Toyolta je eden od
uspednejiih izdelovalcev
posebne vrste lahkih go-
spodarskih vozil, imeno-
vanih pick-up. Predvsem
sl je Toyota pridobila veli-
ko kupcev v deielah tret-

jega  sveta, posebej
v Afriki in jufni Aziji. Pa
tudi  &tevilke prodaje

v ZDA in Kanadi niso za-
nemarljive. Kot manjéa
senzacija pa je odjeknil
pred slabima dvema leto-
ma podpis posebne po-
godbe o izdelavi Toyoti-
nih  avtomobilov hilux
v Volkswagnovi tovarni
lahkih gospodarskih vozil
v Hannovru. Tako od le-
todnjega januarja iz
Volkswagna v Hannovru
prihajajo na evropski trg
avtomobili dveh trinih
znamk, teprav se razen
po imenu v tehniénih zna-
tilnostih prav nié ne razli-
kujejo — gre za toyolo hi-
lux in volkswagen taro.
Ker |e to prvi Toyola ma-
de in Europe, si ga je ve-
ljale pedrobneje ogledati.

MNa razpolago sta dva modela,
pri cemer gre za dve motorni
razlidici -  hilux izdelujejo
z bencinskim motorjem s 1.800
kubiki ter z dizelskim z 2.400
kubiki, v obeh primerkih pa je
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TOYOTA HILUX

TOYOTA MADE IN EUROPE

Toyota hilux je prvi model te tovarne, ki ga izdelujejo v Evropi — pri

Volkswagnu!

najvitja moé enaka, 83 KM oz,
61 KW . V pick-upih so seveda
zahteve, ki jih imajo kupci taks-
nih avtomobilov povsem druga-
&en kot pa pri osebnih aviomo-
bilih. Majpomembnejia je nosil-
nost, saj je vsaj uradno tudi

Volkswagen zaradi nosilnosti
1.040 kg izbral ta model za svojo
ponudbo. Tudi zmogljivost vie-
ke prikolice je pomembna, zna-
5a kar 1.800 kg. V osnovni razli-
Cicl ima toyota hilux za voznisko
kabino obitajen prostor za fo-

stavna

Kot v osebnem aviomobilu, armaturna plodéa je pregledna in eno-

vor, seveda pa je mogode za raz-
liéne potrebe dobiti tudi razlié-
ne dodatke na tem tovornem
prosioru, za tiste, ki bodo avio
uporabljali bolj za sluinostne
potrebe, prevoz razliénih tovo-
rov in podobno, paé v svojem
poslu. Drugi, prav tako privia-
éen nalin uporabe tega mini-
tovornjaka pa je prosti tas. Mo2-
na je namrec tudi stanovanjska
nadgradnja, pa razliéni dodatki
Zza najrazliénejse hobije.

In kako je poskrbljeno za pot-
nika? V kabini je prostor le za
dva, voznika in sopotnika. Voi-
nja na sicer dokaj trdih sededih
je udobna in vsaj ob vstopu v ka-
bino nié ne spominja, da e vo-
zimo avto za prevoz tedjih tovo-
rov. Tudi volan in armaturna
ploséa sta povsem v znaku
osebnih aviomobilov, seveda je
2e na prvi pogled mogode videti,
da gre za japonski izdelek. In-
strumenti so pregledni in ome-
jeni le na najnujneje. V sradini
je velik merilnik hitrosti, levo je
merilnik  temperature vode



konstrukcije

v motorju, desno je merilnik go-
riva v posodi. lzstopnih S0b za
zratenje in gretje je dovolj, ob
obeh na skrajnem levem in des-
nem koncu armatume plosce
sta Se dve v sredini. Pod tema
dvema najdemo standardne (ze-
lo praktiéne) upravijalne vzvode
za hlajenje in zradenje ter venti-
lator in izbiranje dovoda zraka
v kabino ali pa popolno zaporo

.dovoda zraka. Upravijanje je se-
veda primerno tedi avtomobila,
pri praznem je nekoliko lakje su-
kati volan, ki serijsko nima ser-
voojatevalnika.

Toyota hilux je e nekoliko
konstrukcijsko naprednejsa raz-
litica pick-upov. Ima namreé
prednjo premo izvedeno s posa-
miéno obeSenimi kolesi. Za vo-
denje prednjih koles skrbijo
dvojna preéna vodila (zgoraj tri-
kotna, spodaj obiajna). Za
vzmetenje prednjin koles skrbi-
ta dve torzijski palici, za blaie-
nje pa moéni hidravliéni blazil-
niki, tako da prednja prema
v vsakem primeru na ravni zah-
tevnosti naloge — zadovoljivega
uwdobja in udinkovitega vamete-
nja tudi pri vedjih tovorih. Zad-
nja prema je seveda toga. Toy-
otini konstruktorji so izbrali
vzdriljivo in stabilno razliico
zadnje preme, Ki je sicer tudi
spomin na stare dobre Case, ko
50 %a tudi osebni aviomobili bili
szadovoljni= z listnatimi vzamet-
mi in obiéajnimi blakilniki. Za
vsaj malenkost udobja so pri To-
yoti poskrbeli s podaljasnjem
listnatih vzmeti. BlaZilniki pa
imajo tako prirejenc karakteri-
stiko delovanja, da s podobnim
utinkom blagijo sunke tako pri
praznem kot tudi pri obramenje-
nem vozilu.

Motor je v toyoli hilux seveda
postavijen vzdolino, prek pet-
stopenjskega menjalnika pa po-
ganja zadnji kolesi. Bencinski in
dizelski Stirivaljnik imata ob
identiéni modi tudi podobne
vozne zmogljivosti, bencinec
pospesi do najvisje hitrosti 150
km/h, dizel je za 5 km'h pofas-
nejéi. Bencinec ima ob strani
v glavni ledeto odmiéno gred, ki
poganja hidravliéno  vodene

V kabinl je prostora le za dva, vendar pa voznik in sopotnik sedita

povsem neulesnjena, ker je zadnja stena dovol] daleé za glave

Tehni¢ni podatki

TOYOTA HILUX 18 | 240
maotor (zasnova) dvrstnl
wriina In gib (mm} 86 % 78 §2 % 92
gibna prostorning 1821 2446
(ubiki)
kompresijs 8,121 2
najvetja mot 617834800 61/83/4200
(WM pri 1/min)
na navar 140 pri 2800 1
INm 1imin} e i
odmiéna gred (pogon) v glavi OHY [veriga) v glavi (OHC [veriga)
tevilo ventilov na valj 2 2
polnjenje z gorvom, uplinjad vbrizgavanje
viig z razdelling
Hacilka
hlajenjo vodno
menjalnik 3 5
(Stevilo prestav)
prednja prema posamiéne obese, zgora] trikotna,
spoda] navadna vodila, torzijske vamet,
stabilizator hidraviiéni bladiiniki
zadnja prema toga prema, listnate vzmetl
hidraviiénl blatilniki
zavornl sistem dvokroind, servoojatevalnik
mavore spradaj diski 8 prezradevanjem
zavore rada) babnl, razdeliinik zavorne modi
rofna zavora na zadnja kolesa, mehaniéna
volan gonilo 8 krokediml kroglicaml
pintidta 512 x 14
gume 1B5R14C
teis praznegs vorils 1265 1355
{kg) {z voznikom T5 kg)
dowvoljena skupna 205 2385
tedn (kg)
medosna 2850
rardalja (mm]
doltina — girina - 4725 x 1650 x 1555
vidina {mm)
mere 2180 x 1455 x 405
prosiora (mm)
dovoljena leta 1800
prikolica (kg)
najvedia hitrost (km/h) 150 145
dok od 0 do 100 31 F1
(sek)
aba goriv. ECE
E"i'ﬂﬂ h:; 2 po B.A9,511,0 TAND0N15
wrsta gorlva bencin 91 05 plinska olje

vzvode za odpiranje ventilov.
Motor tudi sicer ne potrabuje
veliko vzdrisvalnih posegov. Ti-
sto kar je tudi pri tem bencin-
skem motorju najpomembnejie,
je precej ravna krivulja navora,
najvidji navor pa dosele sorar-
merno de pri nizkem Stevilu vri-
ljgjev (140 Nm pri 2.800 min—1).
Tudi kompresijsko razmerje
(8,8:1) ustreza potrebam tega
tovornjatka, saj mu omogota
delovanje z navadnim benci-
nom. Zmes zraka in goriva pri-
pravija padotolni  uplinjad
& &tartno avtomatiko.

Konstruktorji Toyote so pri
pripravi dizelskega motorja za
toyoto hilux posegli v zakladni-
co svojih bogatih izkufenj, pri
¢emer pa so jim bili v pomod
predvsem najrazliénejsi ratu-
nalnitko podprti postopki, na
primer metoda tako imenovanih
finite-elemantov. To je omogo-
&ilo optimiranje motorja za
vzdr¥jivost in vetje obremeni-
tve. Ventile poganja odmitna
gred (v glavi molcrja) neposred-
no preko vzvodov, ne pa tako
kot pri predhodnikih tega mo-
torja prek drofnikov. Tudi pri
termn motorju 50 vse ukrepe
usmerili predvsem v zagotavija-
nje &m veljega povpreénega
navora. Rezultat: e v prostem
teku (pri 1.000 vriljajih) ima mo-
tor 145 Nm navora (88 odstotkov
najvidjega navora), najvisji na-
vor 165 Nm pa dosele pri 2.400
wvriljajih v minuti.

Toyota hilux je avio, ki ga ne
Toyota (ne Volkswagen v svolji
razlitici taro) ne bosta prodajala
za med. Obaoji se zavedajo, da je
le dopolnina ponudba na
evropskih trgih. Navsezadnje tu-
di jugoslovanskega izdelka,
volkswagna caddyja ne bo ogro-
zil. Ima kar za 100 odstotkov
vedjo nosilnost, VW pa se cad-
dyju vsaj $e do predstavitve no-
vega golfa ¢ez dobri dve lati ne
misli odpovedati. Hilux/taro pa
je v Evropo prinesel novo sode-
lovanje med dvema aviomobil-
skima velikanoma, ki sta poka-
zala, kam gre trend Kooperacij-
skih vezi.  TOMAZ POREKAR

foto Toyota in T. P.
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