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TOYOTA
RAV 4 2.0

Kaj vse si clovek izmisli,
da bi nekdo drug to
kupil! Stvari, ki jih prej
sploh ni bilo, kar naen-
krat nujno potrebujemo.
Telefon. Potem brezziéni
telefon. Pa televizor.
Potem barvni televizor.
Radijski sprejemnik.
Potem hi-fi stereo napra-
vo. Pa avtomobil,
Potem...

Predviden prostor: obe dviini

Ianu pa & na Ia

strehi sta snemljivi, prostor
drn;l'

h vratih

Potem kabriolet, coupé,
[li."l'li."r'-ln."\'_. pi.l. i.;.:k.‘i'l.l.?:]'l.] lérenec il',
cel kup izpeljank. Sledniji se si-
cer :‘:L'Eullktl umika prvima due-
ma, ampak s tovoto RAV 4 so
na Japonskem spet izumili
nekaj, mimo esar tudi na-

H kljucni opazovalec ne more, Le
8l dobro jo poglejte! Sligim:
i spalek! Te 1o graja ali pohvala?

Ne pozabite skoraj nesmrinega

citroEna 2 CV, ki je kljub
takinemu vedevku fe danes
eden najbolj priljubljenih avio-
rabiley tdi pri nas, Torej? No
priznajmo: ée bi kdo rekel, da
te BAV 4 lep, bi nujno morali
Em]mrni:i o njegavem aviomo-

ilskem okusu. Verjetno ne bi
desti zgredil, 2e bi rekel, da je
RAV 4 grd, toda priznajmo tudi,
da je prav simpatiéno grd.

SOLA V NARAVI

Smefen. Se najmanj pozomosti
zbuja prednji del z masko,
hémi in zajelnejsim odbijacem.
Toyvota RAV 4 je sicer Sirok av-
tomobil, ampak to velia le za
njegove runanje mere. Boka
aviomobila z izrazilo premajh-
nima zunanjima ogledaloma
(Ze Ce gledamo na BAV 4 kot na
osebni aviomobil, fe pa ga
stejemo med terence, je graja



Ze toliko bolj na mestu) se prot
sipam hitro mofno zokata, lako
da je videti, kot da zgornji del
sploh ne pripada spodnjemu
Vse skupaj je $e najbolj vidno
na zadku, ki je najbolj nev-
sakdanje oblikovani del in zato
tudi najhalj priviadi poglede.
iroka in kratka karoserija
je prijetno dvignjena od tal in
postavljena na kolesa velikega
premera. Sedaj lahko zastavimo
vprasanje, ali je RAV 4 terenec

Videti je, kot da zgomiji
del sploh ne pripada

spodnjemu

Prtljagnik: v osnovi majhe

2]



Ali je RAV 4 terenec,
ali ni?

ali ni? Tisti. ki mu je doslej nas-
teto, vitevii stalni Stirikolesni
pogon in zaporo sredinskega
diferenciala, dovolj, bo kate-
goriéno pritrdil. Drugi, ki od
terenca zahteva tudi nekaj ved
gmogljivosti po brezpotjih, ne
bo tako gotov. Dokler gre za
nezahtevne terene, kolovoze ali
travnike, je RAV 4 odliden. Na

ravem teérenu, tam, kjer kra-
juje. denimo, puch G, pa tej
toyvoti zmanjkajo vsaj tri stvari:
gume % bolj grobim profilom,

Dokler gre za nezahtevne terene, je RAV 4 odlicen.

Gvrsiejie podvozje in reduktor
ali pa vsa) mnogo krajia druga
prestava. Pa tudi kaksen centi-
meter vedja oddaljenost od tal
ne bi tkodovala sploinemu
viisu,

Tovota RAV 4 pa, takina,
kot je, odpira nov aviomobilski
razred ali pa vsaj nadaljuje tisto,
kar je zadel Suzuki s samuraiem
in # vitaro, Velika vedina ljudi,
ki imajo terence, opravi devet-
desel ali celo ved odstotkov
voienj po asfaltnih cestah. Kaj
je torej smisel nakupa terenca?
Prav zato so pri Tovoti naredili
RAV 4. Ce admislimo to, da je
k sededem treba nekoliko vidje
stopiti, je to dober osebni avio-
nmihil: z dobro izkoriséenim
prostorom, kolikor ga ponuja
oblika karoserije, s tipi¢no
japonsko (Tovatino) oblikovano
notranjostjo, s solidnimi Stirimi
sedeli, s prijetnim volanskim
obrofem in komunikativnim
volanskim mehanizmom, s
popolnim brisanjem fip, z

odliénim gretjem, z nadpov-
preéno dobrim grelnikom zad-
n}l.‘ Zipe, s tremi odlagaliZ&i za
plodevinke, ki si to ime res
zaslutijo, s skromnim, a poved-
ljivim priljaZnikom, = litimi
platiséi prijetne oblike in nav-
sezadnije tudi z zelo dobrimi
zmogljivostmi. Glede na to, da
je RAV 4 majhen aviomobil, saj
v dol¥ino meri le dobre 3,7 me-
tra, in po zaslugi mehko servo-
ojatanega ter zelo neposred-
nega volana je v mestu okreten
skoraj tako kot fiat cinquecento,
zmogljiv dvolitrski motor pa
poskrbi ¢ za dobrino mero
poskoCnosti. Pretimnega udobja
zaradi Ze omenjene oblike
karoserije ne smete pricakovati
in pri Tovoti so problem pros-
tora redili tako, da so se na zad-
nji klopi odrekli tretjiemu sedefu
in da so se prakti¢ne odrekli
osnovnemu priljazniku. Viis
vedje notranjostl so dosegli 3¢
z izjemno kratko in ozko ar-
maturno ploico, ki pa =z

dvobarme plastiko in z razum-
sko razporeditvijo merilnikov,
vavodov in stikal svojo majhnost
spretno skriva. Povrh je vidlji-
vost krog in krog zelo Lgt:li.'u‘u. a
so tudi vsakdanji opravki po
mestu brez muk.

Motorne zmogljivosti in
limuzinska potutje ter udobije,
kamor :«.]’!:NE tudi vsa oprema
toyole RAV 4 (osrednja klju-
Cavnica, elekiriten pomik pred-
njih Sip in zunanjih ogledal,
nk’l'ilniE vriljajev, digitalna ura),
pa omogodajo tudi prijetne
daljfe poti. Dokler vas ne bo
zmotil zmerno povedan hrup,
ki ga povaroajo gume, diferen-
ciali in pi% vetra, vas bo nay-
dugeval obdutek stabilnosti tudi
pri vecjih hitrostih, ki jih RAV
4 dosega. In navsezadnije, tudi
dvajsetcentimetrska odeja sveke
zapadlega snega na cesti na
Krim vas ob primernem voz-
nitkem znanju ne bo ustavila,
da si s tovoto RAV 4 ne bi pri-
voatili Sportnega popoldneva
do tja.

Veste, naravovarsiveniki so
odlotni: avio je za na cesto, ne
pa za na travnik. Tako pravi novi
zakon in tako odslej uéi nova
fola 0 naravi in njenem varova-
nju. Vse tisto pa, kar je dovol-
jeno, RAV 4 z lahkoto obvladuje.
Tudi 3olo (zabavne voinje) v
naravi.

VINKO KERNC
Foto: MATEJ DRUZNIK
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prjodnik [nominal 2?0,1"% [isrene
zo gotivo 58 livoy
Tlii peazno vozila 1175
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k/h: 10,1 IECEL:
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Nase meritve

Najvedja hitrost:

175 km/h [V, prestaval
Pospeski:

0 60 km/h 455
Q- B0 km/h Z.ls
0-100 km/h 11,05
0120 km/h 10,55
0140 km/h 24,55
0-160 km/h 37.0s
1000 m z mesta:

33,05(158 km/h)

Proinost:

1000 m od 40 km/h [V.):
35250151 km/h)

1000 m od 40 km/h [V):
41,65(133 km/h)

Zavorna pot:
od 100 km/h; 526 m
MNatanénost merilnika
hitrosti:
kazalec na resniéno
&0 57,3 km/h
80 76,2 km/h
100 95,1 km/h
120 112,92 km/h
Trusc v nnirm'lp.m {dBI:
esiava il
ifrast
S50km/h 62 60 60
100 km/h 73 70 69
150 km/h 75 74
200 km/h = o=
prosti ek A6

Poraba goriva:
testno povpredje
14,4 lira/ 100 km

Cena

ATS 289.582
[Center, Ljubliana)
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Hvalimo Grajamo
» Zmogljivosti molorja . mm_ \ajhni zuna n||
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