Ante Mahkota

Cena: 14.800 din
Zavarovanje:

kasko: 580,00 din

jamstvo: 140,00 din
Cestnina: 80,00 din
Zastopnik: »Tehnoautos,
Beograd, Ruzveltova 51 - le-ta
nam je dal vozilo za test.

TRABANT 601

ZA TA DENAR VSEGA NAJVEC...

sti, sluga pokorni. Trabant 601, 86 ne za-
meri

Od tistih sanj naprej smo lepe delali
2 avtomobilom iz umetne snovi. »Saj je
nlapeo tudi cloveke, smo si dejali, i o
Kuladko nepref: »Ce mu notes dati jesti,
m pn Tit zodije.

No, 1o o jedadi je e drugo poglavje.
Loten’ je bil namreé trabant bolj, kot bi
mu prlsud.lli

s0 testerji, zadnje mesece razvaje-
niz na)dmijnmj ‘avtomobili, spoznali, Kot
nekod znameniti BB (i e, ne a! — B. Busch
je namret popularen preskuiovalec svio-

Trabant se refe tudi oproda.

In zgodilo se je, da se je s trodnevnih
testnih vozen] — kilometroy za dvajseting
ekvator)s — preskulevalec vrnil z zbega
nim pogledom, sTako so me boleli
bobendiia, je trdll po preskusn)i najcene)-
Sega aviomobila, kar jih je na voljo pri
nas, vda 50 me mutile hude sanjex
o sicer e ve, ah ni tester ke-

pa, da

16 avto

mobilov): avtomobili so prav
tako zanimivi kot najbolj dragilc

V izredni preprosdini je vedno za &e-
pec genlalnosti, Nedomiselni inZenir ne
bo nikoli zasnoval majhnega cenenega
aviomobile, Ce pa ga, DJeEoV avto ni av.
to, ampalk l6 5tro] za premikanje

. prostora,

v to, da trabant ni avio, ampak le
m premikanje, da je uieleSen na-
ez vsakega Cara, so oprodi iz \T]
o Nembije mekot ofitali avom
i . Ahodne stranl beriniiops

zida. T} se nam zdi kot tiviste 80
zapisali, »saj Je tako poceni, da bi ga lah
ko vaela v svoj prospekt vsaka velebls-
govnica; po ceni zanesljivo dzpoint to §Vo-
Je posianstve, ko pa si ga matanineje o-
ledamo, ni na svetovni ravni. Sicer pa fe
prospekt zadene febelj na glavo, Trabaat
namred prodaja oddelek za transportne
stroje vzaodnonemske zunanje trgovine.

Prospekt, ki ga dobi kupec trabanta
pri nas, ne dovoll takega podiicane, m-
kaj 501« pise, je ek 1VEBs (ljud-
stvu lastne tovame) S ichsenring, b
tneje, avtomobilske tovame iz Zwickava

v NDR

Fo moloriu in po prestavni rodicl je
traban; neposredni naslednik predvojnega
DKW.

Po karoseriji nil Ima samonosno karo.

serijo iz umetne snovi — na jekleni mo-
siini plosdadi, ki se 2di na nng]cd kot bl
bila 1z plofevine. Dve snovi sta
prebarvan z lakom, kot B 'bl lenl.

Pod plastiko Je, seveda, prostor za pot-
nike, ki je vedji, kot bi prifakovali za ta
denar.

-
Vellka trinajstcolska kol
za slabe ceste, velika za ma

5o dobra

TEST




se nam .zdela v

PRiee v oa dolgem potovanju ne
Trdon nista preves, Desni, ki je

h avtomobilov celo prevel, saj smo
‘oaiti bolj zravnani.

eznico
pri nekoliko vecji hitrosti trabant
¥ streho iz plastiéne ma:

ta prenese zelo trde glav

pmdar ‘bomo pisali o trdnosti ka-
jo na nasem testu pre-

jbentov priljainik s prostornino 415 lit-

fakoraj tako velic kot v renaultu 4 in

vedji kot v ficku. Ko bi ne bilo v

konci namesSenega Tezer-

kolesa, prtljeiniku med majhnimi
3bili ne bi bilo para

daj se kl”nﬁnu ne moremo ved fzo-

i vprakanju morebitnih  kup-
, kako trana je feomer o 65 s

ki na zadnjih sedezh v traban-
ne zahievajo zamene, saj je pre-
Voznik sedi nekako postra-
T 80 pedali mme-‘ end desno od osi

2ato sededa ne porine predalel na-
| I imajo sD'smlnlk veét prostora za
{ec2, kot bi mislili, da si ga je mogo
piti za manj kot poldrugi milijon,

§i za malo denarja ni mogole

B ¥olnja, kolikor jo zmore motor, e
Otitno "je avtomobil prire-

hofe vsaj malo udobno potovati,
fobled} priljadnik, tudi sopotnikov naj
e branl. Z wdrixom seveds, da zelo

Trabantova karoserija Iz umetne snovl, Ne zarjavi, éeprav se avio zdi, kot bi bil &
ene piocevine, Tako smo, brez strahu rje, pognali trabanta éez vodo, da bi ugotovili,
kako zanestjiv je v najtezjih okoliséinah,
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TolaZba, da zrak ne zmrame, je le

ba, kadar bi si, veters, nem;
romantitne je. Motor namred tudi

notranjosti trabanta, katerega acoserifa
jo olitno slabo zaBfitena pred Sumi, hu-
do razgraja. Vet o tem si preberite v na-
Bl akcij, kjer smo z selo ratancnim! na-
proam) igmerfli hrup razliénth avtomo-
— tuds v notranjosti trabanta.

Dvotaktni motor s 23 KM se izkaZe -

615 kg — &e voznik ni
sti 60 km na uro, ée seveda spretno pre-
stavljate, peliete v koraku s prometom.

Vaja pa je Se koko potrebna! Prestav-
na rodica, kot defnikova kljuka, na arma-
tumi plodéi (tudi dedinja DKW) Je pre-
malo natanéna, Na zaletku nam je zelo
nagajala 3ibka zepora med prvo prestavo
in vevratno, saj nismo nikoli vedeli, Se
preden smo speljali, ali bo tral
tegnil naprej ali nazaj.

Menjalnik je v nasprotju z nenatant-
no prestavno’ rotico, Povsem je sinhroni-
giran, Sinhronizacija je zanesljivs, in me-
njalnik, de seveds ne zaidete v VEvratno
prestavo, nikoli no zakrta. Posebnost je
samodefia zapora za prosti tek — le pri
Betrti prestavi. Tako labko presenetite
nevosdliivega voznika, ki zabavija nad va-
m trabantom, ko mu pokalete, da je
mogode v Cetrto prestaviti, ne da bi pri-
tisnili pedal za sklopko, Seveda prost! tek
ni le za predstavo, ampak pomaga,
um v Getrti prestavi ne porabi preved go-

To Je S kako pmmhm 2 e dvotalk:
mi ijanec, ne priéakovali
Do skmmm gibni pmslomm ¥ popret-
fu je pri testnin vornjah
devet Jitrov meSanice na 100 kilometrov —
za mfunarle 2 zelo oliljenimi svintniki

bodo v nekaj leth pri go-

to pomeni, da

rivu zapravili, kolikor je bil trabunt ce-
nejii od ficka.

e upreme.

da bodo veliko zapravili

tud: ol pﬂnmurn.
reskus smo dobili povsem nov av-

to, & "7 Sloventyi, 2al, %e nima servisa, in

nam ga tako niso mogli skrbno vadrzeva-
u In zgodllo s je, da So prisle na dan
kljivosti ‘zaradi povrine
n: iommIe v tovaml. Ze prvih 1500 -

ripalke neka;
ripale, mtikalo se Je stikalo
in nezasenfenih farometov — ki 50, mi-
mogrede povedano, zelo svetll — luél za
omnadevanje vozila so na levem boku os-

lepele.
Jﬂll{smosemdi,diam_ldimat&
Io v standardni fzvedbl tako popalno
remo, kot jo Je t'eh. dokupiti celo yri
nekaterin wiomobilih — v mislih
imamo torbe na abeh vratib, dve pepel-
nika pri zadnji klopi, zanke za potnike
v zadnjem delu vozila, obefalnike, dve m
slonki proti snizkemuc soncu, izredno
tanénem merilnik hitrosti — nima bﬂll
skrbno dzdelanin kljuk in ne ropoia
mo motor, ampak %e po nekaj tisod ilo-
metrih- zafne Zklepetati, nemano kje, v
Kkaroseriji.
Zelell bi si tudi, da bi se trabant 601
bolje drfal ceste. Pri tem nas ni motilo,
da ga je treba najprej v ovinek siliti, po-
tem pa mu, pri nekoliko ostrejsi vodnji,
nepadoma spodnese zadek, in je treba vo
lan sunkovito odvzeti, pa se nam zdi
geometrija prednjih koles premalo premis.
liena, Volanu, ki je pri nafem aviu vle-
kel na desno, namred ni mogode natant-
no prératunati, za koliko ga bo treba obr-
niti, da bo vodil sozilo, kot bi pridako-
vall,

prevel nazaj

... hrupa.

Pomanjante servisov ne pogrelate pre
ved! Avio je namred tako preprost, da
mu zna motor in tudi podvozje kaj kma-
Ju popraviti vsak mehanik.

Morda pa je bilo pcmamkanje 8

. Takina sPitijina prerokbas se de
kako rada fzpolni. Na§ avto je med te
stom — pri tem tiso¢ kilomeirov nismo
vozili hitreje kot 80 km na uro, saj mo-
tor 8¢ ni bil uteden, pa tudi kasneje smo
se revnali po navodilih tovarne, da ves
kot detrt ure me smete voziti 2 najvetjo
hitrostjo — popil nad gornjo mejo obets
iz prospekta.

Noben avto, majhen all velik, ni bres

slabih strani, in tudi nobenega ai, ki bi
mu lahko zapisali same ofitke.
v slabo Jahko zapiemo, da je isredno
hrupen, da so vzmeti zelo trde, da mu
nad 80 kilometrov na uro zmanjka modi,
da ga je treba najpre] dobro popravitl in
Sele potem postane zanesljiv avto, da se
gume slabo oprijemajo ceste, da s& Zavo-
ro, ¢o je avio povsem nalofen, presiabot.
ne.

V dobro pa mu Sejemo prostorno no-
tranjost, preprost motor, razmeroma bo-
gato opremo, velik prljainik in predvsem
zelo nizko ceno.

In ker jo pat na tem svetu treba vse
pladati, to ni uslo tudi nadim preskuse

valoem, Test trabanta je bil kriv neka]
polomljenih nohtov, z oljem zamazana
stajce in boleCin v hrbtu. Nas vosnik pa,
ki je s trabantom smistile kilometre, B
vedno sanjs, da ima pod posteljo kom-

V trabantu sedi vomik nekoliko postrani, saj so pnlu'll ‘bolj
desno od osi volana, kot smo vajeni. Ker imajo predgji sedeii
tudi zelo nagnjen naslonjaé, jih zaradi tegn voznik ne pomakne
— v dobro kolenom sopotnikov.

TEST



| Kljub sicer doka) bogati opremi notranjosti vozila, smo zelo pogredali merilnik bencina
Ba annaturni ploséi. Voznlk, ki note ostali na cesti brez goriva, mora pogosto s paléko
| kontrolirati, kolike medanice je 3e v zelo majlnem rezervoarju.

TRABANT 601

] Opiata karvserija Fkovens, da bi bila bol] smotrma,
ne zaradi lepote — saj je v deleli, kier ga izdelujejo, kupec
vesel, ée ga sploh dobi in se ne zmrduje.

o Za ta denar i tako prostornege aviomobila. Priaznik vod
kot 400 litrov. Voenik sedi nenavadno postrani, zato pa

imajo potniki na zadnjih sedezih precej prostora za kolena,

T Nenatanten volan. Prevel wmehkas prostavna rosich Da
acmaturni plosel. Brizgalks 2a vetrno &ipo.

§ Trlje pepelniki, torbe na vialh, obelalnik, zanke, Zelo
natanéen merilnik hitrosti. Rotica utripalk se ne izklopi
semodejno. Bencin se meri s palico.

ve fota: Marjan Zaplatl

VIDLITVOST ¥ Zadowoljlv razgled napre] in naza). V SEandardno opremo
sodi tudi zunanje vavraino ogledalo,
- NAVEGK Prospekt no laze: avio sdrvie 100 Kim ha uro. Tovarna Pa

odsvetuje dolgo fasa voziti, kolikor zmore motor. Pripa>-
roda potovanje s hitrostjo 85 km na uro.
ATTROST T 2a ta denar je avio dovol) Zivahen — Ce T povsem naloen
POSPESKT 5 Do hitresll B0Km na uro pospesje celo BolJe kot fidko,
potem pa zmanjicuje mokl,
| PORABS GORIVA € Noben G00-hubical motor e porabi Toilks Kor Trabantor
f V toladbo jo le, da je zadovoljem s caneno mesanico,
LEGA NA CESTT Ll v volen, slabo prerafunana geometrijs pred-
njih koles. Cbut v boljse gume se irabunt najbrs bolje dral

ceste, saj je sicor na spolzki cestl precej nezanesliiv. Bosni
vetar la malo moti.

TDOBNOST 6 Sededi =5 tral, wdl_vom!.kn i sopotnikov dolga ne Ut
dijo. Vzmet! so zelo trde, v volanu obdutite veak udarec.

Dobro gretie, zelo zelo hrupen avto.

Zelo proden. Preprosto vadraevanjo. Upamo 81 prerokovad]
dolgo Zivijenjsko dobo. Zelo wkadie,

Na vseh kolesh bobnasts zavore. e Jé avto poveem oble-
2Zen, so zavore presiabotne.

NASE MERITVE

(tesini avto je prev
testu 2701 km)
Najvefja hitrost: 99,6 kilo:
(merjeno popredje zadnjii 200 metrov),
zalet 26 kilometra, popredje Stirih me-

3116 km, na nafem

na uro

ta: 49,7 sekunde —
nst zadnjih pE't metrov 9 kilometrov

Pmmml (kilometer se zatne s hitrost-
1o 40 kilometrov na uro v éefgti prestavi):
485 sekunde — hitrost zadnfifi i mescor

kilometrov na o

Pospeski:

[>0 do #0km na uro: 5.1 sskcinde
P 0 do 80km na uro: 115 sakunde
B> 0 do 80km na uro: B2 sekunde

Natanénost merilnika hitrosti:

[> kazalec na 40 — resnitna hitrost

P> kazalec na 100 — resnidna b
9 km na uro

Poraba gorivi
P na_potovani
va

(povpredna hi
9.2 litra na 100 km
B po m

{> popreéna poraba testnih
ra meSanice na 100 jm.

TEHNICNI PODATKI
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