VOZILI SMO

Saj vemo: kabrioleti so
namenjeni voinji sredi
poletja, takrat ko pravza-
prav $ele v resnici more-
mo izkoristiti njihovo po-
glavitno prednost—da Jim
lahko snamemo streho.
Ukitki, ki jih vozniku In
poiniku nudi lahen vetr-
éek pri umirjeni voZnji, so
garancija za svedino sre-
di sonéne pripeke ali za
poetiéno-romantiéno
ugodje disete poletne
noél. Tale kabriolet — tra-
bant =tramp=, ki smo ga
imeli na preizkusu - je na
nado ialost veéino kilo-
metrov opravil v deiju,
vendar nam je proti kon-
cu vendarle posijalo son-
ce. Takrat se je Sale za-
telo pravo veselje. Vse
neprijetnosti, ki smo jih
prestali v dedju, so bile
takoj pozabljene.

Takinega trabanta lahko ze-
lo redko sretamo na cesli
Enostavno zato, ker 50 jih na-
radili zelo malo, pa 5e tiste po-
veéini za potrebe vzhodno-
nemike armade. Le redki so
zasli v trgovine, tiste pa, ki so
prisli na nas trg, so pokupili
v Kompas Hertzu — Rent A Car.
Od tam so nam ga tudi odsto-
pili na preizkus, ravno nad tem
avtomobilom pa se Stevilni tuji
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Trabant tramp

POTEPUSKI TRABANT

Spodaj trabant, zgoraj platnena streha nad glavo, to je kabriolet
»tramp« ali najceneje dosegljiva izvedba kabrioleta, s katerim se boste
zabavali kot s pravim kabrioletom, vozili pa kot s €istokrvnim trabantom

Sprednji del trabanta =framp= se ne raziikuje od ostalih vozil iz iste
tovarne; vieéni sta veliki ogledall na obeh straneh

turisti vzdolZ jadranske obale
poleti 32 posebej navdusujejo.
Pravzaprav ta kabriolet, ki no-
si ime =tramp= (v prevodu: po-
tepuhl). ni kak3en poseben av-
to, je pa vsekakor precej nena-
vaden, saj po mnogih znagil-
nostih odstopa od tistega kar
je pri sodobni avtomobilski
tehniki ¥a popolnoma uveljav-
ljen standard. Poglejmo,
zakaj.

POZRESNI POTEPUH

V Zwickau v vzhodni Nemdi-
ji. kjer izdelujejo trabante,
vztrajajo pri svojem konceplu
¥o ved kot dve desetletji. Rav-
no zaradi tega pa je trabant
tudi neke vrste posebnef Na
osnovni Sasiji, ki je izdelana iz



Zeleznih profilov, je na spodnji
strani pripeto podvozje, na
zgomnji pa celotna koroserija.
Ravno ta, zgomiji del karoseri-
je, pa je zanimiv zaradi dej-
stva, daje osnovni nosilni ok-
vir izdelan iz jeklens plotevi-
ne, na katero so pripeti pla-
stiéni blatniki, maska in po-
krov motorja (pri serijskem
modelu trabanta tudi streha in
zadnji pokrov]. S plastiénimi
deli so vzhodni Nemci eno-
stavno resili enega od veénih
problemov vsakega avtomobi-
la, to je rjavenje najbolj izpo-
stavljenih delov, kot so to de-
nimo blatniki,

=Tramp= s& od svojih sorod-
nikov iz drufine Trabant razli-
kuje po obliki in Stevilnih spre-
membah, ki so bile nujne, ée
s0 hoteli narediti tak&en kabri-
olet. Medtem ko je prednji del
avtomobila ostal v celoti ne-
spremenjen, prav tako tudi 3a-
sija in podvozje, pa so morali
zadek vozila precej spremeni-
ti. Oblikovali s0 ga enostavno
v obliki $katle. Tako je za zad-
njo osjo nastal prostor, name-
njen priljagi, do katerega se
da priti skozi loputo za zad-
njim sedelema. Zadek vozila
so povezali s prednjim delom
z dvema plodevinastima stra-
nicami, ki sta dokaj nizko spe-
ljani, tako da je polnikem
omogoéeno vstopanje brez
prevelikih teXav.

Poznavalci dvotaktne tehni-
ke bodo lahko ugotovili, da je
dvotaktni dvovaljnik, ki poga-
nja trabante, kljub starosti
svoje zasnove (nastal je leta
1865 in izboljsan leto kasneje),
narejen precej v skladu s so-
dobnimi nageli motoristiéne
tehnike, saj ima izvedeno se-
sanje mesanice zrak-gorivo
v karter motorja preko vriedin
se kolutov (kar je bil 3e pred
nekaj leti standard pri vseh
dvotaktnih dirkalnih motorjih).
Tako zmore ta molor s skoraj
600 ccm delovne prostornine
nominalnih 26 KM (19 kW), kar
nekako zado&ca za precej nor-
malno voinjo 615 kg teikega
vozila. Dvotaktni motor, zago-
tavlja po potrebi trabantu tudi
nekaj poskognosli, kar prav
pride predvsem v mestnem
prometu, ko zmore do hitrosti
80 km'h tudi dr2ali korak
s prace] moénejsimi vozili. Zal
se to takrat tudi pozna na po-
rabi goriva. Trabant =iramp=
nam je na preizkusu v pov-
pre&ju porabil po 8 litrov gori-
va na 100 km, pri varéni voZnji
smo prisli tudi na 7 litrov, ka-
kor hitro pa smo ga priganjali
— naj vendar pokaze kaj zmore
= pa so dvotaktni konji pogolt-
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Streha se enostavno rlo#l v radky vorila, takrat
nemara celo moli, priporodame prelzk

nili tudi po 10 litrov goriva na
100 km!

=Potepuh=, ki sa sicer odli-
kuje s svojo nezahtevnostjo in
irpeZnostjo, je pokazal, da lah-
ko sodi tudi med pofres-
neied...

SPAETANSKI KABRIOLET

Ker je to najbolj varéna in
Spartanska izvedba kabrioleta,
ki jo lahko najdete na trgu (ob-
€asno) ali morda v izposoje-
valnicah avtomobilov, res ne
gre pri¢akovati, da bi se streha
odpria z enostavnim pritiskom

na gumb. Pa vendar, kljub te-
mu, da takino poéetje zahteva
nekaj roénega dela, to niti ni
pretirano te2avno, Primer zase
5o snemljiva vrata — narejena
50 tako kot vsa streha iz trpes-
nega gumiranega Sotorskega
platna — ki zahtevajo s &levil-
nimi zaponkami kar nekaj roé-
ne spretnosti pred wvsakim
vstopom ali izstopom, zato pa
je sam postopek zlaganja stre-
he proti pricakovanju toliko
bolj enostaven. Zadoifa 2a
sprostitev treh zaklopk, ki ve-
¥ejo zgornji rob okvirja pred-
nje Sipe in prednji del streha,
pa lahko to zloZimo v dveh po-
tezah. K temu prece| prispeva
tudi nosilno ogrodje strehe,

velfa se

Weinju in v Zadru.

Kabriolet trabant =tramp~ ima v svofi ponudbi Kompas-
Hertz Rent A Car in po besedah njihovih predstavnikov
veliko zanimanje za najem tega vozila
ki so sicer prav golovo vajeni
ndardov. Pri nas fe moZen

mead turisti iz ZRN in ZDA (1),
drugaénih aviomobilskih st
najem tega vozila vzdol? jadranske obale v Kompas-Hert-
zovih centralah v Baru, Budvi, Boluy na Bradu, Hvaru,

Na voznidkem prostoru so le najnujnefd! instrumenti, prestavna rodica
fe ob velsnu, navduduje prostorna polica, porornost pa vella namenili

ventilu za dovod goriva

|

pa [e prepih v aviu zagotovijen; ée koga obilica vaira
udeno pliotsko opremo: usnjeno kapo, oéals In ut.-?mjnpw

tako da se streha v celoti brez
tedav zloZi na zadnji del vozila.

Tako imamo na razpolago
tri natine uporabe tega kabri-
oleta: popolnoma obifajno
s stalno streho nad glavo, ko
bomo resda imeli stalno polna
roke dela z rapenjanjem ali
odpenjanjem zaponk vral pri
vstopanju ali izstopanju (tudi
takrat zagotavija platnena
streha suho notranjost); druga
resitev je, da snamemo samo
vrata, kar si lahko privoi&imo
pri_ manj&ih hitrostih ali pri
mestni voZnji; tretja reditev pa
pride v postev samo v res |e-
pem vremenu — takrat konéno
v celoti snamemo streho.

Voznikov delovni prostor je
precej skromno opremljen, saj
tu razen najosnovnejiin kazal-
cev ni skoraj ni¢ ve&. So pa
¥ trabantu nenavadne dve
stvari, na kaleri pa se da kar
hitro privaditi: ker je posoda
za gorivo nameStena v zgod-
njem delu molornega prosto-
ra, prihaja gorive do vplinja-
tav s prostim padom, zato se
pod armaturno ploiéo nahaja
ventil, 5 katerim odpiramo ali
zapiramo dotok goriva k vpli-
njaéu (natanko tako kot deni-
mo pri tomosovih avtomati-
kih); druga posebnost je rodi-
ca menjainika ab krmilu, ki pa
ima v celoti »na glavo= postav-
liene poloZaje posameznih
prestav, tako da je: potrebno
pred vsako menjavo prestave
pomisliti, da se ne zmaotis.

Presenetljivo je to, da se
v tem dokaj majhnem avtu
precej udobno sedi, k éemur
svoje prispavata tudi udobna
in telesa dobro oprijemajofa
se pradnja sedela, ki sta pre-
kucna, tako da lahko tudi pot-
nika zadaj splezala na svoja
sedela, kjer je 38 vedno zado-
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Pod prednjim pokrovom je preéno namescéen d‘-rn-ur;n[-dhm motor s prisiinim hlajenjem,

posodas xa gorivo fe na levi strani, v sredi napeljava gretja

sti prostora za dva bolj potr-
peiljiva potnika. Za njunim
hrbtom je prostorna polica, ki
je hkrati pokrov velikega pri-
lja¥nega prostora.

Kijub temu, da je kabriolet,
na more iz trabantove koie.
Tako se po voznih lastnostih
odlikuje z vsemi znatilnostmi
ostalih limuzin iz iste tovarna.
Motor spredaj in pogon spre-
da| prispevata k temu, da je pri
hitreje voZenih ovinkih kar po-
trebno paziti na trenutek, ko
bo potrebno dodati volan, ta-
krat pa postane nemiren tudi
zadnji del podvozja, kar pa ni
nevarno. Pri  pospelevanju
v nizkih prestavah je potrebno
volan moéno prijeti, pri vidjih
hitrostih pa mu velja nameniti
pracej pozornosti, ker sicer
avto zaradi kratke medosne
razdalje in dokaj neposredne-
ga krmilnega prenosa hitro
postane nemiren,

upostevamo dejstvo, da
sodi ta kabriolet v najniZji ce-
novni razred ponudbe avio-
mobilov, mu pravzaprav niti

Kabriolet trabanl =iramp= je nasial za polrebe vzhodnonemske armade In Sele kasnefe so ga ponudill fudi
na trgu

Hiei

Za zadnfiml sededi je priljani prosior, do
katerega se pride skozl loputo na zadnji po-

Tehnicéni podatki

Motor: dvovaljni — dvotakini
— vrstni = nameden j
preéno — vriina x gib: 72x73
mm - delovna prostorina:
5941 ccm — kompresija B:1
~ najvetja mod 19 kW (26 KM)
pri 4200 obrimin — najveti
navor 5495 Nm (5,5 kpm) pri
3.000 obrimin — rotiéna gred
v 3 ledajih — pratoénl vplinjad
28H-1 0 28 mm, sesanje v kar-
ter preko vrteéih se kelutov
= prisilno zraéno hlajenje mo-
torja z ventilatorjem — akumu-
lator 12 V, 38 Ah, alternator 42
A

Prenos modi: motor spredaj
poganja prednji kolesi - eno-
plodéna sklopka — sinhronizi-
rani Stiristopenjski manjalnik
{razen prve prestave), rodica
menjalnika ob volanu — pre-
stavna razmerja: 1. 4,08. I
2,32, 11l 1,52, IV. 1,103, vzvrat-
na presiava 383, platiséa
4% 13H1 %J35-2, gume 145 SR
13 (pnaumatn).

Vozilo In obese: kabriolet za
4 osebe — snemiiiva platnena

yrata in roéno ziokjiva straha

- #asija iz jeklenin profilov,
karoserija iz duroplasta, zadnji
del (prtijatnik) iz jeklene plo-
dgvine — posamezno vpota ko-
lesa, spredaj in zadaj listaste
vzmeti in dvostranski teleskop-
skl amortizerji — dvokrodne hi-
draviiéne bobnaste zavore (o
200 mm) — mehaniéna roéna
zavora prime na zadnji kolasi,
rotica med sedeti — krmilo
z zobato letvijo, rajdni krog 8,5

m.

Dimenzije in teia: doliina
34510 mm = &irina 1510 mm
— vigina 1440 mm — medosna
razdalja 2.020 mm — kolotek
1.206 (spredaj) in 1.255 mm
(zadaj) — tela praznega vazila
615 kg — posoda za gorivo 26
| od tega 4 | rezerva).

Zmogliivesti: najvetja hi-
trost 100 km/h (tovarna), 108
kmh (lest), poraba goriva
(ECE) 8,1 = 7.7 litra 2% mesa-
nice na 100 km, povreéna po-
raba med preizkusom 8,3 V100
ko,
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ne moremo zameriti Spartan-
ske izvedbe in opreme. Kljub
vsemu Se vedno ostane kopica
dejavnikov, ki zmorejo navdu-
giti vsakega, ki se zavestno od-
lo&i za izbor takega avtomobi-
la. Precej zmogljiv motor (na
trenutek celo podvomis, da
ima samo 26 KM), ki se rad
zavrti vse do zgornje meje, iz-
redno natanéen in lahkoten
menjalnik, pa kljub skromemu
paketu moéi pod pokrovom
precej spodobna najviija hi-
trost (namerili smo 108 km/h
pri dveh osebah v vozilu), so
dejstva, ki vozniku tega =pote-
puha= nudijo kar nekaj pravih
avtomobilistiénih lastnosti.

Seveda bi bilo pretirano na-
pisati, da je trabant »tramp«
nekakiéen »porsche targa ali
cabrio na vzhodnonem&ki na-
éin«, sa] so kljub nekaterim
podobnostim razlike vendar-
le prevelike. Zagotavija pa tu-
di takéen kabriolet, kot smo
ga preizkusili v trabantovi iz-
vedbl, veliko vetra v laseh,
kopico zabavnih trenutkow,
étevilne radovedne poglede
in veliko smeha. Resda |e
blis& v predrzni primerjavi
s porschejem dosti, dosti, do-
sti manj$l in tudi hitrostna
povpredja krepko zaostajajo,
pa vendar je prapih enako
véeden in zabava ravno tako
zagotovijena. Naj e pripie-
mo, da se ie nekaj éasa ni-
smo v tako kratkem &asu toli-
kokrat nasmejali ravno zaradi
avia, kot ravno med voZnjo
s wpotepudkim trabantome«,
pa najsibo to s streho nad
glavo ali brez nje. Manjkalo ni
niti noréavih in burkastih tre-
nutkov — kar pa je ob koplci
smeha in zabave pri takem
avtu pravzaprav najpomemb-
nejie!
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