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TRIUMPH TR6 PI

Zivel bo pod imenom viharnik

Ante Mahkot

Francoz je bil, ki je takole govoril: sRes,
ko kupis angleSki sportni avio, dobis zra-
ven & Tokavice iz jelenove kode in rav-
1o pipo — zastonj pa so tudi trde vzmeti,
surov motor in neznosen prepiha To je
seveda opravijanje, saj Francozi najman)
Orieanske naprej ne marajo

Pa Smo se jJim vseeno dali zapeljati in
%a nasiovno sliko o volnjah dveh letod-
njih angletkih deviénikov (se rete avto-

mobiiskih premier) isbrali prav novi tri-
umph TR 6, Najbolj moZat angleSki avto.
Sam preskuievalec vodilne sngleske avto-
mobilistitne revije »Autocars ga je takole
opisal: ¥Irumph TR § Je avio, ki kar kl-
e po krepkih miticah, dramth odloitvah
in véasih celc po gmbem rmm:mju No-
benega dvoma ni, da je to zadnji, pravi
&portaj avto z odlikami in slabostrai vozil
iz viharnih 8asov avtomobilizma «

Tudi suh: morajo biti mo2akar, ki i ku-

Na dirkalli¢u Silverstone so nam lz slam-
s S S T T
UgoLo’ kako vto, ko je treba
Dhskovith prebitedl, nevarno zavijati, Trk-
umph TR 6 je opravidil ceno: 1300 funtoy.

jo »TR 6«! Zakaj, ko sem se na dirka-

Siiverstone asplazilc v Kabino no-
¥incd letoinje pomladi — predstavili so
ga na salonu v Bruslju — je bilo = no-
ge koma, prostora med pokrovom blat-
nika in Sirokim ohifjem menjalnika, ki
sete daled nazaj med prednje sedefe. Ko-
lena so stisnjena, kot bi sedel v dirkal-
nem avtomobilu, in pedala so tako zelo
skupaj, da se nogi prerivata. Pri tem pa
je avto na zunaj SirSj kot poldrugi ms-
ter in dolg skoraj 8tiri — pa le dvoseder-
nik, In se zdi, da je prav zaradi poudarje-
ne viharniSke Sportnosti notranjost utes-
njena, pa bi tega po zunanjih merah sploh
ne bilo treba

Americani prepovedali »Pl«

Premiero novega triumpha 6 so napove
dalj za lewsnjl januar — gre le za spre-
membo notranjosti prejénjega »TR Se, ki
je bil preve¢ podoben staremu TR 4x,
da bi navdusi ameriske kupce, ki Jih ne
prevzame le ¢ lesom oblofena armaturna
plodta, ampak hodejo tudi s plodevino do-
knzati, da so »angledki Sportnikic, Zato je
Triumph narofi] ftalijanskemu oblikoval-
eu Ghi ski delavni-
of Karmanu, ki dela po Italijanovih na-
¢rtih, naj na hitro precbleteta podvoz-
je in motor prejinjega »TR 5e, I je Ita-
lijan na hitro oMlil svinénike, Nemei pa
bliskovito pripravili nove modele za pre-
de, da je Triumph fe na salon v Brusel]
pripeljal novinca nekoliko bolj ovalnih
oblik, kot so njegovi predniki. Novo po-
dobo poudariajo Se motno rna maska
hladilnika tn érmi gadek.

ino ni sprememb. Sestvalj
nj 25Iiu§k1 motor zmore 142 KM, zato
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mi pomags naprava za ubrizgavanje go-
riva Lucas, Se pa z omako PI, kar pome-
ni vbrizgavanje goriva, postavijajo le
triumphi, ki so tzdelani za evropsko tr-
#ilte. V ZDA, kamor 50 avto pravzaprav
namenili vbrirgavanje ne sme, saj so iz
pukni plim-preve strupeni in ima ameri
8ka Tazliica »TR G dvojni uplinja¢ in
to Sestnajsi koniev man) Podvozje jo
ensko kot pri »TR da: posamitne obese
1n vijatne vZmetl.

Ko sem torej sedel za desni volan z je-
XKlenim) preckami n so se noge navadile
odin med pedali ter otipal, kako je na-
peta platnena streha, sem poskusal viga-
# motor, ne da bi potegnil Sok. Zaganjed
56 Je zavrtel motor pa ni prijel. To fi
tro sem bl prvi, ki si je izbral voziti
IR 6u, Pa Jé bl kazalec na termometru
na nidli In sem prebral prozorno naiep
ko na vetrm &ipi, ki v treh jezikih na-
tanko rezlaga, kako je ravnati s hladnim
motorjem. Z obogateno mefanico motor
nemudoma vige in tudi hiaden prav
nié ne cukn, Kot se Sestvaljniku spodobi.

V drugi do 100 km na uro

Ko sem vozil prvi krog, sam ogreval mo-
tor in se privajal izredno direkinemu vo-
lanu, Bilc je tudi fasa dovolj za ogled ar-
maturne plosde in rodic, pa z uglasitev
tadia, ki je namedten v konzod med ar-
mmro Lr ohiijem menjalnika. Uric ne

: T voznikom sta
meriinlx hitr vrtljajey, na sredini
lesene plosée pa Nlermometer, amperme-
ter, kazalec goriva n merilnfk za pritisk
olja, Gri instramenti se lopo borejo, To-
&ice in gumbi 5o 28lo pri Taki.

Nad radtom so gumbi, ki ravnajo srade-
nje, dvostopenjski ventilator, kurjavo, &ok
in kijucavnics za vig. Pri stranl konzole
Je rotica za zralenfe, na levi volana Je
stikalo on zasendene in nezasencene Zaro-
mete, na desn' pa rofica utripalk in Se ena,
ki ravna overdrive. Na desni merilnika wrt-
lajev sta na armaturn plos&i Se stikallr

za brisslnike, ki imata dve hitrosti in sti-
kalo 78 iut.
Se preden sem spet zavil mimo tribun so
xazalel ne uricah. ki pripovedujejo, kako
se pofuti motor, glesli v zlato sredino. T
krat me je ko vihar prehitel oap:
verski morgan plus 8 in me spodbodel,
da pritisnem pedal za plin. Kratka pre-
stavna rodica je sicer trdo, pa odlotno in
natanéno skocila v drugo prestave in pe-
dal sa plin sem pritisnil do konca, Avio
je zZbezijnl. Se preden jo bila na vrsti tret-
Ja, fo kazalee vriljajev skodil v rdece po-
e, ki se — presenetl)
5000. 6000 vrtljajev spremilja moéna vibra-
cifa v menjalniku in tdi ventili ne ubo-
gajo ve¢ odmicne gredi, da mot naglo upa-
da_ Poslej sem graeuwuu priblizno pri
5500 vrtljajih: pospeskom 25-litrskega mo-
toria ni ka; ofitat,
Zal jo Siverstone tako wavito dirkaliste
in promet na testnem dnevu tako gost, da
v krogih ni dovoljeno ustevijanje za me-
ritve pospeskos, Treba je zaviti na blinjt
0, ki polez preseka dirkaliste in tam
Je oznadena Cetrtinka milje, kjer je mo-
gota priblitna meritev pospetkov —
bolj zeto, da vomnik verjame tovarniskim
podatkom, Kijub velikim 15-colskim ko-
Iesom (tako velike ima na primer hroit
VW) triumph izjemno potegne, Od 0 do
9 km na uro (50 milj) v osmih sekundah.
To )e bolje, kot zmore MGC, nié slable
elana in med vsemi Sport-
r:u'm n\ﬁl testnega dneva londonskega sa-
long sta za las bolje (manj kot za sekun-
da) pospesila le pl’eeed drazja morgan §
in znani jaguar tip E.

Overdrive je prijeten

Petnajst kilometroy voinje je bilo prema-
Io, da bi se avtomobila dovol] navadil in
na kratkih, ravnih odstavkih dosegel naj-
vedjo hitrost, ki jo tovarna obeta pri
192 km na uro (Takrat se motor vrti § 5600
srtijaji v minuti). Najvie sem si upal v
oyerdrive s muo prestavo, do pribli#no
170 km na ure

Konstruktos jem triumpha se je ofitno zde-
1o, da jo pravi molki mofan predvsem
2 levo mogo in lapedmsklnpketm:ud
Kot ga Se nisem Zutil pri nobenem avio-
mobilu dosie), Angleski valei so
celo izmerili, da je treba pritisniti nanj
s sllo 30 kg, kar Je pol ved, kot se jim
se adi dopustno.
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Zato je overdrive, ki ga velja izkoristil
prevsem v drugl in tret)i prestavi, vre-
den zlata, saj je prijetno prestavijati brea
rodice na menj kar s pals
ko na desnj volana, ki sprozi dodatni re-
restavno ramnerse ta-
ko, da je z overdrivom druga prestava
shitrejSan 20 km na uro, tretja kar 43 (vse
je ratunaro pri najvisjih dopustnih vt-
Ljnjin 5500). etrta pa je z overdrivom po-
casnejéa za privlgno deset kilometrov in
je posvetena dolgim potovanjem po av-
tomobilskin cestab.

Pri vse] to) mnoZicl prestay pa je para-
doksno prav to, da so potrebne le, & ho-
8o voznik izkoristiti prav vse, kar motor
zmore, Lenobnejst jih skora) ne potrebu-
je, saj je motor zaradi Sestih valjev tako
praten, da je mogode brez cukanja pospe-
3it celo od 30 km na uro pa Seprav je
menjainik v najvisji prestavi. Lahko bi de-
Jali v sedmi prestavi: v Cetrti, z overdri-
vom.

Zahtsva po mofnih misicah Je kzpolnjena
tudi na volanu in pri zavorah, Kljub ser-

posrednosti tedko obrafati,
kirate.

Se pa da zavijati tudi z ostrim dodajl
njem plina Na nekoltko pesenem,
pokanem betonu, kjer so iz slamnatih St
sestavili zavito progo s sialomom, obra-
tom za 180 stopin] in oviro v obliki dolge-
ga S (kjer se ugotavlja, kako je mogods
voditi avto pri bliskovitem prehitevanju)
sem tele spoznal, zakaj si ljudje sploh
kupujejo robustne siportnikes, Zaradi tr-
dih vzmet:, bliskovitega volana in izred-
ne modi na zadnjih kolesih jo namred vi
juganje uditek, kot bi smudal po dese
l.lh centimetrih priida na steptani pro-
. Ko s¢ zapradié med ovire in z never-
je:m lahkoto vodiS avtomobil, je pozab-
0 dodajanje volana, odpusleno je tr-
dim pedalom, Pozabljena jo tudi platne-
na streha, ki pri hitrosti nad 120 km na
uro tako sumi, da oglulj cely Wilsona
Pickela iz radijskega zvolnika.
Kaj bi tisto! sPravi mo2e se tudi pozimi
vozl z odprto streho. Kje ste, Petrl
Klepei?

ko avto par-

V¥ orehovo korenino ohledena armaturna
plodéa in motno érni merilniki. Na desni
volana kar dve roficl: za utripalke in za
overdrive.




