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Vauxhall, Oplov bratranec
z Otoka, je bil zadnja leta
bolj leva kot desna roka
skupnega ameriskega
strica General Motorsa.

Z izgubo, ki je usekala tez
dvajset milijonov funtov,

je kazil prijetno Zlahtni§ko
vzdusje in spravljal v skrbi
druzabniske finanénike.
Vauxhall chevette,
'spomladanski novinec,

naj bi bil podkev nad

vrali: za vnoviéno

srego v druzini.

Vauxhall chevette L

Tekst Martin Cesenj, foto Marjan Zaplatil

Zoper izgubo: modni videz in tri vrata

Angleski opel

Aviz so se lotili mna preprm!
amerisko preskusen naZin, ki j

5o inzenirji presadili i

viva, obenem pa skraj

0sno razdaljo; podvoz

no kot pr Opiovem kadettu.

od 18ga av1a 5o si sposodili twdi
d:'arluu (sede-

nim nosom, kot pri Vauxhallovi
firenci, Tudi ime eé novo:
Chevroletov chevette, ki ga se-
stavljajo v Brazili

prav kadett z 1,3litrskim mo-
torjem, podoben japonskemu
geminiju, ki ga poganja
1800-kubiéen motor isuzu. To
je ponoven dokaz, da je eno in
isto kopito dovolj dobro za ved
majékeno razliénih cevljev. In
da bi pr Oplu ne bili na
slablem, je zdaj naprodaj (tudi
pri nas) 32 kadett city, jev
podrobnostih opel, po cbliki pa

* slidim pra-

taksne rodbine

zanimajo  preved. Toda
Vauxhallovi nagrtoval i

ma njihovi ameridki 3efi, se zdaj

, da so tezave skoral
: chevette gre dobro v

Po francoskem
okusu

Chevette je pravzaprav
angleski mno%iéni avto, ki ima
zadek ukrojen po francasko:
kot kombi-limuzina, s poloni-
mi vrati, namesto prtljaznega
pokrova.
~T0 je na najpomembnejsi av-
je ob krstu navdueno
zatrdi] mister Pryce, glavni Sef
britariske podruznice GM, ko je




ov Zaromet: steklo in
phmka. pa slabotna
svetioba. (1)
Zadnja vrata je mod odpreti
le s kljutem in vedno v
strahu, da se bo Kjud
zlomil. (2)
P:dpﬂni prostor je
pripraven, toda razmeroma
skop; pod preprogo sta
rezervno kolo in posoda za
gorivo. (3)

f

s e

Motor vive v manjiem
chevette: idasiéna
konstrukcija, ventilator

za hlajenje hladilne

tekoZine vidaplja termostatska
sklopka. (4)

hvalezno potrepljal Eda Taylor-
js. Ed Taylor je vodilni Vaux-
hallov stilist in se je trudil s to
obliko Ze od leta 1971.
Kljub temu da so zadnja vrata
vetja od velike Sipe, pa chevette
ne more biti kombi: zaradi
diferenciala (pogon na zadnji
kolesil) je prljaznik preplitek,
da bi bilo v njem prostore za
kaj vee kot za dva ali tri
plodate kovtke. Resda je zad-
nje naslonjalo moé zelo prepro-
sto prevrniti, toda ko smo me-
rilne kocke zloZili do spodnjega
roba stranskih oken, je bil re-
ltat  razmeroma  skop:
360 dm? uporabne prostornine.
Zaradi kratke karoserije (che-
vette je za 18cm krajii od
kadetta) ima avto ob straneh le
dvoja vrata, plezanje k zadniji
kiopi je pa 3e posebej neprijet-
no, ker prednja sede?a v prevr-
njenem poloZaju ne obtic!
ampsk padeta na tistega, ki j
Je odri
Testni avto je imel oznako L, ki
pomeni blago na sedezih, pre-
proge na tleh, uro pred vozni-
kom in vzigalnik. Ne vemo e,
ali bodo tudi avtomatski var-
nostni pasovi viteti v osnovno
ceno, saj v &asu nalega testira-
nja beograjski Jugoavto, ki je
po novem Vauxhallov zastop-
nik v Jugoslaviji, % ni prodajal
Tega modela,
Karoserija pa se, poleg sodobne
oblike, hvali tudi s temeljito
za8&ito proti rji: najbolj ob&ut-
ljive dele so prevlekli s cinkom,
po fosfatiranju so plodevino
potopili v posebno tekotino, ki
prepreduje rjavenje, robove in
vzbokline pa so oblotili z vo-
skom, kateremu je prime$an
Pasebnost so 3e Luca-
sovi Zarometi, ki so v celoti,
razen stekla, izdelari iz plasti-
ke. Tovarna jaméi, da se zato
mnogo bolj upirajo zobu Zasa.

Trpeznost namesto
poskoénosti

Vsl Stirivalinik je po zasnovi
iz

u konservativeev: trikrat
vlezajena glavna gred in stran-

ska odmitna gred ne sodita
med lastnosti, ki bi veliko obe-
tale. Sodoben je pravzaprav le
kratek gib batov. Chevette je po
eni strani tudi ponudba 2a tiste
Angleze, ki se jim zdi viva
prevelik avto. Pa so motor,
&eprav je v celoti takien kot pri
vivi, prilagodili nezapravljivcem.
Tovarna obljublja: pri enako-
merni hitrosti 96,6 km na uro
(60 milj na uro) porabi ta
motor le 5,63 litra na 100 km,
Prav zaradi prizadevanje po &im
manjii poZreincsti je chevettov
motor za 1 KM 3ibkejdi od
vivinega, éeprav dosele najved-
jo mok (58,5 KM) pri 5600
vrtljajih, to je za 200 vrtljajev
Lwide” kot motor vive.

Povsem nezivahen ta motor vse-
eno ni, Eeprav smo med mri(-
vami na letalil€u zabele:
cej slabde rezultate od hsuh k.
jih obljublja tovarna. Povrne pa
s proinostio, ki je posledica
ugodnega obmodja vrtljajev, pri
katerih dosere motor najvedji
navor. Vozniku, vsaj ob praz-
nem avtu, ni treba kar naprej
prenkan saj je motor tudi ob
jih prestavah kos tekogi voi-
n;u Tud\ menjalnik so presadi
enakimi prestavnimi
. Hvalimo zelo dobro
sinhronizacijo, grajamo pa , luk-
njo" med drugo in tretjo presta-
vo, zeradi katere si avio pri
hitrostih okrog 80 km na uro
malce ,,oddahne”, pa eprav
ima voznik nogo z vso tefo na

linu.

Poglejmo diagram! Ker priga-
njanje motorja Eez Stevilko
6000 ne zalete ved, smo med
meritvami pretikali na tej meji.
Motor jo & gladko kos,
menjalnik pa je izraéunan tako,
da doseZe avio najveéjo hitrost
(na testu: 142 km na uro) pri
5500 vriljejih, torej malce pod
obmogjem najvedje mo&i mo-
torja. To pomeni, da tudi naj-
ve€ja hitrost ni prehuda obre-
menitev 2a motor, toda na
avtomobilskih cestah smo, ob
midi na samo tri lefeje, v
katerih se su¢e roiéna gred,
vselej malce popustili plin. Vse-

P



Vauxhall chevette L

Kaj pravi Ona?

slabo vidi nazaj, z desnim zuns-
njim ogledalom si pa ni vajena
pomagati, Namesto v prvo, do-
stikrat prmkm v truuu pmu

Vied sta ji zunanje oblika in
notranja oprema. Skrbi jo, kako
bedo  Zarometi svetili pozimi,
ko bo ,poli¢ki” pred steklom
zapolnil sneg (kar brez skrbi,
stopil se bol), ne mara pa
perkirati z vzvratno voinio, ker

vo, rofica b 8 88 ji
2di preblizu volana, Nud rdeéo
barvo je navduiena,

eno ni dvoma: ne preved za
htevnemu vozniku vra&a motor
s posluinostjo in trpeinostjo, le
pri gorivu ni tako zelo skromen,
kot napoveduje tovarna,

Neukro¢en zadek

Za podvozje velja, kar smo
zapisali 3¢ ob kadettu (Avto,
1973/22): posamigno obedeni
prednji kolesi se opirata na
VilerIl vzmeti z dvojnimi preé-
nimi vodili in stabilizatorjem;
toga zadnja prema je razmero-
ma dobro vodena z vadolinimi
in preénim vodilom (nekakan
Panhardov drog, le da je vpet na
sredini, pri diferancialu), ki mu
pomaga $e stabilizator. Tako je
wdi obnalanje avta med voZnjo
zelo podobno kot pn malih
oplih, le zadek se zdi pri chevet-
te mnogo nemirnej3i, Morda so
bile krive tudi gume znamke
avon, ki so popuiCale predvsem
na mokrih tleh in na gladkem
asfaltu, na pesku pa tako ali
tako vsak zadek s togo premo
odpove pokor&inc, Vseeno pa
chevette za voznika ni zahtaven
avto, prej bi rekli, da je nagaji-

vec, ki ga je fe z malo vaje
uditek krotiti, To je klasien
primer avtomobila, ki mu zadek
vsak hip spodnata, toda na tako
nenavaren naéin, da ga je s
pripravno neposrednim  vola-
nom (3,8 zavrtljaja od ene do
druge skrajne todke) zelo lahko
loviti, Precej manj prijeten je
chevette pri velikih hitrostih na
ravni cesti, kier rad ,zaplava”;
to pomeni, da ne zmore driati
natenéne smi Zavihek pod
prednjim odbijatem je pramaj-
hen: &e bi bil bolj podoben
spojlerju, bi mnogo veé koristil,
Dokler je v avtu le voznik, je
vijugenje prijetno. Med zelo
ostrim tempom smo Zelali le
toliko mognejsi motor, da bi se
bilo s polnim plinom laza izvie-
¢i iz ovinka. Pa, saj chevette ni
namenjen dirkanjul Tods, ko so
v avtu §tirje potniki, morda celo
s prtljago, se zadek ,zmehca”
in vliva vozniku negotov obéu-
tek. Velja pa: podvozje je na
ravni motorja, Torej je kos
zahtavam povpre&nega voznika,

né spolzkem zahteva malce
premisljenosti,

Odmerieno
udobje

Notranji&ina je (to velja tudiza
avto v celem) po angledko lepo
in skrbno urejena, Instrumente
so presedili iz kadettove arma-
tumne plodte, le da so dobili
lepde, oglato ohiSje, pod katsro
sodijo tudi prezratevalne reze.
Prijetnej8i je tudi oblozen volan
s togo preéko, ki ga razpolavlja
po sredini, Voznik se mora
najpre] navaditi pedalov, ki so
zaradi §irokega sredinskege gre-
bena imenjalnik!) odrinjeni pre-
veC proti levi strani, tako da
leva noga raje pritisne na zavoro
kot na sklopko, In stikala s,

zaradi desno sedeéih AngleZev,
drugaée razporejena, kot si Zeli
Evropejec s te strani Rokavske

0a preliva (primer: stikalo za
notranjo lué je dije od rok kot
lugkal. Vse drugo, tudi rodici
ob volanu in prestavna ro&i
ie oplovsko preprosto in pri-
pravno. Posabnost je zatié, ki
prepreuje, da bi se kijutavnica
volana med voinjo zaskodila,
Zahteva pa d
nik mora najpre| pritisniti na

oglat gumb pod volanom, 3ele
potem lahko izviede kljué, Se-
dezu z gibljivim naslonjalom je
razmeroma lahko naravnati
pravinji poloZaj, toda za udob-
no sedenje so naslonjala pretan-
ke, da bi bila lahko dovol]
oblazinjens, sedeine povriine
30 pa prekratke. Pogretali smo
tudi odprt predal ob prestavni
takinega, kot je v kadet.
W, saj je zan] dovol] prostora,
Razmeroma udobna je zadnja
klop, seveda &e upottevamo, da
je zasnovana za pregibanje v
ravnino.

Voznik Je vesel Iahkotnaga vola-
na, levega in desnega zunanjega
ogledala, ki popravijata slabo
vidljivost nazaj (poloten za-
dek), dobrih brisalnikov s hi-
trim vkiopom in nebleséavih
instrumentov. Jezi se pa na
slabotne dolge Zaromete, na
prestavno roico z nerodnim
prehodom iz druge v tretjo
prestavo in na prezradevaino
napravo, ki skozi zunanje refe
(na parkiri§éul) potira suho
listje in ga piha v notranjost.

Ceprav je chevette opramijen z
vazdrljivim motorjem, z zane-
sljivimi zavorami in s de dovol]
udobnim podvozjem (avto zag-
ne zoprno poskakovati le na
gubastih tleh), je bolj namenjen
kratkim vsakdanjim voznjam
kot pa dolgim potavanjem, Je
pa tudi povsem spodoben dru-
Zinski avto, %o posebej za tists,
ki jim ena wrata na zadku
pomenijo ve& kot §tiri na bo-
kih. Kolikina bo jugoslovanska
cena za vauxhall chevette, za
zdaj e ne vemo. Opel kadatt
city stane (preratunano v dinar-
je ter brez republigkega in ob-
&inskega  davka)  pribliZno
116000 din. Chevette bo ver-
jetna za kandek cenejii. Ps bo
e zmeraj drag. Saj, chevette je
prijeten, tdi uporaben avto,
toda za toliko denarja je prema-
Io radodaren.
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