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Prvorojenci take odlogitve so bill
avtomobili otolkega in celinskege
General Motorsa in Forda. Kdo
drug naj bi prvi povzel dobro
zemisel, &e ne podruknice tistih,
ki so Evropi to pot pokazali?

VAUXHALL

d r ry
in St. Laurent, dilmlfor v]lnl:e pnrl!l:a mode, seveda iz
hise Dior. Razprava je bila izredna propagandna oddaja
za industrijo, kreatorja in trgovino hkrati. Rezultat spora
med umsi lmr ti paSe« in »rezervirano samo .

Kadar viva spremenijo v kupe

Presene&enje lanskega london-
skega salona je bila odsotnost do
takrat najbolj Zive in tudi izpo-
polnjene vive, tipa 2000 GT
Propagandisti Vauxhalla so sa
samo skrivnostno nasmihali in
zmigovali z rameni, &ed to, kar
sprafujete, presega naSo poude-
nost. Ugotovitev, da Vauxhall
nekaj pripravija, je bila utemelje-
ne. Zgodaj spomledi je na trzistu
izbruhnila vivina kupe inatica —
firenza.
Na dirkali8éu Silverston 5o novi
narjem proizvajalci ponudili na
preskus vse tri firenze, in sicar
zvedbe de luxe, SL in 2000 SL,
ki je bila prva v proizvodnem
naértu vauxhalla. Ze na prvi
pogled migen kupa!
Sedel .wl v najmocnejfo firenzo
2000 SL. Nedvse udoben sedez
z dokaj visokim naslonjalom se
oprime voznikovega telesa tako,
da tudi med slalomom, kjer avto-
mobil sile premikajo sem ter tja,
nisem imel na sedeiu teav in
volan pri avtomobilu s tetkim
prednjim delom se je dalo lahkot
ro obvladati, V slabo Stejem
sededem firenze le, da jim polo
Eaja ni mogoée prilagoditi vsako-
mur. Kupe naj bi praviloma imel
zadej prostora le za otroke. Ne
zadnjima sedetema firenze, prav
tako oblikovanima v obliki mah-
ke lupine in predeljenima s pre-
miénim naslonjalom za roke, se
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za se je konEala z enim zakljuZkom:
»Dobro je vse, kar zadovolji kupce. To edino prinasa
denar. Ce pa je e p z manjSimi p

strozki, potem Je pa itak vse 0. K.!« In Ze neknl.
kar kreatoria nista povedala: unikati so unikati, obleke
izpod peresnika Mary Quant in St. Laurenta je pa mog
kupiti tudi v konfekciji, za »ljudski« denar.

Podoben dialog, samo ne na TV zaslonih, so Ze pred
nekaj leti vodili tudi naértovalci evropske
avtomobilistiéne industrije. Rezultat je znan: stara celina
]e prevzela stog &vtomobllsklh velikanov iz Detroita, ki
v velikih se: |ah in stlagi
pod eno streho kar se da razliéne motorje in okraske.




dobno peljeta tudi dva odra-
sveda e nimata izredno

KM in mnogo hrupa

fije hkrati smo speljali s parkir-
prostora, trije hkrati, s tremi
glinimi firenzami. Ze na za
tku woinje je nata trojka pov
ila obilo nepotrebnega hrupa
Zetrobili smo. Ob volanu —
se prilaga rokam — je
bEka za vkljuGevanje smero-
in reguliranje zarometov, z
otnim pritiskom rocke v
£l volana se pa vkljuci troblja
10 se nam je nekajkrat posre-
ilo s pritiskom desnega kolena.
torja skoraj ni bilo slisati, ko
zapeljal na stezo dirkaliSta,
hipu je bilo udobja konec
Bior je zarohnel in — dobro
al. 104 KM moci, skrite
R ostomine jticl-
Walinika, o mi v 12,1 sekunde
< hitrost 100 km nauro;
itrast 140 km na uro sem pa
[ 37,4 sekunde. 1z tretje v
E8irto prestavo sem pretaknil tik
omenjeno hitrostjo, kar pri-
da ima firenza 2000 SL
 dovol dolge; vozniku sta
na voZnja po mestu in za-
ivo  prehitevanje zago-
jena,

tifvalini motor doseze maksi-
o moé (104 KM) pri 5600
Mitlaiih v minuti. Ta je omogo-
B8 testni firenzi 200 SL na
lj§i ravnini silverstonskega
kalista hitrost skoraj 160 km
urg (tovarna zagotavlja v svo-
fih prospektih najvedjo hitrost
72 km/h).

lieno vzmetenje

120 2000 SL ima med vivami
polsestro z oznako GT.
obema, Eeprav sta si po
pvi podobni, se poznata let-
il rojstve. Firenza ima meh
e vmeti od GT, ki nudijo
potnikom udobnejso voznjo. To-
§i zadnja prema — na karoserijo
pritriena s Stirimi vodili —

bej prirejeni slalomski, precej
jasti progi) pritiskal, kolikor

motor zmogel. Tudi lukenj
korsj ni bilo cutiti. Zadnja pre
18 Je pa zacela tresti in poskako-
i, ko sem pri hitrostih nad
km na uro z vso silo pritisni

na pedal zavore. Ampak: dobro
so prijelel Firenza ima kolutne
zavore spredaj in ojacevalnik ze-
vorne moéi

$-ma med inftrumenti

Skoraj ni moé razumeti, da so
kreatorji in§trumentarija za firen-
2o napravili take nepregleden
merilnik hitrosti. Pravokoten jo
in pri najvedjih hitros
sili v merilnik goriva, Stevec so
mu vgradili pod merilnik hitrosti
in je zavoljo lege volana za
marspka(evega voznika nevid|
ssebej, kadar ima sede’ v
zadmem poloZaju. Celoten indtru-
mentarij je potisnjen v vdrtino,
kar seveda prija o&esu, na plosGa
di pred merilcem hitrosti so pa
vgradili stikala za brisalnike, Zaro-
eglenke. Firenza 2000
mata serijsko vgrajene
po 3iri Zaromete in par meglenk,
firenza de luxe pa semo po dva
Zarometa in par meglenk, Meglen
ke so vgrajene pod odbijagem. Ce
so imeli naériovalel preved trdo
roka pri konstruiranju ingtru-
mentarija, se jim je posredi
razporeditev drugih naprav. Pre-
stavna roica je lahko dosegljiva
in tudi prestavijanje ne povzroéa
nobenih tezav; sklopka in menjal-
nik nista ob&utljiva na morebitne
napake premalo izurjenega vozni-
ka. Pepelnik in rogice za na-
stavitev  gretja so dosegljivi 2
voznikovega in sopotnikovega se-
deka, ne da bi se enemu ali
drugemu bilo potrebno nagniti
neprej. Gretje je udinkovito, &e-
prav bi z malo veé pazljivosti
dvostopenjski  ventilater lahko
utitali 32 na znosno mejo.

Razlika med firenzo de luxe in
SL ter firenzo 2000 51 je oita
Sele, ko voznik skuda iztisniti vse
iz 1256 com (62,5 KM) motorjev
prvih dveh in 104 KM motorja
najmoénejie. Kolega v Sibkejsih
firenzah sta zaostala Ze po prvih
400 metrih vornje. Prednost fi-
renze 2000 51 je bila 32 vegja, ko
smo pripeljali iz prvega silverston-
skega ovinka; veé kot za 40 KM
Sibkejsa vauxhallova kupeja sta
bila ze dale¢ za menoj.

Firenza je in ni kupe. Pravzaprav
je druzinski aviomobil s 3portnim
navdihom, ki ga v svojem tezkem
prednjem delu skriva samo firen-
23 2000 SL. Zavoljo tega mora
voznik v ovinkih dodajati volan,
plin pa odvzemati, da mu zadnja
kolesa zdrsnejo navzven

TEHNICNI P Ki

MOTOR
Valjiz 4, vesti — S
1975 kublkew — kom :B5:1—
wrtnina wen = gl 80,2
najvetia mot: 104 KM pri 5600
w/min — naiveéii navor: 19,5 kpm pri
00 v/min —_hlajenje: vodno —
uplinjaé: dvojni Zenith/Stromberg
PRENOS MOC|
Skiopka: enokolutna, suho
nik: Stiristopenjski

menjal

vozZ

Zadek firenze je Is
i 12 Moo oblikoven Kups, dvoje vrat, $tiri osebe — karose

in daje novemu angletkemu ku-
peju videz druzinskega avta (zgo-
raj). Madtem, ko je in§trumentna

rija: samonosna
OBESE IN VZMETENJE

Precinja prema: posamiéne obese,
skopski hidraviiéni blailci,

plo3ta napregledna, so pa: rogica

menjalnika, pepelnik rotice adnja prema: toga prema na
ogrevalne naprave odligno raz-  vedolznih vodiiih
porejeni. OLAN
Konstrukcija: 2 zobato letvijo, 9,62 m
ZAVORE
Sprecaj: kolutne — zadai: bobnaste,

na zavors:

165 x 13

qume:

Akumulater: 12 voltoy, 32 ampersiih
ur — alternator: Lucas 17 ACR, 444
vatos — brisalnik: z dvema hitrostima
MERE IN TEZE

Dolzina: 4135 mm — firina: 1643 mm

tiranimi

GUMIJAST\ ZAMASKI
na steklu za CAND
ZOPPAS IN REX
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