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imenom model HC,
Londona”, je prvi otrok
preskusnega sredista, ki ga jo Vaux-
gledki Opel — paé druga evropska
I|:a giganta General Motors) zgradil v

su naml Reklama je z glasom bitni-
‘ojagevalca razglasila, kako so novinca
dan:

adili po krogu, kjer je cesta upognjena
parabola, da avto zavije pri vsaki

ga gnali gor in dol skozi bazen s slano

| pospesevali po miljo dolg stezi,

ie
via, da md’lull‘.‘!k v vodni tehtnici nikoli

li v krogu, da bi ugotovili, kako ga

lezati po umetnih klancih;

enje je moralo skozi enajsto 3olo

Eiih glav (tako se v jeziku preskusnin
irjev re¢e najbolj tursl

te tasnikarja (preskudevalca

sodil o plodu vseh teh preskusov, pa

le nekaj sto kilometrov. Maj

m svoj kompleks e preden grajam ali

| avto, ki sem ga podil nekaj deset

ov na dirkalisZu Silverstone in dva dni

kem Dunaju in njegovi okolici.

soli pamet |ndustrm

Kruti oceni novega avtomobila, tovame

vakliknejo: Le Eevlie sodinaj

@ nlnkuma\cw v tovarni na eni

pomembnih za trajno trdnost karoserije) —
razélenjujejo obremenitve, da jin lahko kasne-
je v laboratoriju s hujsimi obremeniwami
ponare 2ato, da skrajiajo Eas preskusov,
Kdaj pa bi doéakali nov avto, &e bi morali
vsako spremembo preveriti tako, da bi vedno
na novo popravijeni prototip vsakié vazili vso
Zivijenjsko dobo bodolege serijskega avta,
Skratka, preskusi za zaprtimi vrati tovamiskih
poligonov so Sele proti koncu rojevanja navega
avtomobila takdni, kot ste jih vajeni iz
Easopisa: paspeski, hitrost, lega na cesti

K temu fe dodam, da prospekiov ne pidejo
preskusevalci aviomobilov, ampak fjudje rekla-
me, ki seveda samo hvalijo. Zdaj sem se
izkailjal.

Vse dobre reci so tri

Avmmubﬂ: vauxhall pri nas le malo poznamo.
ko zelo priljublieni v sosednji
Avtotehna® najbrZ prodala e
kot jih je. Evropski zastopniki tovarno
GM Vauxhali veckrat zspostavljajo za Oplom,

avtomobilski industriji so namred minuli leti
huda prizadele redna dobavo veuxhalov, Ca
kenja Gez obljublieni rok pa kupci v zahodni
Evropi niso vajeni.
Pred poldrugim letom smo dobili za test
vauxhall vive SL — Avto 13/1969. Takrat je
Tom Pleterski vivo dokaj ugodno ocenil.
Takinih sviov viva HB, kot smo jo takrat
preskuali [nova je HC) so v itirih letih izdelall
wet kot pol milijona
Novi vivi 50 predvsem spremenili karoserijo, ki
je zdaj ustj in prostornejsa. Viva je postala
azlicice motorjev pa so moé-
nejie le za tuhko, kot je avto teji.
Tri opreme so: standarna viva, ,de luxe” in
SL”. PravijiZna tevilka tri ne velja samo za
motorje in za opremo, ampak tudi za karoseri-
jo: limuzina na dvoje vrat, na stiri in kombi.
se odlogite za vivo de luxe ali ,SL”, lahko
dokupite mocnejsi 1,2-litrski motor, ki so ga
sfrizirali Ze v tovami — zraven pa obvezno
prednje kolutne zavore. Takini vivi je potem
ime ,90%. Najmotneifa je viva SL 1600.
Pogania jo 1,6-litrski motor vauxhalla victar —
2 odmiéno gredjo v glavi.
Na Silverstonu sem vozil vse bistvene razliice
viv, na povabilo avstrijskega GB pa izmenoma
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z Oplovo manto Se de luxe SL 80, O tej vivi

gre poslej beseda.

Spremembe, ki jih vidi laik

Zelena viva z rumeno &rto na bokih in dvema
vzwratnima ogledaloma daleé spredaj na blat-
nikih pa le obiajnimi diagonalnimi gumami
na kolesih se mi je zdela na pogled predvsem
veliko uglednejia kot prejinji model. Amerizki
stilisti so zdaj tudi pri Vauxhliu naredili kriz
Gez boke
privzdignjenih blatnikov nad zadn)
Vzbuja videz niZjega, Sirega in bolj moEnegs
avta, Videz skriva, da gre v re!
coni, za_avto zgornjega odd

nos, zarometi so uglatn
velike. Precej so povecali okna, zato je v
notranjosti prijetno svetlo.

Dodatne centimetre so dobro izkorist
je daljia le 22 mm od predhodnice (dol
4,11 metra) 43 mm sirsa (1,64 mm) medosno
razdaljo so povecali za 28 mm (2,46 m} in
kolotek s raztirili za 12 mm (1,3 m).
Pridobila je tudi notranjost. Na zadnjih sede.
#ih res ni nié veé prostora kot v evropskin
avtomobilih GB (kadet, ascona, viva), se rece,
srednje tesno, spredaj pa se lahko stegnejo
tudi dolgi kraki. V primerjavi s staro vivo je na
prednjin sedezih predvsem veliko $irsi nasto-
njaé ter nad glavo ob&utNo ved prostora,

Ce bi se dalo §e spreminjati nagib naslonjaga,
bi si voznik svoje delovna mesto lahko uredil
natanko po merah,

prednje umpalke

Majbrz bi ga potem sploh ne motilo, da je
izdelava Se vedno precej angleska: v testnem
avtomobilu je bil univerzalni merilnik postrani
nasajen v licno armaturno ploiéo iz umetne
snovi; pedali so me silili, da sem drial noge
postrani, proti desni, in klju¢, ki vziga motor
ter zaklene valan, se je zatikal, da nikoli nisem
bil povsem preprican ali ga bom pri nasied-
njem postanku Ze lahko vzel sebo.
Ceprav je namestitev stikala na ploiCadi pod
oglatim merilnikom precej nenavadna, se
kmalu izkaze kot smotra, In prestavna rogica
je prav cudovito kratka in natanénal

: v novi karoseriji je vivin priljanik
vetji, prostornina je 565 litrov:




vozili smo

Obiajni motor v vivi je 1159-kubiéni. $tirj

valji wrsti, kompresijsko razmerje
8,5: 1, zmore pa 49,6 KM (DIN] pri 5300
vrtjajih v minuti. Rogiéne gred je le v treh
lezajih, odmi&na gred pri strani pa s kratkimi
drocniki krmili ventile. Enak motor (za -wn

w minuti: zvetali 30 kompresijo, uplinjaé ]e
vodoraven.

Viva ozivi v ovinkih

Bolj napreden je 1600-kubitni motor od
victarja, ki ga nameséajo v najmoénejio vivo
1600. Zmore 70 KM, rogiéna gred je v petih
lezajih, odmigna gred pa v glavi (pogania jo
zobat jermen).

zadnje toge preme) drugo prestavo fe kako
je treba pretakniti v tretio in

Motor rad uboga plin, visoke vrtljaje zmerno
prenaga, Zveza med Eokom in pedalom za plin
je pripomogla k zanesljivemu vzigu. V plun
drasti zimi, ko s ve, da je loputo za hladen
viig najteze nastaviti, se je odliéno izkazal.
Anglezi, ki 5o 2e iz |ljubezni do avtomobilskega
sporta prav rojeni za pavetevanje moéi pri
nespremenjeni gibni prostomnini, so 2 dvema
prijemoma povedali mod vivinih motorjev:
namestili so vecje sesalne ventile in pospe:
iztok izpusnin plinov z dvojnim zbiralnikom.
Tako zmore zdaj stendarni 1159-kubiéni
motor 50 KM pri 5300 vrtljajih v minuti (prej
47), trizirani motor ,90" (takien je bil ¥
testnem avtu), pa 62 KM pri 5500 vrtljajih v
minuti.

Vse lepe lastnosti odliéno

sekunde, ko motor ponovno jemlje zalet,
razotarajo iporino navdusenega voznika.
Takinim je tovarna tudi namenila 1,8-litrsk;
motor, ki v zvezi s Sestimi pasastimi gumami
preseneti marsikaterega ponosnega lastnika
aviomobila srednicga razreda, ko se mu viva
obesi za rep in ji po zaviti cesti ne more uiti.
To se je prenekajkrat zgodilo, ko sem po
klancih navzdol zasledoval Oplovo manto.

Na ravni cesti (sodim po neumerjenem meril-
niku' hitrosti) zmore viva 130 km na uro n
najbrz se ne bom prevet zmartil, & ji pripifem
pospedak prednice — od O do 100 km na uro
priblizno 17 sekund.

Foprava prejine vive: prav dobro

menjalnika in natanéne prestavne rocice, kar
je vredno iportnega avtomabila, pa vendarle
ne morejo skriti, da je v zgornjem obmotju
druge prestave na volio premalc modi. Prav
takrat, ko bi zaradi prav odliéne lege na cesti
(z wolanom z lahkoto kontrolirate drsenje

Pri voZnji sem se najbolj posvetil dvem velikim
otitkom, ki smo ju zapisali vivi SL na natem
wstu_pred leti, Ko smo namret hval
upravljanje, opremo, vidljivost, celo hitrosti

m nismo veliko oéitali, smo pred-
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Pradnja prema: cvojne preéne trikotne ni-
halke, vijaéne vzmeti in teleskopski blaiil-
niki. Volan z zobato letvijo.

Zadnja prema je zelo izpopolnjena. Opira se
na vijagne vzmeti, vodijo pa jo po dve
wzdalni in po dve posewni nihalki.

vsem grajali udobje in zavore, Udobju smo
zamerili hud ropot prenasa moéi in karoserije,
pretrde vzmeti, ki s0 preveé naravnost posre-
dovale udarce ceste do voznikove zadnjice.
Zavoram pa trd zavorni pedal pa Stiri bobne,
ki 50 se zdeli premalo uéinkaviti,

Po novem je v vivi predvsem manj treslj
hrup so obéutno omi Sopotnika na zadn
sedeZih so prej motili tresljaji zadnje, pogon-
ske preme, ki

0 skraj
daljsa kardanska gred, ki so se je prej tako zelo
bali. Avtomobilovege poda namred zalo prav
ni¢ bolj ne trese

lezjo: udarci, ki

listnatih vzmel tako WZku zaduditi, karoserijo
veliko manj pretressjo. Se bolj je najbrz
pomagalo, da so pod aviomobila prelepili s
polstio, ki tudi uspedno dudi vibracije.

Zavore so v vivi 90 obcutno boljde: spredaj
kolutne in ojacevalnik zavorne moéi. Pa bi
wseeno Zelel, da bi prijele nekoliko bolj ostro.

Povzamem: viva je napredovalal Stane pa:
standardna (50 KM) 1408 dolarjev in pri
prevzemu 15126 din; ,SL 90" pa 1683 in
16 126 din.



