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Vauxhall Motors Limi-
se ponaia s krilato
zverjo na grbu, ki bi se ga
spomnil & kralj Johan (iz
angledke zgodovine) i
Se Ziv. Zraven sta peGat
in podpis Njenega Velican-
stva Kraljice.

Stvarnast je manj oZarlji
va: odkar so pri Vauxhallu
leta 1903 naredili prvo ko-

brez konj, niso bile
ilance nikdar tako zelo
prepricljive, da bi ugibali —
kam z dobikom? In ker
ie tovarna e pol stoletja
pod okriliem ameritkega
General Motorsa, vauxhalli

‘morejo
ndlahti” z nemski

pomeni, da je vaux-
hall VX pravzaprav  dvojcek
Oplovega rekorda, saj imata na
karoserijah in podvozjih veliko
enakih potez, Oznaki VX 1800
in VX 2300 sta obweljali z
letofnjim januarjem, ko je to-
varna dotedanja imena victor,
VX 4/90 in ventora zapisala v

Toda oblike niso spremi-

n je zato takina Ze debela
Stiri leta; le mesec dni manj od
oblike rekorda.

Podobnost z oplom ima bla-
godejen uéinek na hisno bla-
gaijno, saj so pri koncernu pri-
hranili stroike, ki bi jih pokrl
razvoj drugaénega avtomobil
manj uéinkovita pa je na tujih
rEisgil tam  kjer kupujejo
ople, je prodajanje vauxhalla
nekaj podobnega, kot e bi
tistemu, ki se je pravkar najedel
torte, ponuiali S potico.

NA PRAGU ZGORNJEGA
RAZREDA?

Januarska pomladitev vaux-

hallu VX 2300 ni prinesla dosti
avega: oblikovalci so prispe-

le novo maske na nosu

prostorning
cialovega ohidja (za ved-
jo koligino olja

Kiub temu pa je to dovolj
prostorna limuzina s &tirimi vra-

natancni

ki se hvali predvsem z dovolj
luksusno notranjostjo in z zelo
dobrimi, z blagom previecenimi
sedeZi.

Prvi trenutki v avtu so varl
vi: armaturna ploiga je ameri-
%ko spodrezana in sega precej
visoko in razmeroma dale¢ v

VAUXHALL VX 2300 |

ANGLESKI OPEL

Najveéji vauxhall ima Ze pol leta novo ime, drugace je pa
skoraj takSen kot opel rekord — Anglezi so bili premalo

prostor za potnike. Pa se iz-
kaze, da je na prednjih sedeih
vel prostora, kot se zdi oéem.
Dovolj udobno je moé sedeti
wdi na zadnji klopi, izza volana
pa sem pogrefal le predale za
drobnarije. Ce je e armaturna
plo3¢a — previeena z umetnim

lesom — precej staromodn
vsaj sredinsko konzolo, iz kate-
re Strli prestavna ica, lahko
uporabneje izkoristili. Tako pa
vseh malenkosti, ih &lovek
prevaia s seboj, res ni kam
odloZiti.

Voznik dobi predaled 3trled




VAUXHALL VX 2300

Cena: zastopnik e nima
cene

Zavarovanje:

obvezno: 1341 din

kasko  brez  fransize:
14 828 din®

kasko s franSizo 4000 din:
2515 din*

Cestnina: 1500 din
Proizvajalec: Vauxhall Mo-
tors Lid., Kimpton Road,
Luton, Bedfordshire, Veli-

ka Britanija
Generalni zastopnik in pro-
dajalec:  Jugoavto, Beo-

grad, Borisa KidriZa 6;
drufnica v Ljubljani

i, po-

* predpostavili smo_vred-
nostni razred med 180 000
in 200 000 din.

in gol obroé volana, blestece
trumente, trobljo na roéici
levo roko, predale¢ narazen
names¢ena pedala in prestavno
rogico 2 nerodnim vavodom za
pretikanje v vzvratno prestave.
Pa¢ pa dobro vidi na vse $tiri
strani in brez teZav izbere spros-
geno lego telesa. Vauxhallova
karoserija_je ob stranch izbo-
&ena, wvelike stranske 3ipe pa
postanejo zoprne le tedaj, ko se
med zapiranjem zatikajo.

Vedja zaloga instrumentov
sodi k modelu 2300GLS, v
testnem avtu pa smo dobili le
merilnik hitrosti s Stevcem kilo-
metrov, merilnika temperature

in goriva ter uro.
fon je, razumljivo, dodatni del
opreme, Merilniku hitrosti za-
en kazalec, pre-
rodici nenehno drhtenje
latorju prevelik hrup.
Voznik pogrela 3e vzvratno
ogledalo, ki ga je ponogi moé
zasenciti, sopotnik pa rotaj nad
vrati — za Oporo v ovi
Stalna osvetlitev vseh namumq
sih stikal pa je zelo uporabna
domislica

Eno z drugim: VX 2300 je, z
vsem kar ponuja od znotraj,
dovolj opremljena in udobna
limuzina srednjega razreda, to-
da S zdaled ni zrel, da bi se
rinil med velike.

HRUPEN KVARTET

Ce bi izbiral med aviomobili
z gibno prostornino 2,3 litra ali
veg, bi hotel Sest valjev. Motor
vauxhala 2300 ima dtiri, Sest-
valinike so tavarnigki inzenirji
med zadnjimi retutami modelov
preértali. S tem so se pozviZgali
in tidji tek — oéitno
ob zaupan]uvhlr linik, ki ga
poznamo Ze iz prejinjin Vaux-
hallovih modelov in je Ze zdav-
naj preskusen.

Blok motorja je nagnjen za
45 stopinj v desno in name3ten
vzdolino ned prednjo preme.
Ventile krmili odmicna gred v
glavi, rogiéna gred se sude v

petih leZajih, , polnjenje valjev
pa opravlja padotodni uplinja&.
Velika gibna prostornina odleze
za proznost, ki je dobrododla
predvsem v mestni gneli: da
vozniku ni weba kar naprej

Meglenidnevi!
DeZevni dneyi!

Za varno in zanesljivo
voinjo si zagotovite jodove
meglenke najboljSih znamk:

CARELLO-CIBIESIEM

in
HELLA v popolni izbir

Bogata izbira avtomebilskih
potrebd: izdelki za
karoserije — stekla VIS itd.

ZANCHI

AUTOFORNITURE,
TRST, Via del Coroneo 4,

POJASNILA TUDI V SLO-
VENSCINI IN  SRBO-
HRVASCINI

Ob ponedeljkih je trgovina
zaprta

T




pretikati. Motorju mnego bolj
prija zmernost kot pa pretirava-
nje v visoka cbmogja vrtljajev.
Najvetjo mo& doseze pri
5000/min in &ez to mejo smo
ga silili le med testnimi meritva-
mi. V obifajnem prometu se
izkate, da avto povsem zadovo-
liivo pospeduje tudi v najvisji
prestavi, nada meritev proZnosti
pa dokazuje, da je takinemu
pospedevanju motor kos Ze od
hitrosti 40 km na uro naprej.
Motorju moramo  priznati:
geprav se zdi okoren in pregla-
sen, se v nosu 1200 kilogramske
limuzine dobro znajde — seveda
pod enim pogojem: da voznik
ma izkoristiti pronost in se
odredi dirkaskim pospeskom.
Obenem se mora sprijazniti z
robatim tekom, ki pa limuzini,
kakréna bi hotel vauxhall bi

ne pristaja prevet,
Viiganje motorja ravna avto-
matika na_uplinjagu: hladen

motor je wigal brez oklevanja,
e ogret pa je na prvih metrih
vonje vselaj poskrhel za zopr-
no Lukanie Ves as preskulnje
nas pestil %¢ kazalec na
menlmku temperature, ki se je

zgornji, 3 dovoljeni toéki. Naj-

prej smo krivili termostatsko
skiopko ventilatorja, pa se je
nazadnje izkazalo, da je bila
napaka v samem merilniku,
tiristopenjski menjalnik so
pred nami temeljito preskusili
avstrijski testniki — in unicili
sinhronizacijo tretje prestave.
Take smo hotes-nodes pretikali
z vmesnim plinom, za kar pa
dolgi gibi prestavne rogice niso

ernejii. Zdi se, da so
5 prestavni razmerji
niso preved mudili: prva presta-

va je razmeroma dolga, druga
prakratka, ,luknja® med drugo
in tretjo pa prevelika. Seveda
obéuti vse 1o le tisti voznik, ki
hode pospeiiti z vso silo jn ob
polnih vrtjajih motorja. Cetrta
prestava je preracunana tako,
da varuje velike bate pred dol-
gotrajnimi napori. Pa vseeno ne
velja dolgo voziti z najvedjo
hitrostjo.

POZOR, TOGA PREMAI

Vauxhall VX hoge bitu limu-
zina, ne dirkaé. To sem uganil
Ze na prvem ovinku: tudi
podvozjeni namenjenc divjanju.
To seveda ni ni¢ slabega, ampak
ko smo drveli v Luksemburg in
nazaj je sopotnik z zadnje klopi
ves €as te¢naril nad sunki od
spodaj. Torej: kritika tudi na
radun udobja. Zsdnja prema je
t0ga, z vadolznimi vodili, s
Panhardovim drogom in s pre-

WVelik Etirivaljnik se skuda s proznostjo oddolZiti za hrup in tresljaj
i s& otepa Sportnega priganjanja

Velik prtljaznik: rezervno kolo je moé izvledi tudi &e je prtljaznik

paln. Pokrov se odpira s kljuéem

Staromodna in skopa armaturna plogéa, neroden in nepripraven obro volana. Premalo prostora za
drobnarije

P T
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trdimi vzmetmi. Prazen avto je
lahko voditi le na zelo gladki
cesti; Ce je cestisCe qubasto,
zadek podivia. Zmerno obtefe-
no vozilo je hitrim ovinkom
laze kos. Toda v vsakem prime-
ru mora voznik obvladati hitro
odvzemanje volana in biti ves
&as pripravijen, da bo znal avto
ujeti, 3¢ preden se bo zasukal
potez &ez cesto.

Pa& pa se vauxhall izkaZe na
ravnih odsekih avtomaobilskih
cest, ko ob polni hitrosti ne
uhaja iz smeri, kljubuje botne-
mu vetru in s svojo tefo zajet-
nim lufam na betonskih tich,
Brez oklevanja hvalim zavore: v
pi¢lih nekaj dneh so se izkazale
velkrat zapored, ne da bi bilo
pri tem treba sukati volan,

Volan je & Etirimi zavrtljaji od
ene do druge skrajne totke
lahkoten 3ele pri hitrosti nad
50 km na uro; med potasneiio
voZnjo otrdi in ob mirujodem
avtu ga skoraj ni moé zasukati.
Serva napravo volana ponuja
tovarna, 2al, le za doplailo.

KAKSNE SORTE AVTO?

Vauxhall VX 2300 sodi v pre-
stiznej3i del ponudbe te angletke
tovarne, pa v niZji razred limu-
zin z Otoka. Da hofe biti
limuzina, ni nobenega dvoma.
Torej ga moramo ocenjevati po
tej plati.



VAUXHALL VX 2300
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kazaloc na 60, resmicna hRTOst 53 km/n
kazaloc na 108, resaidna hitrost B8 km,h

Voznik dobi na svojem delov-
nem prostoru prijeten poloiaj
za volanom, pa malce slabsi, ko
se zapodi na cesto. Sopotniki
imajo po dolgem in pocez do-
volj prostora, pritofujejo pa se
nad vzmetenjem, e posebej, &e
je cesta slabs in se zatrose cel
avto. Vrata so dovolj velika, da
med vstopanjem in izstopanjem
ni teZav. Precej velik Stirivaljnik
je po hrupu in tresljajih pre-
robat, po zmogljivostih pa za-
dosti spasoben. In v priljaZniku
je dovalj praznine za prtljago
tirih ali celo petih potnikov.

Je kaj narobe? Menda samo
o, da ta vauxhall — Kljub

podebnosti 2 oplom — ni tok- |
Zen kot opel. Rekel bi, da mu

HVALIMO

— proZen motor

— zanesljive zavore

— dobra smerna stabilnost
— Prostorna notranjost

— velik preljaznik

GRAJAMO
— nekultiviran tek motor-
i

— trdo vzmetenje

— vibracije na prestavni
rodici

— trd volan

— lega na cesti prevef za-
visi od kvalitete cestiséa

— malomarna konéna ob-
delava

Kaj pravi ona?

veee: ji jo
hvali sedede in

Med meritvami_ paspeskov
préttash maschlo rsniens hivost
s rigom ndios

350, Nofvadla wilross Socats beio

pedal 2n plin maice popusnit

smo pravikall pri $500/min,
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o pro-
min. Med delgotrajnejia hitrostio wella

prekiinje trd volan, Zelo
neroden se ji zdi tudf zatic
pod volanom, ki slu¥ kot
Kljucavnica volana in ga je
wraba pritisniti vsakic, ko
hodete izviedi kijué Za-
redi dolgega prednjega defa
in ravnega pokrova nad
motorjem se mora parkira-
nja_na centimetre natanko
dalj Sasa privajati. Tudi
oblutek za dolfino zadke
zahteva neksj vaje. En
klju¢ za cel avto je priprav-
na re¢, dokler ga ne po-
2abi§ v prtfjaZniku. Nerod-
no: trabija. Pripravno: hi-
tri vklop brisainikov.

| manjka znataja, tiste odlogno-

sti, ki pritegne kupca in priviaéi
voznika. Seveds, ob nakupu
odlota 3e cena. Toda natanéne
cene za jugoslovansko triiste de
ni. Orientacijski sedtevek deviz
in dinarjev (glede na cene starih
modelov in manjsih vauxhallov)
pe obeta priblifno 18 starih
nov dinarjev. To je Ze
vsota, ob kateri so é&ricki v
armaturni plodéi, zatikajoca se
stekla in malomarno priévriten
prednji pokrev v odveEno jezo.
Da, wdi povrina konfna ob-
delava sodi med vzroke, zaradi
katerih bi ob izbiri vauxhall VX
ali rekord, raje segel po oplu.

Naj mi njeno kraljevo veligan-
Stvo 1803 ne zameri preved

Tekst: M. CESENJ
Foto: M. ZAPLATIL



