Volga GAZ — 24




Volga GAZ - 24

Tekst Martin Cesen), foto Marjan Zaplatil

Malo denarja,
dosti muzike

Ponavadi se trmasto ogi-
bamo, da bi preskusali av-
tomobile, ki so v zasebni
lasti. Vseeno, volgo nam je
za tri dni posodil redakeij-
ski znanec. Povemo tu
zakaj: pri beograjskem Pro-
gresu, ki v Jugoslaviji zasto-
pa sovjetsko podijetje Auto-
export, so na nas predlog o
testiranju volge zmignili,
el da jih takSen test ne
zanima. Telefoni v ured-
niftvu pa ves &as zvonijo s
vprafanji o tem avtu, 3
posebej na raun njegove
cene. ..

Torej smo bili tokrat Mo-
hamed in ne gora (Kar zade-
va priblizevanje drug druge-

?rin smo vendarle vozili
volgo!

Zageli smo na tehtnici: volgi
brez voznika in z napol prazno
posodo goriva so odmerili 1474
kilogramov. To je dobra teza v
primerjavi 5 te7o iz tovarnitkih
podatkov. V izradun smo vme-
&li % zadnjo veljavno cano, ko
je bilo treba za volgo oditeti
priblitnc 65000 dinarjev, z
davki vred. Tovaridi, ta avto je
cenejdi od teletine!

Zal so zadnje vesti manj
obetavne. Sovjetski proizvajalec
napoveduje zvi%anje cene in e
se nadi trgovei z njim ne bodo
uspeli sporazumeti, bo voiga
odslej precej drazja.

ZA ROBATE OKUSE

Ocenjevanie volge je, & upo-
Stevam njeno zadnjo ceno, vral-
je zahtevno: za 3est in pol starih
milijonov res ni mo& zahtevati
fudelev in Ze za vsakdanjo
izbirénost mi lahko otitate: kaj
bi pa rad, za ta denar!

Res pa je tudi, da je volga
avto zgornjega razreda, merce-
des z vzhoda torej, pa maj jo
ocenjujem po zunanjih merah,

po velikosti motorja ali kot
slubeni avto, kar naj bi volga
tudi bila.

e pozabim na ceno, poto-
Zim najprej nad obliko. Karose-
rija zaosaja za Casom, wolga
smmm;a na ameriSke avtomo-

b- le v modi visoke robato zaob-
ljene karoserije, z razmeroma
majhnimi okni, z dolgima pred-
njim in zadnjim delom in z
bahaiko masko na nosu. Ce
stopim pred avto, mi pokrov
sega &ez pas. Prav tako visok je
zadek. Toda, ko zlezem na

sede?, se poéutim, recimo, kot
i: prostor za potnike ni

daljsi kot pri poprecnih avtih
srednjega razreda. Je pa prece]
3irdi. Tovarna predvideva pro-
stor za lest oseb: festi naj bi
sedel na blazini med prednjima

|

dil,
potnikov.

In ko Ze napletam o sedeZih:
za limuzino, kakrina bi volga
rada bila, so prekratki, s preniz-
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kimi naslonjali in pretanko

oblazinjeni. Preproge in tapete
0 malomarno pridvrsti
pa le za tisti Cas, ko volga 3e ni
v rabi. Potem se razlezejo. Pred-
njin sedeev ni mo& odriniti
dovolj daleé nazaj, je pa zato
pred zadnjo klopjo razko§e za
kolena.

Volga, ki smo jo preskusali, je
nadenjala svoj tretji mesec Ziv-
lienja, $tevec kilometrov se je
sukal proti trem tiso&akom.
Tesnilna guma ob wratih je Ze
odstopala, ker so jo v tovarni
preskopo urezali, skozi reo
pod trikotnim okencem je med
pranjem vdirala voda, krom na
odbijatih in zunanjem ogledalu
pa se je umikal rji.

ORJASKI STIRIVALINIK

Ceprav smo pri toliknih gib-
nih prostorninah obicajno veje-
ni Sestih valjev, so se sovjetski
konstruktorji zadovoljili s 3tiri-
mi. Moter je vpet vzdolZno nad
prednjo premo in ne bi mogel
reti, da je okrog njega kej dosti
praznine. Veliko prostora zav-
zameta hiadilnika za vodo in
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olje. Tovarna priporoda vozni-
ku, da vkljugi olini hiadilni
ko se zunanja temperatura zra-
ka dvigne nad 50 C. To naredi s
preprosto roico ob motorju.

Glavne lastnosti  motorja:
kvadratno razmerje vrtine in
giba, glava in biok iz lahke
litine, petkrat vieZajena glavna
gred, stranska odmiéna gred, ki
jo poganjajo zobniki in duojni
padotoéni uplinjaé. Motor vii-
ga brez teZav, tee pa nemirno
in hropete in se vselej, e v
povsem varnih obmogjih, upre
previsckim wrtljajem. Prisodili
bi mu dalgo Zivijenje.

O mogi motorja doslej ni bilo
natantnega podatka. Razliéni
katalogi so navajali razlicne Ste-
vilke po razlinih standardih.

Z novo tovarnisko definicijo
izpred dveh mesecev je zdaj
jasno: motor zmore 92 KM
(DIN] pri 4500 wrtljajih v minu-
1i. Toda natantnega podatka o
najvediem navoru tudi med to-
varniskimi Stevilkami ni.

Avto je tako telak, da se,
med pospelevanjem, mo¢ mo-
1oria razblini. Natan&nih meri-
tev nismo opravili, toda dvo-




Notranji2ina ne sodi v zgornji
razred. Volga je izdelana pre-
prosto, ponekod malomarno,
brez ob&utka za fino obdelavo.
Velik obrot volana sili v voz-
nika in ga prikrajfa za voZnjo ¢
sprozenimi rokami.

Veliki, 2,6 litrski Stirivaljnik
zmore po tovarniSkih podatkih
92 KM (DIN) pri 4500 vrtijajih
v minuti. Motorju prerokujemo
vzdriljivost.

mim, da bi volga med ostrim
priganjanjem pospedila z mesta
do 100 km na uro prej kot v20
sekundzh. In &imbolj groba je
noga na plinu, vedji je presezek
nad obljubljenc porabo goriva.

Mnogo privlanejEa plat mo-

torja je njegova pronost. Z
drugimi besedami: e vozniku
ni do Zivahne voZnje, pretakne
pri hitrosti 40km na uro v
&atrto prestavo in pozabi na
prestavno rodico. Nismo pa
imeli priloZnosti preskusiti, ée
je motor kos takini nalogi tudi
pri polno naloenem avtu.

Zs zmerno wvoinjo zadota
pretikanje pri hitrostih 30, 65
in 80 km na uro. Med navodili
23 uporabo avta pie: ogibajte
s stalnim hitrostim  nad
130 km na uro, ker to zmanjiu-
je trajnost motorja in povetuje
porabo goriva. Tudi po dolgo-
trajnem zaletu preskusne volge
nismo mogli pognati hitreje kot
140 km na uro. Pri taj hitrosti
postane volga zoprno glasna,
voznik pa se e spoprijem!
tefavami, kako jo obdr¥ati v

CEZ DRN IN STRN

Po znatilnostih podvozja je
volga bolj diip kot limuzina, Da
ne bo pomote: (uSe ne pomeni
nié slabega. Na el trebuha
je celih 18 centimetrov od tal,
kar je kot nala3¢ za voinjo po

zasneZeni ali blatni cesti. V.
blato nismo na snekni kla-
nec pa. Ne pozabimo: ta avto je
usivarjen za precej slab3e ceste,
kot smo jih vajeni pri nas in za
nekaj centimetrov snega se niti
ne zmeni. Tudi rebra na make-
damskem cestis€u v celoti poZi-
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ra vzmetenje, ne da bi tem
stresalo  potnike. Tresljaji se
prenasajo le preko volana.

Volgino podvozje je torej
ugleseno na udobije, nipa toliko
mehko, da bi grozilo s pokima-
vanjem karaserije. Zasnova je
Klasiéna: prednji kolesi se opi-
rata na preéna vodila, zadnja
prema je toga, na listnatih
vzmeteh. Vzmeti in blazil
so ugladeni na tefo karoserije.
Ta pa pokaie swojo slabo plat
na asfaltu, % posebej, e je
spolzek. Divjanje z volgo naj bo
le za testnike! Z zelo posrednim
valanom je okoren avio teiko
loviti, %e posebej ko mu grobo
spodnese zadek. Tudi gume ni-
50 namenjene hitremu vijuga-
nju. Avto je cbut v balonaste
Sestplastne diagonalke.

Otitna slabost so zavore. Me-
hanizem je sestavijen iz dveh
krogov, za vsak par koles pose-
bej; vsa &iri kolesa zavirajo
bobni. Toda servo naprava je
veliko preslabotna. Vse teike
avtomobile je teZko pognati in
de tele ustaviti. Volginih zavor
se mora voznik dobro navaditi,
da jim zaupa.
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OPREMA: BREZ DOPLACILA

Obliko armaturne ploi&e so

oljs, temperature hla-

ine tekotine, goriva, amper-

meter in uro) prekriva bleitavo

steklo, oznake in oblike meril-

nikov so pa zelo podobne, zato
o slabo pregledni.

Opremo  pohval; voznik
dobi dvostopenjski vantilator In

seben ventilator za ogrevanje
in sufenje zadnje ipe, dvo-
stopenjske brisalnike (ki so pre-
glasni in obrilsjo premajhno
povrine), dvoglasno trobljo, ra-
dioaparat z anteno, ki jo pomi-
ka elektromotor, viigalnik in
zunanje vzvratno ogledalo. Ner-
gam pa nad starinskimi stikali
in nad gumbom 2za preklapljanje
dolgih in kratkih Zarometov, ki
je na tleh, poleg gumaste briz-
galke za vodo.

Ob volanu je le ena rotica, za
utripalke, obro¢ volana je to-
vornjasko velik, s petimi zavrt-
ljgji od_ene do druge skrajne

Tako so premagali tezo
prednjega dela avta, ki bi sicer
zahtevala servo napravo volana.

Prestavna rodica je —
podobno kot v ladi — na sredin-
skem grebenu, zelo pri roki in s
kratkimi gibi. Moti le slaba
sinhronizacija prve prastave in
preslabotna zapora vzvratne
prestave. Domiselna je rogica
pod armaturno ploi&o (na na-
sprotni strani od roéne zavorel
s katero je mot odrejati koli&i-
no svelega zraka, ki doteka k
hiadilniku motorja, zares odlié-
na pa je naprava za ogrevanje
notranjosti, za katero trdno
verjamem, da uZene vsak mraz.

Volga GAZ-24 je limuzina
posebne vrste. Ne more se meri-

drugimi enako velikimi avti,
toda v primerjavi z njimi je tud
j%. Cena je dum-

obenem. Slabo je za tiste jugo-
slovanske kupce, ki razmeroma
drago pladujejo domage avio-
mobile, poceni avtomobili z
vzhoda (torej tudi volga) pa
ifu) njihov prispevek k
domade avtomo-
bilske indut . Dobro je pa za
Ppotrebujgjo robusten in
| avto, bodisi, da se name-
ravajo voziti po slabih cestah,
ali pa vie&i tezko prikolico.
Kakorkoli Ze, ob cenl, o
kateri govorimo in je veljala e
pred nekaj tedni, je bila voiga
ugoden nakup. Ge pa bo cena
poskotila, bo zbledela tudi
glavna dra? tega avtomobila.

ste,
mo:
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Krom na odbijatih j
voinje natela rja. Lak na plodevini je videti

odpornei.

jo po komaj dveh mesecih

na sliki v vreti sa verige, poleg vreée

ie merilnik

itiska zraka v zrafnicah) sodi k

standardni opremi volge.

- TTVIRIN

Naprava za ogrevanje notranjosti jo bolEi del volgine opreme. Nastavljanje jo preprosto, ogrevanje

Pa u€inkovito.




