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. Tovarna je
njala le podasi, toliko, da je Eel kolikor
vitric 3 razvajem avtomobilov, to-
let se govori, da bodo v Wolls
prenebali ixdelovaid hroste, toda-
da 50 govorice izvits iz trta. Tovar
nov model, foda hro&

s tekodih trakov —
prodajali. Da je temu tako,
letodnje spremembe, Iki sle-

4 LA
Esg 5%

‘hitrosti
deln, ker ima enak motor kot letofnji

il
)
i
j

:
g

Je hrodéeva karoserija ve-
Je mogolie nekoliko krivicna.

Na ikovani odbijali so postavlje
i vifis, zaradi njih so imeld tudi nekaj de-
la na karoserifi, Tako sta nos in zadek ne-

Stvar okusa je, de kdo trdi, da jo hro.

Stova. karoserija lepa ali ne, Se balj

so mu novi  zunanjost polepdall
pl

ni na prim 50 zelo mofal.
Ce pri VW lshko spreminjamo gumbe,
Opremo, m tukaj, vod ste

lometrov ceste, zato smo mekatere meritve
opravili na lanskem modelu — saj sta mo-
torja enaka.

TEST




pri
€0; 1a ohilju volana.

bi bili zadovolj-
namreé. Prosto

5 2 volanom ne utrudi, foliko bolj, ker

" bove pod volanom in kljuéavnico, ki ims

Ju sicer primerno le-

a koliko oseb je narejen avto,
Spartnih &VIOMODIN,

v navadi
242 bi bila skorajda primema tudi za
hrosca.

Na prvi pogled smo razoarani, ko e
mo prostor za priljago, vendar ni tako
Pod

Asketska, toda uporabna oprema
Zaradi omejenega notranjega Prostora

blatniks se besto do-
posebno  novo lastnikom
, da pri parkiranju ne vidijo
mto butajo v piotnik ali voaila
seboj. Nevietnost, ki

e
i
E
i
i

i
!
i
i
H

¥olj prostor, tudi vrata so dovolj visoka,
da sta prednja sedeza dostopna, ker pa so
prekratka — stara napaks avtomobilov z
drojnimi vrati — imajo sopotniki na zad-

rezervoarju — po novem elekirifen in
bolj natanfen. V istem instrumentu so Se
drobne kontrolne lufke zs pritisk olja, =

dinamo, dolgo lud in utripalke, , to-
da vozniks, ki buje instrument
2 10, da nadzoruje voznjo, T pa za okrus,

oljivo. Na armaturni plosti so se v

njarije, ki ga lahko trdno zapremo. Ze ¥
omenii. od

n bogata —

kako bl tudi bila, &e se voailo
o Sedeti 80 Oble-
Seni v umetno , vSa preostala notra-

njost pa v luknjesto umetno saov. Po- danes sramuje Ze
globljene kijuke na vratih, vavratno ogle marsikateri motor v razredu do 1000 ku-
dalo, ki se pri tréenju sname, plosiati gum-  bikov. Toda vsakemu svoj pravi

senéniki

vrata pred nenadnim je za danainje rasmmere Najved-
\ﬂsfd'in. - oprems, kolkor ja mod pri 4000 vrtljajih v minuti in naj.
Jo , Je licna in funkcionalng, NeTO-  yesji navor pri 2000 vrtljajih prepretuje-
trikotna. vrtljiva oken- ta da bi motor vricli prehitro. Motor je
4. Pa sededi o nekam pretrdi. prozen, ne stoka, de pri 40 kilometrih na
Omendli bi, da se novi hrodd dobro gre- uro prestsvite v Cetrto in pritisnete na
je. da pa je ogrevanje feguiiratl. Na plin, S tem pa Se vedno ni refeno, da
lega. raka, ki pribajs skozi zralno motorfa ne smete svrietis — brez skrbi
hiajend 3 neposredno - vplivajo — bolje da ga. Ce boste v tretfi peljall 85
spremembe motorja. Xilometrov na uro, se bo motor vrtel Sele
smwﬁlﬂ-mﬁ—,ﬂ;hﬂln;ﬂ'qu}
mod — de v tretji vosite 2
Pa se le vrti ?mmmmum,pgﬂdm do 4700
Zlobni jeziki trdijo, da ima hrodé zadaj vrtljajev. Res ni bojazni, da bi se motor
dve izpuini zato, da gs, kader mu od-  vrtel prehitro
pove motor, lastniic prime kot samokolni Za menydinik lahko trdimo, da je zelo
co in odpelje na popravilo, Naj imajo ve. Gober, prestavna rotica teSe gladko, sin-
selje, toda resnica je drugadna. Motor je hronizacija je zelo dobrs, v prvo prestavo
resda star — in bokserfi niso v modi — Sicer rodico pogosto tefko potisnemo, to-
toda indenirhi v Volkswagenwerku so si da zaSkrta nikoli. -
nabrali iskulen], tako da jim tudi Ko smo e pri pogonu, naj omenimo
‘problemi, ki so znaéilni za zrafno Se kolesa, ki so velika in obuta v 15¢ol-
hilajene motorje, ne delajo Mo- ske gume, kar jim zagotavijs nadpovpred-
tor jo — tudi pozimi. Dva- no Hivijenjsko dobo — deloma pa so raz-
najstvoltni , vamo 10g 7a to. tudi razmeroma mili pospelicl.
na suhem in woplems pod zadnjimi sede- Od 0 do 100 kilometrov na uro smo VW
#, ima dovolj modl za zagon, tudi kader 1200 namerill 24,6 sekcunde.
Je zunay 20 stopinj pod Po zmogljivostin motorju lahko mame-
Ko 50 se v tovarni odioil, de bodo m- rimo porsbo, ki je previsoka m avto, id
celi vgrajevati v hroia 13 — pomeje pa je v veeh drugih pogledih namenjen pred-
% 15-litrske motonje, prav gOtOvo NiSO Mi-  VSem 78 ceneno voinjo. Hrosd je v mestu
slfli iz njega narediti hitrega avia, pad pa  Zejen, saj bode imeti 111 litra na sto k-
te porabil, ko

so mu dalf neka) rezervne modi, poleg te- lometrov, skoraj prav toliko je
i bok:  smo ga gnali po avto cesti ves das
i do

A

Stometrski slalom z desetimi vratci smo v najhitrejiem preiskusu prevozili v 11,1 selouns
de (ficko 11,7 sek), ne da bi podrli en sam stodec — pomna se, da je VW zelo

Okoli kroga s erom 25 metrov pa smo najhitreje zvozill v 9,1 sekunde (33 km na
uro) — & smo peljali hitreje, je hrodéu moéno zanadalo zadek.

avio1a



Zaradi novih odbijadev je hros¢ krajii tirl centimetre od predhodnikov, zadek je bolj
potlafen, pokrov motorja krajfi, zadnje luéi so zdaj vefje in spodaj ravno odrezane.

Poleg drugaénih odbijatey
nje Iufi ip odprtino reggsbarja za gorivo. Pri natakanju goriva ni treba veé kazati
nereda v priljazniku, v potnike o

kilometrov, kolikor smo namerili, ko smo
vozill umirjeno — nikoli ved kot 90 kilo-
metrov na uro — od Porela skozi Pulo na

ker z nat inom motor klenka.
T predpisuje 87 oktanski bencin, -
to Stevilni ov medajo pol

U nihalno premo - hitijo poéasi
Zastarell hrostev motor je, ni kaj redl,

zares. Ce
ne ugotovl, ds mora prestaviti v nikfo pre-
stavo, da bi 12 motorja sprostil kolikor to-
liko #ivahnostt, ga bo k temu prisilil kot
ljiv poloZa), ko bo zavozil v Ekarje. Prav.
zaprav smo s tem prifli do pravih hro-
séevih napak.

J Je nihalna,
Volkswagen jo jJe podedoval Sa iz 8asov,
ko je bila nibaina prema pri motoriih ¥

zadnji kolesi ved ne stojita na o, toda
se vedno nihata.

Motor zada) in nihalna prema sta kri-
va, da se hrodt ceste ne drdi in je oblub
1jiv na boéni veter. Toda voznik, ki Js hro-
80a vajen, si sme privos&itl tudi hitro vol

lahko ga z odvaemanjem volana spet we-
me. Seveda vse to velja za suho oesto, ko
P8 Je mokra in spolzka, vela s hroddem
ovinke voziti posasi.

vo, zato pa trpedno in prenese tudi zelo
§robe sunke.

V mestnem prometu se hrost lepo pre-
bija, volan je mehak in vosnik ga sube z
enim prstom. Rejdni krog pa je prevellk
in 2a majhen notranji prostor e hrosd
predolg In preneroden, ko ga hocemo pu-
stiti ob robu plocnika.

e posebej pa moramo pohvaliti hrode.
ve zavore. Pa eprav niso kolutne. To se
poma tudi na zavornem pedalu, ki Je do-
volj mehak — brez servonsprave. Zavore
ne popuste, tudi &e so pregrete.

Stara roba - dobra roba

Nemalo je voanikov, ki so izmenjali po
dva, 1 al; ved hroslev, pa kar vairajajo
pri njem. Ne omaje jih nikakréno naspro-
tovanje prijateljev. in znancev, tudi krith
Sen test ne. In povrh vsega jim rade volje
pritrdimo, da imajo svoj prav. Hrost je
avto, ki je obdrial svoj znala). Poleg tega
govori voznikom v prid Se nekaj konkret-
nih dajstev. VW Je Se vedno med najoene}
8imy avtomobill, ima zelo razsirjenc in do-
bro opremljeno servisno siuzbo. Ce ga voal
umirjen voznik, kakrénemu je predvsem
namenjen, dozivi veliko kilometrov z ma-

IDn(?‘!
Rl ks izt IR
Fordove stin Neye — rekord, Xi ga ogrod
voliswagnoy hross, Neredili so jih
hmkolﬂmli.:mmvmnﬂlpima
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Nowa. sta spodn

matarna plo&éa ni bogato opremijena. tods zelo priroéna. Nov je merilnik goriva —
) v sreding mtﬂlrmm hitrost

.

Kljucavnies so nadli prirvinefie mesto pod volanom.

@ gumha na armaturni plodd, namenjena za uravnavanje zradenja,

‘Novi so simboli aa gumbih.

VOLKSWAGEN 1300

Videa 8 Aerodinamiéna obliks, ki smo je morda preved vajeni
Menimo, da je, ko ga pogledamo spredaj z novimi od
bijadi lepsi

Prostornost ] Malo prostora za dtirl potnike, s prevrnjenim tadnjim
naslonjalom _dovolj za  priljago.

Upravljanje 1w Lahkoten volan, natanéno pretikanje, trd zavorni pedal,
zelo prirotna stikala.

Instrumenti 0 Preprosta, a dovolj pregledana armaturna plosda, no

tanden merilnik hitrosti.
- Vidijivost 7 Slab pregled nazaj in na sprednji desni blatnik.

NajveZia hitrost ¥ Ker jo motor szadulens, ni velika, toda Ge vam ni Zal
goriva, lahko dolgo vosite 7 najvetjo hitrostia (dneve
in_dnevec).

Fospeski 7 Za avto z 1 3-litrskim motorjem niso zadovolfivi

Poraba goriva [l Ce iz molorja ne iztisnets vse modi, dovolj varden,

Lega na cesti 1 Obeutlfiv na_botni veter, smdmsn zadek. Ovinke vom
hitro le vess voanik —

Udabnost ] Udoben na prednjih lad.ldlh‘ a8lo povpredno vametenje,
dokaj trdi sedezi, dobro zradenje.

Motar 5 Zamx toda zanesljiv, nezahteven, fma dolgo &vljen)

Zragno hlajenje.

Zavore 10 Dvokroine mavore, spredaj in zada) bobnaste, Dobro

tudi, ko so_segrete.

TEST

NASE MERITVE

(lestms aviomobil je jevita old7
kilometrov, na nasem testu 2171 km)

Najoecja hitrost: 1208 kilometra na uro
zadnjih 200 metrov —
~ povpredje Stirih me-

Napvebja hitrosi, ki jo obeta protzva-
jalee 120 KilomOtrov na uro,

Kilometer ore zalea: 13) ~ DILTOST
madnjih pet metrov 114 km na uro

Proinost: kilometer z zatetno hitrostjo
40 kilometrov na uro v Cetrti prestavi 46,1
sekunde - hitrost zadnjih pet metrov
1075 kilometra na uro.

Pospedki:

[> 0—40km na uro: 4.8 sekunde,

D> 080 km na uro: 9.2 sekunde,

> 080 km na uro: 156 sekunde,

{> 0—100 km na uro: 246 sekunde

Poraba goriva:

D> na potovanju: najman) 7,75 litra
riva super ta sto kllometrov (nikols hitre-
Je kot 80 kilometrov na uro), najvet 11,1 li-
tra na 100 kilometrov (aviocests — po-
vpredna hitrost 103 kilometri aa uro);

[ po mestu: najman) 84 litre na sto
ulomot.rm najve¢ 112 litra na sto kilo-
metrov;

1> povpredna poraba pri testaib vodnjah
94 lira na. sto. kilometro

Natantnost merilnika hitrosti:

[ kazalec 0o 40 — resnine hitrost
R7km 08 uro;

zalec na B0 — resmifna hitrost
525 kilometra na uro;

[ kazalec ns #0 — resnitna hitrost
735 kilometrs na uro;
[> kazaec na 100
93,7 kilometra na uro;
[> Kkazalec na 120 — resniéna’ hitrost
11238 kilometra na uro.

TEHNICNI PODATKI

Motar: Suntakal - sarvain < boser —
g e w7 5 @ i Gl s
7301~ navetia
i i

0 vrijalih o mie
efajin — visect vea

resnicnn - hitrost

ea 7 s jera) El
eratno _hisjenge
n frmosalom — tisthe. mam-
goriva,

dotosns
2 ¥ — akumulstor 38
tror

I motor sadaj poganja sadaji ko-
[ g o g S e gt ot
grimi s 2.0

avto 29



