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Ameritan: s0 spet enkrat poskrbel
za fuder. Njihovi strogi predpisi, ki zade-
vajo onesnadenje zraka, so prebudili leal
wollsbursii napredek, da Je prepladenc
tega je elektronsko

planil ksl mx Sad
krmiljena v

VW 1600 EL

ELEKTRONSKI RACUNALNIK V ZADKU

580 mark. Razumljivo je torej vpral
ali se doplagilo za tako nenavadno p
VO pogonske zmesi s

Elektronika izpodriva mehaniko

Poglavitna prednost naprav za nepo-

iikovega
w-m.m predpisin preved. Z ne
m’-mdrm vhrizgavanjem so kolifine mo-
m plinih zmanjsali na

anini, moramo najved

ta 1950 {zslodke raziskav
¥ VW

ukvarja e od
in poskusov pa je prvid predst

sredno vbrizgavanje prediiasiénim upli
njadem je natanéno doziranje pogomske
v vseh okolisdinah, v katerih delu
je motor. Plod tega Je boljdi izkoristek
oziroms mani$a poraba goriva, popalnejte
revanje in distejdi lapuini plini, bolj
i navor v obmolju nizkega Stevila vrilja-
Jev. V vesin! primerav je z neposrednim
wbrizgavanjem goriva mogole fzvled iz mo-
torja ved modj pri isti gibni prostornin,

Predoosti neposrednega  vbrizgavanja
goriva so doslej ovirali dokaj zapleteni teh-
niénl problemi, ki so skupaj z zasoljeno
ceno varok za o, da so motor)! 3 vbrizga-
venjem goriva e zmerom velika redkost.

Sele ko je priskodila na pomod sodobna

, Je
postalo primerno tudi za cenene velikose:

Jedro Boscheve naprave za nnposmﬂrm
ni Grpalka za

:cm\xe z vbrizgavanje v pravem pome.

nu besede sploh ni), temved krmilno vez.

je, ki mi nié dmgega ko majhen elektran-

pravicl ga imenuje
tako — je \pmtl]cn v levem zadnjem
blatniku in vsebuje polez drugih elemen
transistorjev in 35 diod, tako

nike. Elektronsko vezje v trenutku obdels
podatke o stanju v motorju In §

veakim pritisku na pedal 7a plin, Nejgo.
po katerih kil
pri

membnejéapodatka,
I

nal, oo Veakemn obrats Totiene gredi se od:
preta po dva vbrizgalna ventila.

torju VW so ventili priviti v glavo motorja
in brizgajo gorivo neposredno na vstopni

nalnik pa trenutnemu stanju motorja prk
lagodi trajanje brizga.
Za dovajanja goriva skrbi elektriéna &r

PORABA GORIVA w
Glitrov na 100 km) | 1600 EL 1600
avtomobilska cesta:

tekoi promet 19
gost pramet nr
navadna cesta:

teko&i promet "8 120
gost promet 120 1238
mestna voZnja: 13,7 148
srednja porabas 121 | 126

POSPESKI | VW 1600 EL | VW 1800
0—0 3.4 sek. 32 sek. s il
0—60 63 sok. 64 sek.
0—80 14 sek. 1.7 sek.
0—100 | 184 sck. ;187 sck.
0—120 316 sek. 3.1 sek. skl Ralni
Mlometer | 385 sek | 388 sek. P
tov kar
navedia | 41 0km/h | 140,0 km/h
hitrost
doma posreduje el
24 avto
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fieodvisno od trenutnih potreb
ditrov goriva na uro. Poseben
zagotavljs, da Je gorivo
ventili pod stalnim pri-

atmoster.

8ja do motorja po Mirih de-
fih kanalih, kolicino zraka pa
L ko s pritiskom na pedal
all manj odpira osrednjo lo-

obi opis delovanja Boscheve na-
pepos! vbrizgavanje kase,
je naslednik klasiéneg:
stega uplinjada — ki pa
0 matanéno. Tudi v neposred:
2 navadnim #1600 elektron.
svoje prednosti nié kaj lab-
¥ pravo lué.

oriva in manj CO

gastran zastrupljevanja ozrad
fo niso tako velikega pome-
tran luze in tudi omejitve Se ni
jim ne bi mogli slediti z na-
njadi. Nedvomno dr3i, da ne-
Wbrizgavanje zogotavlja 03 do
ogljikovega monoksida v izpus-
kar je bistveno bolje od motor-
uplinjacema. Toda samo zara-

b smo primer;

) — encga z uplinjatem, druge-
X0 napravo za vhrizgevanje.

B primerjali porabo, proznost in
it

rjali porabo, nam ni
gorivu prihraniti toliko, kolikor
a Bosch, ki napoveduje pri
1.0 do 14 litra na 100 kilome-
ben, je tudi podatek tovarne VW
14 litra na 100 kilometrov. Raz.
Brabi goriva, ki steje v prid vbriz-
Pgoriva, je bila pri nadih merjenjih
80,1 litra na sto kilometrov.
MOramo upostevati, da po-
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letje godi motorjem z uplinjadi, kot seve-
da tudi, da elektronsko vbrizgavanje pri-
hrani ve&, ko motor Se ni ogret.

Najbol] varéna se je izkazala elektroni-
ka v mestnem prometu, ko smo izmerili pri-
hranek 11 litta na 100 kilometrov. Tudi
na navadnih cestah s spremenljivim nadi-
nom voznje Je bil prinranek kar ugoden
(do 08 litra na 100 km), medtem ko je bila
razlika na avtomobilski cesti komaj opaz-
na. Tako lahko rafunamo s popreénim pri-
hrankom pribliZno en liter na 100 km, pri
emer smo upoltevali, da je prihranek
pozimi vedji

Za 600 DM premalo

Kljub temu, da tovamna uradno zagotav-
lja, da je krivulja mo&i — in s tem tudi
krivulja navora — motorja z neposrednis
vbrizgavanjem docela takina kot pri mo-
torju z uplinjatem, v reklami zagotav-
1ja boljSe pospeske in proZnost. Tudi voz-
nik ima viis, da motor tete bolj skultur-
now, da bolje reagira na pedal za plin in
da so hitrosti brez sunkov v posameznih
prestavah manjie. Meritve same pa S0 po-
kazale komaj opazne razlike, ki v vsakda-
njem prometu nimajo nobene vloge.

Ceprav izsledki nalega primerjanja ko-
majda govore v prid elektroniki, pa m
nimo, da tega ni kriva Boscheva naprava
za neposredno vbrizgavanje. MNOGO BOLJ
smo prepritani, da avtomobilska tovarna
naladé ostaja prisvojih standardih karza
deva mo&i in zmogljivosti. Nedvomno
elektronsko krmiljeno vbrizgavanje zmore
veé, kot sme pokazati v VW 1600 EL. Slej

o prej se v Wolfsburgu Se kar napre] bo-
jijo velikih specifinih modi. In tako so
ostale moZnosti, da bi neposredno vbrizga-
vanje goriva povezali s povedanjem modi,
neizkoriene.

Dokler Volkswagenwerk ne bo izkori-
stil tehniénih moZnosti, ki jih nudi B
Neva sodobna naprava, menimo,da je n
kup odves. Toliko prej, ker se nam zdi
cena naprave — skoraj 600 ma:
stevamo velike serije, pretirano




