~ VOLKSWAGE
1600 L
VARIANT

tekst |
Martin
Cesenj |

fotogratije

Marjan Zaplatil ‘Turistit':ni poltovomjak

Cena:
6727 DM in 3185340 din

Zavarovanije:
Obvezno: 937 din

kasko brez frangize: 5234 din
Cestnina:170 din
Proizvajalec:
Volkswagenwerk AG

318 Wolfsburg, ZR Neméija
Generalni zastopnik:

Unis, generalno zastopstvo VW,
Sarajevo, Marsala Tita

Pridruzil bi se Ze skoraj tistim,-

ki oditajo rodu Volkswagnovih

nehrodéev premalo

svojstvenih lastnosti.

Ne morejo si zapomniti

njihevih obrazov in jih zmerjajo,

da so =psi brez gobca«

Toda: s testnim variantom sem

obti¢al pred pricestno oétarijo.

Kot brat k bratu je k avtu,

ki se je ponasal z nalepkami

nade revije, pocenil prav taksen

Wolfsburian; $e po barvi

sta si bila enaka.

Revezu z dunajsko oznako

se je slabde godilo:

obilni voznik in njegova

nit lazja soproga sta strpala Ko so pred desetimi leti naredili prve

otroke k sen&ni mizi, v avtu je pa oglate volkswagne s 1500-kubiénim motorjem LA

Se vedno ostalo nickoliko ‘n".éé‘é“..'!.'il‘;'.‘.".‘.z’i‘fe".f'"c",';" ﬂiv;“mw NemEKi statistiki so zapisal

dopustniske ropotije, pa §e €oln  tradiciia in lepe obline? svetu vozi zdaj priblizno 830 000 VW
na strehi in razko&na bajta, Malokdo je krat verjel v lepo variantov 1600. Nismo jih $teli; jim

2 logeno dnevno sobo za repom!  Prihodnost novega modela. Motorju so verjamemo. Velike Stevilke zogotava niso

Nabasani variant se ni pritozeval. izvrtali Se sto kubikov, zaértali polhitri Kkrivi cehovski mojstri. Minili so Easi, ko

nt se al.  adek in na nove spodrezali nos, pobolj3ali otepali kobmijev samo zato,
Je paé prisluhnil §vojim  spodnji ustroi, vsako leto pa na drobno podobni doferjem dostavnih
stvarnikom, ko so mu  poskrbeli za zunanjo lepoto in nastali so voril. Ko izbira nov avto, se danes odloti

M - ot. volkswagni, kakrine lahko kupite danes. za kombi vsakdo, je obiEajna limuzina
2, izstavili rojstni list: 565" it ,n e to eden od nih; 2a premajhna. Lo i, bobnarjl in
~Zato smo te dali na SVet,  preskuinjo smo gaizbrali, ko smo se wrtickarji, obriniki in turisti, vsi se
da bod opravljal tefaska dela.« wpraiali: kem z dopustnitko kramo? vesalijo prostranega prifjaznika. Tudi




0, ker ne bodo plaZali zanj narja

. In & kdo podvomi nad udobjem,

avijo: v VW

b ptimhr:lz. ko ji boste v njem
li zvezde. Ce so pa bo, je zanié

DE 3 avt
j s¢ variant logi od drugi
Bga traku le po zadku. Spredaj je p
Kalupa: $trleci nos, ki je spodrezan

ree motarja na zadnjih

Tretja vrata, ki jih ravnata dve
nasproti napeti vzmeti, se odpirajo
navzgor, za streho tistemu, ki v deZju
brska po prtlja . VW
variant ni lepotec, vse moZnasti a to je
2apravil tedai, ko 6a je usoda uvrstila med
kombije. Vendar ga ne morem ok

ne skodi samo lepo
Variant je possbnez, ki ima dva

Dolg variantov nos
poudarjajo Strleée in utinkovite utripalke,
ki 50 za tesno parkiranje prevet izbogene.
Cokat odbijaé
ni le v okras,

eljito se opira na Sasijo.
Registrska tevilka skriva
dolgoZasno ploGevino.

krivo, da nismo bili dovolj zahtevni: nikdar
nismo do kraja izkoristili prt

prostora. Smo ga pa izmerili: pod prednjim
pokrovom je zraven rezervnega kolesa is za
200 litrov praznega prostora. Dno je ravno,
rahlo nagnjeno naprej. Stiridesotlitrski
rezervoar, premajhen za tak avto, je v
prednjem, desnem blatniku,

Ce se adpovemo zadniji klopi in dvignemo

Ob vozniku in sopotniku torej 1400 it
priijaznega prostora. Ob petih potnikih pa
230 litrov manj, Skupna obteba ne sme
presegati 460 kilogramov.




Klasigno prisekan ‘.sdek ie
rt

P

Kljugavnica na udnlmmnhn dov
da bi tovor ne zamikal tatov.
Lahko si ga ogledajo skozi pet oken.
{desnol

1z dveh okroglih Zarometav svetijo
pozicijske, kratke in dolge lugi.

jske luéi spominjajo na brlivks
tke pa svetlobo Koristno razpriijo;
dolge svetijo v preveé ozkih pramenih
(spodaj)

wr je 1o pre Iahko doplaca za prazen o te2ak, sem
3 u ni bilo ¢
poziranja in namesto, da bi se pred neznimi
ponudil fotografu,

spolzkem in redkokda) drsnej -_—
4 plezanjem v breg. Kje je motor?
ob zmerni hitrosti pri

medosne razdalje.
Lahkoten volan s polZastim
d

Testni a obut v .
6.00-15 6 PR. Kdar se 1 2m kol

t ne ladil arju v sredo pokio
pasaste gume 165 SR 15. erilna paligica. Odprtina je ob zadnjih




jé lanko opravimo, ne da bi
motorju.
biéni, zraéno hisjeni bokser doseze
imot 54 KM (DIN) Ze pri 4000
Wminuti. Takrat ali prav malo
fiudi velja pretikati: iz prve v
avo pri 30, iz druge v tretjo
iniz tretje v Eetito pri 90
ih i uro, Nazivne vitljaje doseze
di vigjim se fep Gas ne upira.
fritvami smo pretikali pri 5700
b le malo pod tistimi, ko se
Sesujejo”, mot pa poide. Znatilen
ja je pri variantu $e posebej
, ker ga dui le tanek, slabo
pokroy.
ima 2a 10lik 300 gibno prostorning
oG, Toda v isti sapi naj dodam:
fiEan sem v njegovo dolgo zivijenje.
Matorja uravnava startna avtomatika,
imator odliéno vige
dokantno
Sele po nekaj sto metrih voinje
avtu smo toéili super benein,
‘motor s prav takino hvalenostjo
idi navadni bencin, ali de bolje:
obeh. Koristna lastnost za tiste,
o ¥ dezele 5 slabsim bencinom.
bk nima direkine prestave, Cetrta
e minusu, Zato se v najvi
more hyaliti s proZnostjo, pat
 da je najvec]a hitrost tudi
Medtem ko sta prva in druga
kratki in mocni — prva prestava
sinhronizirana — je tretja tako

dolga, da pozene kazalec na meriiniku
hitrosti skoraj do kraja.
Zavare, kolutne na prednjih, bobnaste na
zadnjih kolesih, se nerade pregrevajo,
odliéno prijemljejo. V taLE'ku noti precej
trd pedal. Za servo napravo je treba
doplatati

Bolj za priljago, kot za potnike

Variant ima troje vrat: ena za koveke in
dvoje za pet potnikov. Inzenirji mislij
da je to dovolj, potniki pa ne. Viata so
ozka, vstopanje in izstopanje pa telovadba
Zaradi izravnave z dnom prtljaznika je
zadnja klop prece] visia od prednjih
sedefev. Dolgini butajo ob strop. N
s0 podolgem in potez. Zadaj je VW variant
preozek za tri odrasie ljudi, tudi prostora
za kolena je premalo. Udobie je spreday
sede?a prijetno oklepata telo, namesto
lezalnikov je na voljo sedem razliénih
polozajev naslonjala, ki jih izbiramo z
vijakom v pregibu
Luknje v umetnem usnju so premalo. Potil
sem se ze, ko sploh ni bilo vroge. Sicer
kvalitetn sedeZi zasluZijo previeke iz
blaga, voznik pa tudi.

rka L v imenu avta oznanja luksuzno
opremo: parkirne lui na bokih, gumaste
obloge odbijacev, lepotni obrogi na

tesnem

Prednji priljaznik ni pretirano velik,
Koristi pa za izravnavo obteditve,

kolesih, preproge, Zepi na vratih, pepelniki
ob zadnji klopi in druge drobnarije.
Motranjost je prelepljena s ednim
tapetami, s katerimi so v tov.
ublaziti rohnenje motorje, $koda bi jin
bilo uniéiti z umazano pleskarsko lestijo,
rato trdim, da VW variant ni namenjen
obrinikom. Veznik dobi staromodno in grdo
armaturno plogéa. Nad znacilnim volanom,
i je prijetno pakanéen in ni prenizek, so
trije izbuljeni, okrogli instrumenti:
merilnik goriva s kontrolnimi luékami
merilnik hitrosti s $teveemn kilometrov in
ura. Vsi trije, posebno g zelo natanden
merilnik hitrosti, bi zasluzili lepso
Gbliko. Zanimiv bi bilo vedeti, zakaj 50
motne in nejasne, pa komi
neki je viet zoprna, zelena osvetlitev
Od vseh stikal odgovarja le rocica ob
volanu, ki vklaplia utripalke ter kratke in
dolge zeromete. Kadilci pogredajo vFigalnik
PraktiGne in nenevarne so vgrajene kljuks
na vratih. Vrata je moc zaklepati tudi
brez kljuéa, ¢e najpre] pritisnema zatic,
potem pa i ,,petelina” v zunanji kljuki
Vse klju¢avnice — na prednjih in zadnjin
vratih, ob volanu in na pokrovu predala —
odklepa en ssm kiju€. Rogica za odpiranje
prednjega pokrova je skrita v predalu
rofica pokrova rezervoaria pa pod njim.
Za drobnarije je v aviu premalo prostora:
predal je pretesen, 2epi na vratih preozki
Police i
Zraéno hi

jeni motor oddaja dovolj toplote
le, &e se hitro vrti. Testniki, ki 50 tak

avto vozili pozimi, zatrjujejo, da jih j¢
zeblo. Ogrevanje (tudi za potnike na
zadnjih sede2ih) uravnavata rodici med
sedetema. Topel zrak piha skozi reze pod
prednjo 3ipo in ob nogah, na tieh. Sy
dopla&ilo za ogrevanie zadnje Sipe! Za
prezratevanje skrbijo reze pod prednjo i
ob zadnji 3ipl, odprtine v sredini armaturne
ploice in dvostopeniski ventilator. Dotok
hladnega zraka je zelo tezko uravnati ne da
bi tvegali prepih,

Avto je pregleden, tudi za mestni promet
ni preneraden. Ce sta v napoto tovar ali
umazana zadnja $ipa, pomagata vozniku

gih Earometov je malce
preozek, a dovolj modan. Kdor veliko potuje
n priklaplja tudi druge porabnike

elekirike, naj doplaé:

akumulator, Namesto 36 bo dobil 45 amperov.

a moénej$

Valkswagen 1600 L variant je prav prijeten
druinski avio
verjamem, da vam bo kdaj umazal roke. Ni pa
edini med kombiji. Ze v njegovi lastni hisi
sta e dva: 411 in aud

Dobra razmisli, kdor dvakrat razmisli!




NASE MERITVE

Testni avio je pred meritvami prevoril 3640 kilo-
met

rov.

MNajveéja hitrost: 136 km na uro (popretje &
maritev, zalat 3 km)

Pospel

400 m brez zaleta: 22,1 sekunde (hitrost zadnjih
pet metrov 104 km na ur

1000 m brez zaleta: 41.6 sekunde
pet metrov 124 km na uro)

trost zadnilh

0— 40km na uro: 4,0 sekunde
0— G0km na sekunde
O— a0km na sekunde
0—100km na sekunde
0-—120km na uro: 363 sekunde

Proinost:

Kilometer 2 zatetno hitrostjo 40km na uro v 4
prestavic 47.5 sekunde

Porabe goriva:

Ha potovanju: najmanj 90 litra na 100 km (zmer
no, nikoli hitreje kot 110 km na uro). najveé 135
litra o 100 km (0stro po cestah |. roda): na avie-
mobilski casti 12,8 Iftra na 100 km (popretna hi-
trost 130 km na urc)

Po mastur sajeman) 814 W s 100k, najve

13,0 litra na

Popreéna poraba na testu: 11,7 litra na 100 km
Poraba olja: minimaina

Natanénost merilnika hitrosti:

kazalec na 40, resni¢na hitrost 32,1 km na uro
karalec na B0, resniéna hitrost 56,8km na uro
kazalec na BO, resniéna hitrost 76,0km na uro
kazslec na 100, resnitna hitrost 99,1 km na uro
kazalec na 120, resnitna hitrost 119,86 km na uro

pezicijske luti i .
P atan fotich mm.e 13

sistema (le za dop 15 -
ity

stikalo 2a og
— pepelnik, 18

a dovod wotega rraka, 2 — rele zo dovod sveboga zroka, 3
pritisk olja, 4 — merinik b

tia in Kijutavnica volans, ornega

wanje zadnjega steklo (ic 20 doplatilo), 16 — stikala brisalnikow
reze 23 doved

o, 30 — gumb 20 amvm,a predala, 21 — rofica pokrove pri rezervoarju goriva.

B goria I konelR Iudiza
osti in Stevec kilometro (wudl
" sikglo ventiiaiora, a —sulubzu
2

svedega zraka, 19 — gumbi 2o usmerfanle

Za 1ale pogled smo morali izprazniti priljaznik. Tanok pokrov in gumasta preproga slobo dulic

moéan ropot. (Levo)

TEHNICNI PODATKI

Motor zads) pogania zedeis koless

Motor

— 4, bokser. glave 17 Iahke lmine
4

ventlator na olavns gre

Najvetia met
Specifitrn mod

e ol wrfmin
otiroma A B o 2208

Prenos moéi

Skiopks
Manjainik

Prestavna razmeria

ina 3611
— Spiraino oaciljenie. 412

Diferencist )
Voz

Oblika — hombs, 3 vrata

Karaserlis Z fesijo fosrecnis e okwie 3

plodéado]

Obese in vzmetenje

Predaia prems — posamitnc_cbedenje ¥ evojnimi

Toditmimi vodili o VEVS|nD vemet:
o, stabilizator, teleskopski bla-
i

Zadnja prema Bosamitno cbelenjs pretna vo.
its. vrvoje vemati. toleskogski
blakilniki

Velan

Konstrukelja

Erencs & poltem, vamostna
idnd =111 metrov
Obaant volsn ey

Zavore
Komtrukel

PRotns zavors

— geokratne. s

;. bona
— Trehonska, na zadnje knless

kolune, 23

Kolesa

Platibes 15, jekie
/SR -

Oprema

Asuelator = 13 voltor, AN

fud 1024 78 vavratro vaine
2 ok
T

Hiarosti (44 in €0 Tamahor v
)

Motranjost — lipate n secell iz umetoeg
s, praproge (x blaga
o & vevodem

Ve dipa - aoete
Zaséita podvazls  — radlitni sk

Mare in teze

Detiina
[t

a0
Z V40 men (orer parkimih ot M5
S men)

— 10mm
Mt — 2000
Kalotek — Sproda) 1310, 28da) 1350 mm
Hajmaniia_rardalie

do costibta —1:

0%k [pe pravijera 2a veinio]
i
1485 kg (spreda): 520 ha, zadel
MO <g)

Obted
Dovoliens shupaa
tels

Vzdrzevanje
Poscda 73 gorivo
Karter

n diteren-

4 mazanje veskin 10000 kn
Z Soredaj 1213, zade) 18-28

Prinak v gumah

Zmaogljivosti
B na wo
— 92 misek

- mskM O
— 364 KM (DIN)

bR g g




itnik — spredaj: Sirina 108, dolZina 70,
25 prostornina 200 dm3
ik zadaj: Eirina fedsda] 120 lpcuntanes
adsj 114, dul

VW 1600 L

audi 60

in 75 (v
aEnika: 101, plumrmni IZOD kubiénih

@ doltina od srmaturne ploste do
naslonjala: 152, pomi
155,

V' 1500 YARIANT

e & modj
ot ko st AR TR
ljenju

sfikato vrti v vilje vrtljaje
ks 2 neprijemnim ropotom. Pri me-
o pretikali pri 5700 vrtljajih (iz
drugo pri 42 km na urp, iz v
pri 78 in iz tretje v Eetrto pri 1
o vite 50 sa ventili hrupna sesuli”
wmpupuu-.v
4300 wrtlj

0800 19t m

L

GUME 500 - 151,

avtu (litri)

REZULTATI

Videz

Upravljanje
Vidljivost

Najvedja
hitrost

Poraba goriva

Lega na cesti

Gl

9

ford taunus  opel ascona  peugeot 404
Hria s variant wariant turnier 1600 voyage 1.6
gibna prostornina g =
Pt 1584 1495 576 1584 1618
:1' '»g:amtDlN) 54/4000 55/4750 72/5500 68/5200 68/5400
Cena 7 DM 6300 DM 6336 DM 7333,63 DM
(Gevize - dinarj) + 3185340din  + 2874840 din & 27918.25din + 34431.15¢in + 26277.25 dit
Najvetja hitrost <
Pt 126 136 152 145 144

irina odpriine  pagpeski (sekunde) 4 s
st s 19,7 180 173 200 78
Dovaliena obteiba (kg) 450 500 s 55 575
Prostornina prtljainika =

prednjega  ob polno rasedenem  ( F50,) 950 560 np 1100

Nos je oglat, preved klasicen. Se kar skladna oblika uéin-
kuje okorno. Ravno prisekan zadek ni lep, paé pa prakticen.

Potniki, predvsem na zadniji kiopi, so na tesnem, tudi pred-
nji blataiki preveé siljo navznoter. Dva razscina in doseq-
ljiva vstopanje in

Lahkoten valan je precej neposreden. Prestavna roéica je
natanéna, prva prestava slabo sinhronizirana. Nepripravni
gumbi.

Voznik vidi prednja vogala, zadnjim se hitro privadi. V deju
velik, levi mrtvi kot (brisalniki obrigejo premajhno povréino).
Dobri zarometi.

Pod popredjem avtomobilov svojega razreda. Karoserija
slabo reie zrak, veter sumi. Najveéja hitrost je potovalna —
motor se takrat vrti 5 4300 wrtljaji v minuti.

Dokler je prazen, ne zaostaja za konkurenti; polnemu zmani-
ka moéi. Siljenje v visoke vriljaje ne zaleze kaj prida.

Glede na zmogliivosti je prepoireien, vendar v popredju
nemékih meril.

Prece| nevtralen avto, zadek rad neljubo preseneti. Odli¢en
na klancih in na spolzki cesti.

Preglasen motor, premoéno sumenje vetra. Neenakomerno
ogrevanje, zradenje s prepihom. Dobrl prednii sedeti.

Zraéno hlajeni bokser. Premalo proien. Nedostopen ob pol-
nem priijaniku. Nad 5700 vrtijaji izgubi vso moé.

Za izvedbo L zelo skop avto. Staromodna armaturna plo&éa.
Solidna kon&na izdelava.



