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VOZILI SMO

V dezeli, kjer domuje, je
VW golf pravcata uspes-
nica: »&tevilka ena« na
seznamu najbolje proda-
janih avtomobilov. «Brez-
razredni= avtomobil — mu
pravijo — ki je véeé smili-
jonarjems in »reveieme,
Tudi pri nagih, jugosio-
vanskih kupcih je ta avto-
mobil opazno v éasteh.

Za prodajno sezono 1988 so
golfe (in ostale volkswagne)
pripravili 2e ob frankfurtskem
aviomobilskem salonu, sep-
tembra lani. Od takrat dalje je
maska na nosu markantnejsa
— zaradi manj in hkrati SirSih
motno crnih reber ter vedjega
znaka VW v krogu. Takien
znak je zdaj tudi na zadku,
pod spodnjim robom vrat, na-
tanéno na sredini. Zato pa so
zbrisali napis =volkswagens
na levi strani golfovega =re-
pa«. Plastiéni obrobi na bokih
sta po novem Siri, volanski
obro¢ z dvema prefkama je
prijetnejsi za oprijem in lep&i
kot prej, stikalne ro&ice ob
njem so oblajie in rede za zra-
tenje ler gretje so izdalnejie.
Temeljitejsi sta tudi brizgalki
za vodo na prednjo ipo, zda-
le¢ najrazveseljiveja pa je
premestitev zunanjega ogle-
dala (oziroma zunanjih ocgle-
dal, &e si ju kupec zaZeli na
obah straneh) vzdolZ spodnje-
ga okenskega robu prav do
prednjega streénega oporni-
ka, tore| tja, kamor pravzaprav
sodi(ta). Obenem so odstranili
predalno okensko oporo v vra-
tih, torej imajo prednja vrata
zdaj le po eno Sipo, ki se tudi
v celem odpira. In vozniki so
kont€no doéakali: vzvratna
ogledala lahko uporabljajo, ne
da bi si krivili vratove z gleda-
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Letnik 1988: z drobnimi, a vseeno dobro vid-

nimi popravki

njem moénao vstran, kjer so bi-
la ogledala do zdaj zoprno
preblizu name&&ena. Ce pife
na golfu, da je razlicica CL,
pomeni to — v sklopu pomla-

ditvenih dodatkov — tudi vedje
predale znotraj vrat.

Testni avio je bil golf CL. To
je, &teto od spodaj navzgor,
drugi moini paket opreme. Od
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osnovnega se loéi po kako-
vostnejsih sedeinih previe-
kah, po Ze omenjenih pradalih
za drobnjarije (na vratih), po
od znotraj nastavljivem zuna-
njem ogledalu, po sredinski
konzoli in po $portno« oblede-
ni prestavni rogici.

K serijski opremi sodijo 8e
brisalnik zadnje Sipe s preki-




njevalnikom teka ter brizgalko
za vodo, gretje zadnje Sipe,
zadnja meglenka, zglavnika
na prednjih naslonjalih, avito-
matski varnostni pasovi, vii-
galnik ter — poleg merilnika
hitrosti z dvema kilometrski-
ma Stevcema ter ure — meril-
nika goriva in temperature
hladilne tekoéine. Testni avto-
mobil je bil bogatejsi za desno
zunanje ogledalo, merilnik
motornih vrtljajev, elektriéno
nastavljivo visino Farometnih
snopov, deljivo zadnjo klop,
radio in lahka platiséa, ampak
vse to sodi, ko gre za paket
CL, v rubriko =dodatna opre-
ma«=. K doplagilom, torej!

Pat pa je imel testni avto-
mobil le troja vrata, kar pome-
ni premikanje prednjih sede-

Zrela notranfost

Tehnicéni podatki

Motor: Atirivalini — Stiritakini
— wrstni — namesien spredaj
preéno - vrtina in gib B1.0
* 774 mm - gibna proslornina
1576 kubikov — kompresija 9,0:1
- najvedja mos 51 kKW (70 KM)
pri 5200/min — mnajvelji navor
118 Nm pri 2700/min — rotiéna
gred v 5 lekajih — odmiéna gred
v glavi (zobati jarmen) — glava iz
lahke litine — elektronski pado-
toéni registrski uplinjag, s samo-
dejnim £okom — wodno hlajenje
— alektronski viig — uravnavan
katalizator

Prenos modl: motor spredaj
poganja prednji kolesl — enoko-

lutna suha sklopka — petsto-
penjski (4+E) sinhronizirani me-
njalnik, prestavna rodica na tleh
= prestavna razmerja: L. 3.46; I
1.94; WL 1.28; V. 0.91; V. (E):
0.75; vzvratna 3,17, diferencial
394 — platidéa 512 J = 13 gu-
me 17570 SR 13 (piralll)

Vor in obese: kombi-limuzi-
na za 5 osab — 3 vrata — samo-
nosna karoserija = prednji kole-
si na posamiénih obesih, vzmet-
ni nogi, trikotna preéna vodila
— zadaj polloga prema, vzmetni
nogi, posevna vodila — dvokrod-
ne zavore, spredaj kolutne, za-
daj bobnaste, servo, mehanska
rofna zavora na zadnji kolesi
(ro€ica med sedelema) — volan
z zrobalo letvijo, prestava

18,06:1, 3,7 zavriljaja od ene do
druge skrajne todke

Mere in tede: doliinn 3,985
m = &irina 1,665 m = vwiina
1415 m - medosna razdalja
2475 m — kolotek spredaj 1,427
m, zadaj 1,422 m — rajdni krog
105 m — tela praznega vozila
BB0 kg — dovoljena skupna tela
1400 kg — dovoljena teda prikoli-
ce z zavoro 1200 kg, brez zavore
470 kg - priljainik [normno)
3451145 litrov — posoda za go-
rivo 55 litrov

Zmogllivosti (lovarmna): naj-
valja hitrost 162 km na uro
~ pospadek 0-100 Km na uro:
13,8 5 — poraba goriva (ECE):
587994 litra neosvinfenega
bencina na 100 km

Zev, ée mora bili pot k zadnji
klopi prosta. Tam je — &e niste
pretirano razvajenil — dovolj
=druZinskega« prostora, ée pa
klop ostaja prazna, jo je moé
zvrniti, na raéun poveéanega
priljainega prostora. Normno
zapisano je v golfu tako 345
do 1145 litrov priljazne prazni-
ne. S5 prostornostjo je golf
ugodno radodaren tudi na
prednjih sedeZih. Njuni sedal-
ni povrsini sta sicer razmero-
ma kratki, ampak naslonjali
sta dovolj &vrsti, da sta teleso-
ma v oporo na ostro voXenih
ovinkih, izdatno nastavijiva pa
sta tudi zglavnika na njih. Na-
stavljivi sta tudi zgornji oprije-
maligéi varnostnih pasov. In
nastavljiv — po vigini, ampak
le s premikom zadnjega dela,
je bil pri testnem aviu tudi voz-
nikov seded.

Gollova armaturna ploséa je
tloveku vied zato, ker je redo-
ljubno zasnovana, merilniki so
pregledni in $e zadovoljivo za-
sencéeni, vsa najpotrebnejsa
stikala pa so razvrééena delno
ob volanu, delno pa na obeh
straneh oglatega merilniskega
ohisja. Zelo pri roki so tudi
radijski sprejemnnik in rotice
za zrate'je ter gretje pod
njim.

Sredinska konzola pomeni
dodatno odlagalisée za drob-
njarije, nov volanski obroc,
s stikalom za trobljo na sredi-
ni, pa prispeva k v celem lep-
sem videzu voznikovega ne-
posrednega okolja.

Motor v nosu testnega avio-
mobila je bil 2& znani 1576-
kubitni Stirivaljnik z odmitno
gredjo v lahki glavi in z zoba-
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tim jermencm zanjo. Seveda
sodi tudi ta motor v Volkswag-
novo =Cisto= ponudbo in sicer
¥ njen temeljitejsi del, s &imer
izpolnjuje tudi tovrsine stroge
ameriske rahteve. lzpusni si-
stem je opremljen s tristeznim
uravnavanim katalizatorjem (s
sondo lambda), elektronsko
uravnavana pa sta tudi pado-
toéni registrski uplinjac in vZig
motorja. Zahlevano gorivo
mora biti, jasno, brez svinca!

Ob kompresiji 9,0:1 zmore
motor 51 kW oziroma 70 KM
pri 5200 vrtljajih v minuti, nje-
gov najved]i navor pa znaga
118 Nm pri 2700 vrtljajih v mi-
nuti. Pripadajoéi menjalnik je
naklanjen varéevanju z gori-
vom in z motorjem samim po
sebi, zato je pela prestava oz-
natena s érko E (= ekonomig-
nost). Pa je temu primerno
»gdolgo= izratunana. To je tudi
vzrok, da dosele golf CL naj-
vatjo hitrost v etrti prestavi
(med nasimi meritvami: 162 ki-
lometrov na uro), medtam ko
v peti prestavi hitrost rahlo
uplahne, znatno uplahnejo pa
tudi motorni vrtljaji. Motor se
sam po sebi sicer rad vrti in
brez telav presele sStevilko
6300, pri kateri se na merilniku
zagne opozorilng értkano po-
lje. od 6750 vrtljajev dalje pa
prepovedano rdete obmodéje.
Ampak za tekofo vsakdanjo
voinjo je tudi dovol] proZen,
da zmare — druZno z menjal-
nikom — teéi brez dirkaskega
pretikanja. Toda: za pospeske
s polno sapo hoée tudi polno
moé. Zato smo ga med nagimi
meritvami gnali do rdeée érie
na merilniku in zabeledili na-
slednje pospeske: z mesta do
hitrosti 60 km na uro v 5.8 se-
kunde, do hitrost 80 km na uro
v 9,0 sekunde, do hitrosti 100
km na uro v 14,1 sekunde, do
hitrosti 120 km na uro v 21,2
sekunde do hitrosti 140 km na
ura v 36,0 sekunda,

Povpreéna poraba celotne-
ga testa je bila, navkljub vedi-

B

noma ostrim voZnjam, zmer-
na: natanko 8,0 litra neosvin-
¢enega bencina na 100 prevo-
zenih kilometrov. Torej je tudi
razmerje med motorno Zejo in
zmogljivostmi primerno urav-
nano.

Uravnano pa je tudi golfovo
podvozje. Vzmetne noge in
dovolj natanéno vodena zad-
nja prema prispevajo k veliki
zanesljivosti ne glede na to, ali
zZahtevate od njega voZnjo na-
ravnost, ostro in naglo vijuga-
nje, ali stabilnost na hitrih,
a dolgih ovinkih, Vzmetenje se
zdi prerobato le na zelo krat-
kih cestnih gubah, v vseh
ostalin okoliféinah pa enako
dobro stre2e udobju in évrsti
legi na voziséu, Jasno: ée voz-
nik pretirava, mora racunati
z znatilnostmi prednjega po-
gona, te pa se pri golfu katejo
z odloénimi dodajanji volana,
ce je ovinkarjenje preostro, in
S povsem nenevarnimi spod-
nasanji zadka, ¢e sredi ovinka
odvzamete plin. Dviganje
»tacke= Kol pravimo navadi,
da se zadnje notranje kolo
dvigne od tal, sodi pac k taks-
ni zasnovi vozila, Skode pa ne
povzroéa,

Ze omenjenim zmogljivo-
stim vozila so kos tudi zavore,
spredaj bobnaste, zadaj kolut-
ne, in gume na = v tem prime-
ru — lahkih platisgih.

Ker volkswagen golf CL ne
sili med prestitnike, ampak
skusa zadovoljevali vsakda-
nje avtomobilske uporabnike,
mu je polrebno priznati: to je
spretno in skrbno uravnavan
avtomobil: najsi gre za poéut-
je, za zmogljivosti, za porabo
goriva, ali za éisto okolje. Ker
seie z gibno prostornino pod
1,6 litra, pa je uravnavan tudi
na nase davéne omejitve. Se-
veda — kot morebitno konsig-
nacijsko blago.

MARTIN CESENJ
Foto: SRDJAN ZIVULOVIC
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Citroén C 25 D — mini-bus

VZPOREDNA PROGA

Drugi od treh: s Citroénovim znakom in dizlom

Fiat ducato, citroen
C 25 in peugeot J5 so
trojéki: plod kapitalistié-
nega zdruienega dela, ki
zna varéevatl in sjuit
hkrati, Zato sta zasnova
in oblika trikrat enaki, le
motorfi in razlike v po-
drobnostih gredo na ra-
€éun treh razliénih avio-
mobilskih znamk. Fiat du-
cato smo preskusill lani
(18/1987); citroen C 25
D mini-bus je na wrsti
zdajle; enako potniski pe-
ugeot J5 pa mogote Se
bo!

Testni avtomobil pravzaprav
ni bil testni avtomobil, ker Ci-
mos, ki je jugoslovanski po-
daljSek Citroena, nima testnih
avtomobilov. Tale C 25 D so
vzeli iz avtomobilske izposoje-
valnice, zato tudi pife =Kom-
pas-Hertz= na njem. To, da
smo na taksen test sploh pri-
stali, pa je mogode po jugosio-
vansko razlokiti z =naso pri-
pravijenostjo sprotnega razu-

mevanja znacilnosti in ckolis-
€in, v katerih Zivimos«.

Ampak Zivljenje s tem mini-
busom ni slabo. Imenitnejia
izvadba pomeni imenitnejii
zunanji wvidez: kovinskosivo
barvo in zatemnjene Sipe. Vse
drugo je tako kot pri fiatu du-
catu: do milimetra enake zu-
nanje mere, enaka kolesa,
enaka oblika v celem. Nos je
drugacen le zaradi drugaéne-
ga tovarniskega znaka, ki je
pri citroenu nameféen nesi-
metritno — v kotu maske pred
hladilnikom. Pa tudi namesti-
tev Zarometov in utripalk je
drugadéna kot pri ducatu: C 25
ima namre¢ prednji utripalki
nad Zarometoma, pri ducatu
pa je ravno naroba,

Oblika je moderno =kombi-
jevskas=: z rahlo &triedim in po-
vsem navpiéno odrezanim no-
som, Z zmerno poloino pred-
njo sipo s komaj opazno izbo-
&eno in rebrasto ojaéano stre-
ho, na kateri je predviden tudi
prostor za izrez dviznega okna




