selskim
motorjem gnan
velikoserijski av-
tomobil — Lahko
reéemo: diesel
za Siroke mno-

tice — Najpo-
membnejsi last-
nosti: med voz-

njo komaj e ka-
te, da je diesel.
na crpalki pa
krepko —izgledi,
da v doglednem
€asu pride tudi v
montaZo TAS.

VW GOLF
DIESEL

Od kod tak naval na dobrin
BO let star izum Rudolfa Diese-
la (prvi uporaben diesel leta
1894), ki je doslej Hvotaril v
senci posko&nih in hitro se
vrtedih bencinskih motorjev?

Odgovora sta dva.

Ob naftni krizi, pomanjkanju
in skoku cen goriva, je potreba

po boljdih izkaristkih vedno dra-

Zje nafte nagnalo tovarno  k
iskanju gospodar nejlega motor-
ja. In diesel je 2e od nekdaj
znan kot , Sparovec”, ki porabi
priblizno getrtino (koli¢insko)
manj goriva od ustreznega
otto-motarja, obenem pa je go-
rivo (plinsko olje) slabi kako-
vosti. Po domaée povedano: pri
izdelovanju plinskega olja iz
surove nafte je manj ,odpad-
ka*', kot pri izdelavi bencina,
Po drugi strani pa ima diessl
éudovito ,prebave” in svojo
vsakdanjo .hrano’’ prebavi tako
temeljito, da v izpuhu skoraj ni
strupenih plinov. Tako brez
telav e danes ustrele najstrol-
jim jutriznjim predpisom glace
ogljikovega monoksida (CO) in
nezgorelih ogljikavadikov (HC),
s3] obojega proizvaja desetkrat
manj od bencinskega motorja;
izpuh diesla tudi ne vsebuje

Na porabo plmskega olja seveda natin whua tudi u‘plura Z , dieselsko™ voInjo je moé porabo driati
med 4,5 in 8 litri na 100 km, ne da bi kaj prida trpeka potovalna hitrost

V dieselskem kiubu je bilo fe do nedavnega kaj malo
tovarn osebnih avtomobilov. Mercedesu, ki je bil desetletja
(od leta 1936) edini resen izdelovalec z dieslom gnanih
‘avtomobilov, so se sicer pozneje pridru;
in japonski Datsun, e nekateri so se pa zadovoljili s tem, da
s0 na izrecno Zeljo kupeev tu in tam v svoj avto vgradili kak
dieselski motor — navadno kar Mercedesov, Peugeotov ali pa
motar angletke tovarne Perkins. Sele zadnjih nekaj mesecev
se je Elanstvo dieselskega kiuba zadelo mnoZiti: Citroen si je
omislil dieselski CX, v Fiatu se dieseli za sedaj wrtijo &le v
preskusnih vozilih, Alfa Romeo si je pokwaril svoj Sportni
wimage" in dicsel vradil v giulio. In zdaj Volkswagen, ki s je
z nedavno prikazanim dieselskim golfom pridobi
prednost V kratkem pa bo imel tudi dieselskega passata.

32 Paugeot, Opel

il lrepko

svinca. TeZave bodo le % z
duSikovimi oksidi (NOx), ki jih
je v dieslovem izpuhu

prihodnje leto predvideni naj-
stro3ji amaridki predpisi.
Omenimo 3e saje v dieslovem
izpuhu, ki so samo ,umazane",
strupene pa prav nié, ker gre za
&isti ogljik, in ,potolaZimo’
nade varstvenike okolja, ki za
namerjeni  Zveplov  dicksid
(S02) zmerjajo avtomobile:
507 po svetu sploh ne smatrajo
za avtomobilsko nadlogo, ker
@ v izpuhu bencinskih motor-
jev ni, v izpuhu dieselskih pa

nepomembno malo glede na
druge osnazevalce (industrijska
in domata kurista).

MOTOR: MAJHEN,
PAMOCAN

Druga, senéna plat dieslove
medalje je bolj znana, wsaj tisti
del, ki zadeva voinjo: dieselski
matorji so lenuhi; v primerjavi z
bencinskimi motorji z enako
gibno prostornino spravijo iz
sebe razmeroma le malo moti
in ker gorivo v dieslih zgoreva
potasneje, ne zmorejo visokega

maj dvajsetak za 100 km!

Stevila wrtljajev, zaradi Sesar tud
slabsi pospeski. Dolgo zanemar-
jeni razvoj dieselskega motorja
se trenutno ukvarja predvsem z
odpravijanjem njegove lenobe.

Na golfovem primeru je vide-
i, da je manjsi avto pravzaprav
lafje tako opremiti z dieslom,
da priblizno  enakovreden
bencinskemu sorodniku. Glede
na to, da ima bencinski
1,1-lirski golfov motor samo
50 KM, je enako motan diesel
lahke ostal rezmeroma majhen.

Volkswagnavim inZenirjem je
50 KM uspelo izvabiti Ze iz
1471 kubikov nekdanjega gol-
fovega ,,S motorja (ta ima od
lani 1EBE kubikov). V diesel
predelani VW motor naredi do
5000 vriljajev v minuti, kar je
zazdaj za diesle zgornja meja
vrtljajev, pri kateri se &rpalka za
vbrizgavanje goriva samodejno
zapre.

Kot pri vegini sodobnih dies-
lov mehanska &rpalka goriva ne
vbrizgava neposradno v valje,
marve¢ v predkomoro nad nji-
mi. V golfovem primeru so
predkomore (tako imenaovane
vrtingne komore) oblikovane
tako, da se vbrizgano gorivo
dobro zvrtinéi in bolje zgoreva,




VW GOLF DIESEL

Od vseh dieselskih motorjev, ki
trenutno poganjajo osebne av-

tomobile, ima golfov glede na
gibno  prostornino  najvegjo
mot — 33,99 KM na liter gibne
prostornine.

Medtem ko se mere dieselske-
@@ motorja glede bencinskega
niso bistveno spremenile in je
tudi dieselski v golfu varajen
preéno, pa je dmselslu guH za
25 kg telji od

nad 250 C pa predgrevanje ni
potrebno) ugasne, da znak, da
lshko kiju# obrnete do konca
in vigete motor,

Levo, pod volanom, je 3¢
Eoku podoben gumb, 1ako ime-
novani pospelevalnik za hladen
viig, ki pri mrzlem motorju
premakne trenutek vbrizgavanja
goriva v valje. Motor bi sicer
lahko mirmo shajal tudi brez

1.54itrsl
je po gibni prostornini diesiu
najblizji.

Razlika v teii je pravzaprav
picla; na radun raznih ojacitev
v motorju gre samo 10 kilogra-
mov, medtem ko 5o za 15 kg
dodatne tede , krive” okrepitve
na karoserifi, ve oblog zoper
ropot, moénejdi in zato tedji
akumulator (zaradi ogrevainih
svedk) itd.

tega . ", njegov
namen je samo ta, da hekalika
skrajia predgrevanje in v prvih

trenutkih toka — kakih 200
metrov  — prepreéi tvorbo
modrih izpuinih plinov zara

di slablegs zgorevanja.

Za razliko od bencinskega ma-
torja se diesel takoj po zagonu
wti in ne zahteva
Eakanija,da se povsem ogreje.

Omembe vredna posebnost

diesalski motor dobil 5

DIZLANJE"” KOMAJ
SE OPAZNO

V primerjavi 2 enako mognim
1,1-irrskim bencinskim golfom
je saveda vetja teza diesla bolj
opazna — razlika je 55 kilogra-
mov. Pri najve hitrosti se
sicer vedja teZa ne pozna in golf
diesel zmore 140 km na uro,
enako kot 1,1-litrski golf. Sele
meritve pospeskov pokaZejo
razlike, pri Esmer pa ima poleg
teie woj wliv Z omenjeno
slsble vrtenje diesla in delno
udi ,.dalj @ je
diesel dabil iz mognejega golfa

5", da motor v posameznih
pmsmm meje 5000 vriljajev v
minuti ne bi dosagel pri premaj-
hnih hitrostih.

Tu — med voinjo — se prav-
zaprav  zaénejo presenetenja
dieselskega golfa. Sekundo in
pol (9 %) razlike pri pospeskin
z mesta ne 100 km na uro v
primerjavi z 1,1-litrskim bancin-
skim motorjem namred zaznajo
le #operice! Po ob&utku pa je
golf diesel za vsakogar, ki je Ze
imel opravka z dieselskimi oseb-
nimi avtomobili, prave odkritje.
Motor na pretikanj

vsak poprecen bencinski mator.
Poleg tega so dieselski zvoki in
tresliaji zadu3eni tako dosledno,
da je znadilen zvok diesla mog
sligati le zunaj aviomobila, pa 3e
to samo pri nizkem &evilu

wrtljajev.
Pred zagonom — tako kot
drugi diesli — tudi Volkswagnov

zahteva predgrevanje z Zarilnimi
svedkami, ki so privite v vrtiné-
ne predkomore. Za predgreva
nie je na kontaktnem kljuu

esni  polotaj. Kontrolna
luikﬂ ki po 15 do 45 sekundah
(glede na zunanjo temperaturo;

diesla je tudi 5
pogon &rpalke za vbrizgavanje.
Zene jo kar zobati jermen, ki
poganja tudi odmiéno gred.
Izbrali 5o za cel palec (2,54 cm)

kega motor]
Glava moterjs
katere Erpalka, ki j
Soxtagrs, gorkios’ Vol
welika litrska moé 33,50 K!

5
.‘,!

/lier.

predalavo”
jo golfa {in pasmtal, od katerega je ostal blok.
&na, 2 vrtinnimi predkomorami v

ne kar zobati jermen za pogon od
nov diesaiski motor odiikuje za diesle

1471-kubi

iéne gredi,

Dieselski golf se . oko koms,ds ml-kup od bencinskih bratov:
2notraj po in roéici, p

hhrsneqa ldlw ki je slv-t pod volanom, na zunaj pa po dodatku
D" na zad

Mali diesel, ki powhu tudi nima vEigalnih noprav bencinskega
motorja, ima pod pokravom veliko prostora in je lahko dostopen

tirok jermen in zboljali obliko
2ob na jermenu in zobnikih.

V Volkswagnu zagotavljajo,
da jermen prefivi motor in da
obEasne menjave niso potrebne.

PRESENETLJIVA VARENOST

Tako smo le pri glavnem
dieslovem sdutu — pri gospo-
darnosti.

Ze na zatetku 180-kilometr-
ske preskusne voinje sem se
romenil, da bom ,golf diesel”
z izjema preverjanja pospetkov
in najvetje hitrosti vozil kot se
diesel pad vozi: 2 izkori&anjem
njegove varénosti. Redko sem
pretilal v nifjo prestavo in
motorja brez potrebe nisem
gnal v gornje obmotje vrtljajev,
pat pa izkoristil njegovo — 2z
diesle znacilno proZnost.

Na koncu poti, ko so nam z
natanéno merilno napravo iz
merili porabo, je bil rezultat
ved kot presenetljiv: 4,69 litra
plinskega olja na 100 kilomet-
rovl Vseh 35 avtomobilov pa je
tisti dan popreéno porabilo
5,37 litta na 100 kilometrov,
medtem ko je bilo testno po-
precje petih skupin novinarjev
(okoli 170 vozenj) skupaj ved
kot 30 000 km, 5,87 litra na
100 km.

Za dodatno varéevanie je o
varna poskibela z redki
njavami olja v motorju. Medtem
ko so bile pri dieslih doslej v
navadi menjave oija za 2500 do
5000 km, .so dieselskemu golfu
predpisane na 7500 km,
popolno zgorevanje in posebni

i me-




navor Nm

moe motarja KM

Zrasilnost disselskih motorjev, da
imajo razmeroma  velik navor fa
celem obmotju vriljsjev, je otitna
tudi pri Volswagnovem diesiu: na-

yor js 8 colem cbmatly med 1000
n vedji od 7 kpm
[t Nm=0\0|ﬂ7l¢:m 2a val o

uporabljse pridlizek

1Nm=0,1kpm), od tod welika
proznost motorfs, ki brez sunkov
gotegne Ze iz nizkega Stevila vrtlj
jov in omogo&a varéen, . disselski
radin voinje. Zgornjo majo vrtljajev
i di

vanje, pri golfu diesel neha  poiniti
valje pri 5000 vriljajih v minuti.

dologa Erpalka za ubrizga-

Tehniski

MOTOR: diesel — Stirivaljni —
iritakini — vrstni — nemecen
pretro ed prednio premo —
wtina in gib 78,5 x

m prostorane 1471 kubilow
— komprosija 23,5 x 1 — nojv
ja moe (DIN) 50 KM (37 kW)
Dn mm«um.n v rmBngn -

navo
80,4 Nemd pri 3000 vrtlafin v
minuti — rokitna gred v 5
£ odmigna gred v glavi
{zobati jermen] — mahansko
kemiljeno vorizgavanje goriva v
witinéne predkomore — vadns

hiajenje, _elektritni vet

stopenjski sinhranizicani merial-
k vra rodica na tieh —

lotida  41/2J - gume

‘l 455R 13,

voz w BBEEE nmuznnl w
4-5 o 5 wrat

nmummn kams wi
kolem na pommiénih obeseh;

podatki

spredaj pretna vodila, vametne
noge (negativni kretn| polmer);
2aci vadolzna vodil, vemetne
noge — spreds] kolutne, zadaj
buhllnn zavore, dvolaoini sk
stem (1 doplaéilo servoojode-
walnik) — mehanska rotna zavo-
ra na zadnjih kolesi, rotica med
sedeema — volan na zobato
letev.

MERE IN TEZE: dokina
3,705m - Srina 1,810m —
m!nm 1,410m — medosna raz-

m — kolotek spre-

J.‘mﬁ: 1,39/1, :!Sm —ra]nm

krog 10,30 m

“orhs 805 kg (pat vrat Bso i)

7 Jovoljns obiate 44 (pet
o 420 i) pm.uzmuso do
jm (tovarnal — posoda zs

gorivo 45 litrov.

ZMOGLIIVOSTI:  majwedja
hitrost 140 km ne uro (tovernal
0-100 km/h v
— poraba gori-
va: normna (DIN) 6,5 litra na
100 km: testna poraba 5,87 litra
ra 100 km.

batni obrocki skrbijo, da v olje
pride le malo saj.

Vgradnja dieselskega motorja
ni zahtevala nobenih sprememb
na podvazju in ,.golf diesel” se
ponada z enako dobrimi vozni-
mi lastnostmi kot njegavi ben-
cinski sorodni

Motor dovolj ﬁﬂbm pospelu-
je, da je s pretikanjem v niZjo
prestavo moé avto tudi Eportno
izvleti iz ovinka. in dodatna
tefa motorja je premajhna, da
bi wplivala na lahkotnost vola-
na, Edina sprememba v primer-
Javi z bencinskim golfom Je pri
servoojadevalniku zavorne moé&i
lza doplatilo). Ker diesel sesa
zrik neposredno (ni lopute vpl
v sesalnih kanalih i
dovolj podpritiska, zato ima
servoojadevalnik zavor pasebno
Erpalko,

2ZA 100 KM GORIVA
—20DNI
Dieselski  avtomobil je —
predvsem zaradi crpalke za
vbrizgavanje goriva, ojaéitev na
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* modeli na 5 vrat

motorju in dulenje zvokov in | opremi in $tevilu vrat ustrezne- kat golf D, golt LD in najbuolje
Vibraci] — dra#|i od bencinske | go bencinskega 1,1-litrskega gol- | apremijeni golf GLD.

ga. Tako je ,golf diesel” v ZRN | fa. Tudi ,diesel” je namre na | Ragunano v odstotkih je die-
2a 1275 mark drazji od po | voljo v treh razli€icah opreme; | seiski golf *tore] draii za 14 do
12 odstotkov (podraitev je pri
najeenejsi izvedbi najvedia), od-
stotke pa omenjamo zato, da si
lahko priblizno izraGunate, ko-
liko bi golf diesel stal pri nas,
R

Za zdaj vsekakor ni mo2nosti,
da bi TAS, ki ta &as vpeljuje
sestavljanje bencinskih golfov,
zacel vgrajevati tudi dieselske
motorje. Zagetna proizvodnja
je namreé tudi v samem VW
razmeroma majhna. Volkswag:-
nova tovarna motorjev v Salz-
gitterju, ki izdeluje diesle na
istih trakovih kot bencinske
motorje, ima namreé omejene
zmogliivosti in za zdaj izdela
samo 110 dieslov na dan, po
novem letu pa bo dnevna proiz-
vodnja 300 dieslov.

Vsekakor pa bi se golf diesel
nafemu trziééu prilegel, zlasti
3, ée bo plinsko olje tudi v
prihodnje obéutno cenejie od
bencine. Ce radunamo samo z
manjio porabo in niZjo cano
plinskega olja (ne da bi se
ukvarjoli s cenejdimi vadriava-
njem in dvojno Zivljenjsko dobo
dieshal, bi bila voEnjo z golfom
diesel pri nas vet kot polovico
cenejia od voZnje z bencinskim
golfom.

Sicer pa: kar predstavijajte si,
da za 100 kilomewov voZnje
porabite samo za 20 din gori-
va...

BOZO TKALEC




