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Volkswagen golf GTI 16 V, skupina N

NORMALNA

STVAR

Dirkalnik za osnovno ceno

Ca se na poli iz Ljubljane v Po-
stojno 2e odreete modemni cestl,
pa se Katjim ridam (pod nekoé
hudo stradljivo Ravbarkomando)
zagotovo ne morete. =Kadje= so
zaradl ovinkov, ki so kot naladé
za hitre dirkaike preskuse: do-
vol] ostrl, da Jo voinja zahtevna
In obenem dovol| lednl, da
druga vozila, s tovormnjakli vred,
»na padajo z nebas=. Zelo biiinja
In zelo hitra srefanja pa so to
VEEeNo.

Hkrati so Katjo ride tudi razme-
roma blizu Rakeka, kjer domuje
Slavko Dekleva, bivii kartist, po-
tern voznik porschaja 811 SC
(glejte Am, 12/1984), zdaj pa rall-
lyst za volangm VW golla GTI 16V,
skupina N. Crka N oznanja tako
rekod normalno moknost: serijski
aviomobil z zelo redkimi in nezah-
tavnimi sprmn:ml:;ami. Vse hkrati
je mogode presteti v eni sapi: cav-
na kletka za posadko, skoljkasta
pradnja sededa in =naramnifka=
vamosina pasova so v prid varno-
sti; odpriejia lzpulna cev je
v majtkeno korist motornim
rmogljivostim; trii blakilniki (po
Volkswagnovi  formuli  =rally)
sport«) in sproti prilagojevana dir-

kasks gume (med naso voinjo je
bil ta golf obut v obifajne gume na
obifajnih platisfih) pa so tam za
boljto lego na cesti.

Vsa drugo je — La prezrem
hrupnejsi motor, zdelanc notra-
njost ter z nalepkami cbdano, po
potrebi z dodatnimi luémi ovele-
no in zaradi minulega dela na veé

koncih obtoléeno runanjo plote-
vino — natanko tako kot pri vash
golfih GT1 16V, ki jih Volkswagen
prodaja. Prodaja pa jih males dije
kot okrogla tri leta. O krstu nove

onske reditve za golf GTI in
tedanji scirocco GTX smo pisali
v 15 Stevilki nade revije, letnik
1985. Jasno: oznaka 16V pomeni
Sestnajst ventilov, oziroma po tiri
ventile za vsak valj a zdavnaj prej
Inanega motorja s tovarnidko oz-
nako B27. Stirivaljnik sam po sebi
je nastal leta 1972, ko so ga usadili
v audi 80. Potern so ga ponujali
v razliénih izvedbah, z razliénimi
zalogami moémil, pa z uplinjadi ali
z vbrizgavanjem goriva. Nazadnje
%0 - najzmogljivefio moZnost
z Boschevim mehanskim vbrizga-
vanjem goriva — oplemenitili e
5 po dvema venlilskima paroma
na valj. To pa je zahtevalo natané-
nejSo in vnoviéno obdelava mo-
torne ?Ilm, pa tudi ugodnejsamu
=prapihu= prilagojena sesaini in
izpusni sistem. itev v calem je
prinesla nekaj dirkalnim motorjem
lastnih znadilnosti, predvsem pa
- ob 1.8 litra gibne prostornine
= 139 #vahnih in profnih konj-
skih moéi. Prilotili so Sa petsto-
panjski menjalnik s praktiéno po-
vsam direkino peto prestavo, kar
j@ Sportnemu, pravzaprav e tudi
dirkadkemu pospedevanju dodat-
no ¥ korist. In tako je VW golf GTI
16V, na rafun spretno dodelanega




motorja ter menjalnika ob njam,
pa twdi na radun Evrstih obes (za-
daj s pollogo premo), visokoz-
mogljiva Sportna kombi-limuzina.
In, é& nekdo tako hote, pri tem e
malo pobrklja okrog njega, zna bi-
ti tudi &isto zaresen dirkalnik. Na
primer tak3an kot ta, od Dekleve.

Pravkar oplsana teorija sa v tem
primaru in v praksi izkate takole:

voznik sede v globok, ne pretirana
nizko naravnan, sicer pa dovol)
dalel vzdolino pomifen sedal,
spna v konce varnosinega pasu
v sponi na trabuhu, vso dvrsto
=pajievino= lemealjito zatagne, da
mu morajo potem drugi zaloputni-
ti wrata, vige motor in — tisto pre-
prosto, tako rekod po Solskih na-
potkin — spelje. Motorja ni moc
siliti vide od T300 vriljajev v minu-
1i; pri tej Stevilki ga omejevalnik
vrtljajev pomaga ohraniti zdrave-
ga. Pri tem je vse, razen sedea,
pasov in kovinskih cevi tako kot
v vsah taksnih golfih. Tudi zadnja
klop j@ na svojem mestu in niti
preproge ne manjkajo.

Trsi blakilniki prispevajo k trie-
mu potutju. Pa tudi k 5& bolj zaup-
ljiwi legi na cesti. Katje ride s0
sicer asfaltirane, ampak asfall j@
ponekod e moéno v letih. To po-
meni kratke sunke vse do volan-
skega obrota. Drugega nit. Ta

Tehnicni podatki

Motor: Stirivaljnl - &tiritakini
= wrstni — namesten spredaj pred-
no = vrtina in gib 81,0x86.4 mm
~ gibna prostornina 1781 kubikoy
- kompresija 10,0:1 - najvedj
mo 102 kW (139 KM) pri 6100/min
= najvedji navor 168 Nm pri 4600/
min — 2 odmitni gredi v glavi (zo-
bati jermen) — glava in lahke kovi-
ne = po 4 ventil za veak val) = me-
hansko vbrizgavanje goriva (bosch
KA-jatronic) - wodno  hlajenje
- akumulator 12 V, 45 Ah - alter-
nator 770 W — elekironski viig

Prencs modi: motor spredaj po-
ganja prednji kolesi — enokoluina
suha sklopka - patslopenjski sin-
hronizirani  menjalnik, prestana
rodica na theh — platista 6 1/2 Jx 14
= guma 18/56-14 (michalin)

Yoz in obese: kombi-limuzina

= 3 yrata - 2 sededa ~ samonosna
karoserija — prednji kelesi na posa-
mitnih obesah, vemetni nogi, preé-
na vodila, stabilizator — zadsj pol-
toga prama, vzmetni nogi, stabili-
zator - dvokroine zavore, Stirikrat
kolulne, servo, omejevalnik modi
zadaj — volan 2 zobato letvijo

Mere in tele: dollina 3985m
= &irina 1,680 m - vidina 1395 m
— medosna rardalja 2475 m - ko-
lotek spredaj 1472 m, zadaj
1,422 m - rajdni krog 105 m - le-
ia pramnega vorila pribl. 950 kg
= posoda za gorivo 55 litrov
{tovarna): najvedja
hitrost 208 km na uro — pospesak
0-100 km na uro: E,frn: = pg:‘r:ba
goriva: povpreéno 110 litra benci-
na super na 100 km

golf je dolgo éasa zelo ubogljiv
avitomobil, tudi && je hitrost velika.
Ostremu dodajanju volana se od-
zove I blagim dvigovanjem zad-
njega [glede na ovingk) notranje-
ga kolesa. Robatim cdvzemanjem
plina, ali pa kratkim zaviranjem pa
5 prece] roprnim Spodnasanjem
zadka, zaradi cesar mu je potrab-
no & isti hip in dovol] spretno
odvzeti volan = podobno kot bi
vozili kaksen slabo ukroden BMW,

5 to lastnostjo si j@ mod — ko s
j& privadis — prav dobro pomagati
v blitnjico ovinka, fal pa so pedali
tudi serijski (tore) obicajno majhni
in razmaknjeni) pa ja za desnod no-
go na zavorah in plinu hkrati pre-
cej zoprnega dela. Meritve smo
opravili samo priblitno, obe iz-
merjeni Slevilki pa se precaj uje-
mata s tovarnisko napovedjo. Naj-
vetja hitrost sede preko 200 kilo-
metrov na uro, pospesek z masta
do hitrosti 100 km na uro pa je
z obitajnimi gumami mogode do-
seti v pitlih 8,5 sekunde, s pravs-
njo obutvijo pa ga bi bilo mogote
zagolovo skrajdati ke za neka) do-
brodoslin desetink.

Veeeno: Slavko Dekleva sanja,
n@ — pravzaprav &isto resno raz-
midlja — o golfu, skupina A, seve-
da za prihodnjo sezono. Zamisal
s¢ zdi uresnitljiva, ¢e mu bodo
sponzari (logatka obrina zadruga
Notranjka, lukoviika restavracia
Napoleon ter Aviokleparstvo-licar-
stvo Kos-Skrlj) ostali zvesti. In, e
bo kaj primaknila tudi ljubljanska
Avioamona, ki od prodajanja (tu-
di) gollov Hivi.

Zmogljivejél avio — boljsi obatl.
Z njimi vred verjetno tudi odlot-
nej$l uspehl. Deklova je prepr-
&an v 0. In v aviomobillskem ral-
Iyju so takdéne felje ter upanja
povsem normalna stvar.
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