Volkswagen golf 1 5o predstavili leta
1983, Prodajno je zablestel na vseh evrop-
skah traih in je zaradi svoje kakovosti postal
tuch merilo za tekmece. Zaradi svojih last-
nostt ohranja vi§jo ceno na trgu rabljenth
avtomobilov in se tudi lafe prodaja. Splos-
no.golf Il z leti dobro kljubuje Casu vendar

ima tudi svoje Sibke toCke,

Statistike tehnitnih  pregle-
dov nemskega TUV to zgovor-
o potrujejo. Tam je golf nad-
povpreden glade vseh odiik,
razen ko gre 13 ravenje — ki
ga ni le pri modelih, ki 32 niso
dopolnili sedem let Pri nalupo
rablienega golfa j@ vsekakor
vredno dobro pregledali karo-
serijo. Ca ni dobro vedrievana,
ploteving rada stopotas, okna
pa se slabo zapirajo. Tveganje
je pri malupu vseeno majhno.

Golf ima kakovostne motorje, ki
brez tefav prevozijo veliko &te-
vilo kilometrov. Moéne so lefa-
ve 5 sklopko, Jd j@ nadnjena
k zama®®evaniyn Previdnost ne
ba odved pri modelu GT1 16V,
ki je bil izdelan v letih od 1886
do 1988: grozijo poraba motor-
nega olja, slabo lesnjenjs mo-
forne glave in skiopka, ki rada
drsi. Zaradi velike mo&t motor-
ja 50 pogoste okvare menjalni-
ka in zavor, Pri redno vadiie-
vanem vozilu (redm servist) so
pooosteite le okvare kolesnih
lefajev, tesnila glave, vodne
érpalke (na tesnilnem obrodu)
ter vodi ventilov. Zaradi malo-
marnosti lasinikov pa dostikaat
pride tudi do olvare homoki-
netitnega 2globa (zaradi pote-
ne mansete na poloseh, ko pri-
de umazanija v zglob, ga =sus

molornega olja

Kvarijo se vodila

ventilay

in 2alob se zaradi renja unisi)
Veckrat s pokvan iudi grelnik
polniEkegs prostora Bladilnikd
priblizno do 100,000 km ne po-
frebuwjejd servisiranja, razen
v primen, ée je bil aviomobil
nadpovpreéno obremenjen
(vleka pnkolic, slabo cestiste,
ipd,), podobno dobo pa zdriijo
tud: zobati jermen, zavoirmi ko-
luti; ter sklopka oz sklopni ko-
lut in potisni laa) v njgj

Oba bencinska motorja zah
tevata poleg omenjenih popra-
vil najvediaat la S2 menjavo le-
fionskih tesnil v glavi, ler venti-
lov 1 vodil, pred generalnim
popravilom pa véasih zadodéa
indi le menjava batnih obroé-
kov, po dveh brifenjih valjey
p4 j& treba v valjih zamenjati 52
puSe. Pogoste =o 2 okvare na
viigainin kablih, rado pa tadi
prebie tesnila na izpuSnem ko-
lektorjn. Vsekakor je bolie, &

Materji:

1.3 Titra (40 kW55 K

1.5 fitra {51 kW70

1.8 litra (B8 KW/%0 KM)

18 litra {72 KW/38 KM)
1.8 litra GT1 (79 kWi107 KM)
1.8 litra GT1 16V (35 kW13 KM}
1.6 litra GBO (118 kWI160 KM)
dizelski
1.6 Hitra (40 KW/S5 KM)

1.6 Iitra turbo D {53 KWED KM

Bencinskl motorji:

* Maotor z vbrizgavanjem
goriva, s prostorning 1300
ccm, 40 kW (56 KM}, s katali-
zatorjem: sprejemljive vozne
lastnosti, varéen in kultiviran

% Motor z vbrizgavanjem
goriva, 5 prostorning 1600
com, 51 kKW (70 KM), 5 katali-
zatorigm:  temperamenten;
ekonomiden, kultiviran

® Motor 2z vbrizgavanjem
goriva, s prostornino 1800
ccm, 66 kW (90 KM}, 5 katali-
zatorjem; zelo dobre lastno-
sli, ustrezna poraba

* Molor z wb niem
goriva, 5 proslomino 1800
ccm, 79 kW (107 KM). s kata-
lizatorj@m: tlemperamanten,
dala mirno in ekonomitno

Ropalanje v
Ckvare luéi

le motor opremlien § petsto-
penjskim roénim menialnikom
v zplofnem pa velia 1 6-litrski
molor Za najprmeme)sega ta-
ko glede pormbe gonva, vedr-
fovania, kakor ‘tmdi  glede
zmoglhivost

Dizelska razhidica VW golfa
kupce osvaja s svojo ekonomic-
nostjo. Upraviceno ga Stejejo
med aviomobile z dolgo #iv-
lenjsko dobo, Nezahteven je
A vrdrtevanie, pri porabi gon-
va pa ima veliko prednost. Po-
raba goriva je pri dizelskih mo-
forjih s priblifno enako mojo
za cel liter ali dva manja od
porabe pri bencinskih. Nekoli-
ko tedn dizel motor pa kijub
temu povzrota ledave. z okva-
rami volanskega mehanizma
ter #n moénejso obrabo zavor
in gum

Kupce posebno priviaci di-
zelska razlidica s turbomotor-
et 2 modjo B0 KM, la
zdntnjejo veliko mod 2 majhno
porabo goriva,

Dizelski motorji:

* Motor s prostornino 1600
com, 40 kW {54 KM): zane-
slfiv, zelo varten, sprejemiji-
vo miren, zmerne delovne
karakteristike

* Turbodizelski motor
5 prostornino 1600 coem, 51
EW (70 KM): dobre delovne
karakteristike, zelo majhna
poraba goriva, Sorazmerno
miren

#* Turbodizelski motor
5 prostornino 1600 cem, 58
KW (B0 KM):
temperamenten; zelo varéen,
SOFAZMArno miren

armaturni plogéi
Slabotna

kljuzavnica

Ropotanje v
priliazniku

Ispuini
lonec rjovi

Dizelski 1,6-litrski motor naj-
veltkral pokaie Sibke fofke pri
cgrevalnih svedkah; kvarn pa
sa tudi vodilo za dodajanje pli-
na na visokotiacm Grpalki. Po
0,000 k' dostikrat spusti: tes-
nilo glave pri olinem kanalu
med 100000 in 150,000 km pa
je treba pri vedini leh motorjev
menjati  vbrizgovalne Sobe
v motorm glavy, bate in bame
obroéke, viasih celoino molior-
na glavo, ler ventile in njihova
vodila. Tedaj 2e govorimo o ge-
neralnem popravilu in pnmeg-
no j& menjati tudi ledaje na mo-
tormi gredi Pri razlidici 5 tor-
binskim paolnilmkom pride do
podobnith okvar tudi  hitreje,
obenem pa je mofna tudi okva-
I3 samega trbinskega polnil-

nika
BORIS SAMBOLEC

<L

+ kultivirani, vedrilfivi [n vanéai
matori

+ kakovost izdelave

+ prostorna kabina in poveéljiv
priljainik

+ dobre vorne lastnosti

+ nezahtewo vzdrievanje in
oskrba z rezermimi deli

+ ohranjanje dobrs irine cene

— refativno visoka nakupna cena
= skromna opremijenost Sibkej-
#ih razlicic

— najpriviatnejia taréa tatoy

— doxaj trdi podvozie in sededi
— fteladko obradanje krmila
[dized)

= hrup pri hladnam zagonu
(dezel)

= slaboina moé pri molarjih brez

RABLJENI AVTOMOBILI

turhingkega polniinika (dizel}
55



