Pri Volkswagnu skoraj
po pravilu prehitijo kole-
dar: pozno poletje, takoj-
¢l po dopustu, izkoristijo
za predstavitev aviomo-
bilov z letnico, ki Sele pri-
haja. Se posebe| pohitijo,
te je pred durmi frank-
furtski aviomobilski
salon.

Zato smo volkswagne, na-
menjena prihajajodi prodajni
sazoni, videli in na kratko vozi-
li & pred njihovimi odrskimi
nastopi. Skoraj vsem mode-
lom po vrsti so privzdignili ni-
vo ponujane opreme, All na-
tanéneje: marsikaj od tistega,
kar je bilo doslej potrebno do-
kupiti, je po novem viteto
v 0SNOVNOo ceno. Spisek novo-
sti v celem je pa precej dolg.
Zato omenim najprej splosnaj-
%e od njih,

Polo, na primer, je zdaj
v Stevilnejsih razli¢icah
opremljen s servoojacevalni-
kom zavor, na novo pa so zanj
razvili 1,3-litrski motor z vbriz-
gavanjem goriva in elektroni-
ko digifant, ter z uravnavanim
katalizatorjem, kar daje v ce-
lem najveéjo mo& 55 kW (75
KM).

Golfu in jetti so na novo
oblikovali odbijate, ki s0 pri
boljdih razli¢icah enakih barv
kot karoserije, hkrati pa so
— spet glede na razligice
— ponudbo oplemenitili s se-
rijskimi dodatki kot na primer
desno zZunanje ogledalo,
osrednja kljuéavnica, protito-
plotno steklo, Sirka ter nida
kolesna obutev in tako dalje.
Vsi hkrati 50 dobili e elektric-
ni sistem sposojen pri passa-
tu, kar zagotavija veé avtoma-
tike in temeljitejia spoje, gol-
fom s samo dvojimi boénimi
vrati pa so namenili tudi na
novo Zasnovano nastavljanje
prednjih sedeinih naslonjal.

Passali z bencinskimi mo-
torji 0 odslej vsi in serijsko
opremljeni z uravnavanimi ka-
talizatorji, veéina od passatov
v celem pa tudi z volanskimi
servoojatevalniki.

Pri corradu 50 nekaj opreme
dodali, iz osnovne ponudbe
pa so vzeli radio gamma, ki se
z jakostjo zvoka samodejno
prilagaja hitrosti vozila (oziro-
ma trustu v zvezi z njo). Ugo-
tovili so namreé, da si Sporini
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vozniki radijske sprejemnike
najraje uravnavajo sami.

Poleg corrada ostaja v pro-
gramu tudi scirocco in sicer

kot scirocco GT Il s pobolida-

nim zunanjim videzom, z ved
opreme in 5 tremi razliénimi
moetorji (od 72 do 95 KM) ter
kot scirocco scala, ki je glede
opreme Se posebej ekskiu-
ziven,

In Se golf cabrio: zanj si je
po novem in za doplaéilo mo-
gole zaZeleti elektriéno-hidra-
vliéni mehanizem za odpiranje
in zapirnnje zlodljive strehe.
Viozniku je v ta namen na voljo
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le stikalo, a tudi celotno roéno
delo, 2e bi mehanizem sluéaj-
no zatajil.

In zdaj k pomembnejsim no-
vostim! Prva od njih je katalizi-
rani dizelski motor za golf in
jetto. Ta motor, ki je nastal na
osnovi e znanega 1,6-litrske-
ga hisnega dizla, so pred ne-
kaj meseci predstavili kot pro-
totip z oznako UD (=Umwelt-
Diesal=, torej dizel, naklonjen
Eistemu okolju). Zdaj je ta mo-
tor e sarijski izdelek, oprem-
lien s turbinskim polnilnikom
na izpusne pline, ki skrbi za
zadostno koli¢ino tlatenaga
Zraka, hkrati pa tudi za veéjo
moé, in z oksidacijskim katali-

zatorjem, zoper saje v izpuhu.
Ker zgori v katalizatorju ved
kot polovica ogljikovodikov, je
tudi izpusni smrad tega mo-
torja odloéno zmanjgan. In e
njegova tretja odlika: ugodno
nizka specifitna poraba gori-
va. Motor zmore najveéjo moé
44 kW (60 KM) pri 4500 vrtlja-
jih v minuti, najwe&ji navor 110
MNm pri 2400-2600 vriljajih
v minuti to pa pomeni pri golfu
najvetjo hitrost 151 km na uro
ter pospedek 0-100 km na uro
v 16,9 sekunde, pri jetti pa naj-
vedjo hitrost 149 km na uro ter
pospesek 0-100 km na uro
v 17,1 sekunde. Normni porabi
goriva sta skorajda dvakrat
enaki: pri golfu 4,6/6, 6/6.5, pri

jetti pa 4,6/6, 8/6,5 litra plin-
skega olja na 100 prevoZenih
kilometrov.

Me glede na ta, ckolju naklo-
njeni premierni =kat-diesels,
ostajata v programu tudi golf
in jetta z enako velikim turbo-
dizlom brez katalizatorja v iz-
pusnem sistemu, a po novem
s hladilnikom polnilnega zra-
ka (takinim kot je bil doslej na
voljo v passatu z enakim mo-
torjem). Tako dopolnjen mo-
tor z najvedjo moéjo 59 kW (B0
KM) pri 4500 vrtljajib v minutih
se izkazuje z zelo lahkotnim in
uglajeno tihim tekom, pa tudi
z dobrimi zmogljivostmi (golf:
169 km na uro, 0-100 km na
uro v 13,2 5; jetta: 167 km na
uro, 0-100 km na uro v 13,7
& in zmerno porabo goriva.

Da se hotejo v Wolfsburgu
odloéno zoperstaviti zmanjsa-
nemu zanimanju za dizle, Ki je
v Zadnjem &asu prevzelo za-
hodnoevropsko, predvsem pa
zahodnonemske triisée, do-
kazuje tudi novi 1,9-litrski di-
zelski Stirivaljnik (50 kW, ozi-
roma 68 KM), ki so ga namenili
passatu. Njegove odlike so: &i-
stost (Geprav brez katalizator-
ja), nmiren tek, ugodna proz-
nost in zmerna 2eja po gorivu
(v povpredju 6.1 litra na 100
km). Mimosta teka so pridobili
5 spremenjenimi vbrizgovalni-
mi lastnostmi, zvoéno ugod-
nost pa s temeljito izolacijo
motornega pokrova in kar-
terja.

Druga passatova novost, ko
gre za motorje, je razliica GT
syncro GB0. To pomeni, da so
v passatovi karoseriji zdrudili
Stirikolesni pogon syncro in
motor 5 polnilnikom G, ki smo
ga spoznali v corradu. Oboje
Zzagotavija Sportne lastnosti in
zmogljivosti: najvecjo hitrost
215 km na uro in pospesek
Z mesta do hitrosti 100 km na
uro v 9,6 sekudnah. Ce gre za
karoserijsko moZnost variant
(kombi), sta oba rezultata le
malenkostno slabsa.

In 5e: passat je odslej mogo-
&e kupiti tudi s Stiristopenjsko
avtomatiko v menjainiku. Nje-
na posebnost je v tem, da ji
namesto hidraviike ukazuje
elektronika, kar jaméi vegjo
sprotnost in natanénost preti-
kanja glede na trenutne potre-
be. Za samodejne menjalnike
znaéilno zvisano porabo gori-
va pa so omilili z delno oziro-
ma popolno izkljuditvijo regu-
latorja v menjalniku — ob &etr-
ti in peti prestavi. Novo avto-
matiko ponujajo za zatetek la
ob 1.8-litrskem (107 KM) in

Stiristopenjski samodejni me-
njainik: elektronsko uravnavan In
I dvema moinostima: =dport= In
=akonomiénosts,

Premlerna novosi: direlski motor
r oksidacijskim katalizatorfem

2,0-litrskem  Sestnajstventil-
skem motorju (136 KM).

Ne glede na to, ali je passat
limuzina ali kombi (variant),
pa sodi med doplagila zanj tu-
di nastavljanje visine zadnjega
dela vozila od tal. Tej ponudbi
na ljubo so jeklena vzmeti za-
menjali z zraénimi ter dodali
kompresor in elektroniko, ki
mu ukazuje.

Leto 1990 se je pri Volks-
wagnu tore] ravnokar zatelo.
Uradno so ga oznanill te dni
v Frankfurtu, pa v isti sapi Ze
tudi &ez svojo prodajno mre-
#0. Se paé mudi, saj tasa
v resnicl splch ni mogote
prehiteti.
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