NAS TEST

golf JGL

li smo ga tudl pri
inu«, zaradi te-
tedaj, ko so v Sara-

zamenjali z gol-

nade predioge, da

J - kot jugoslovanski!

Sedem let po rojstvu_ e ta avtomobil Sevedno prijetno druzinsko
prevozno sredstvo — Ni pa veé mladenié!

bbi to vezilo preskusili, niso niti
nasmehnili. Zdaj, ko je gneta
kupcev znatno manjga, smo
pridli na vrsto. Da je avtomobil
zares Tasov, je pisalo tudi na
vratih, obenem pa so nam
omejili $tevilo prevozenih kilo-
metrov (oziroma porabljeno
gorivo), Kar sicer pri tem delu
ni v navadi. Vseeno smo — za-
radi zanimanja med bralci —
kratko preskusnjo povzeli v
celoten test

su je izbira dosti manjsa, ta
hip celo zelo pigla. Na voljo je
le razli€ica JGL. kar pomeni
1,3 litrski bencinski mator,
malce ve& opreme Kot pri nek-
danijih golfih J in JL, pa samo
dvoje vrat ob straneh. Zakaj so
nehali vgrajevati zelo varéne
dizelske motorje, niso nikoli
dovelj natanéno pojasnili
Sedem let Zivijenja se golfu
pozna. Mnoge od tistih tovarn,

GOLF DE LUXE

—_—
Originalna ponudba goliov

je pestra. Kupc! lahko izbirajo
med Sestimi paketi opreme in
med petimi motorji, od 1,1 do
1.6 litra, z diziom vred. Pri Ta-

ki so zapeljale po Volkswag-
novih sledeh (pomislite le na
Talbotov horizon, Oplov ka-
dett, Fordov escort in podob-
ne kobmi-limuzine spodnjega
srednjega razreda), so odpra-
vile poglavitno napako: za ne-
kaj centimetrov prepi¢lo dolZi-
no karoserije, zaradi Katere je
na zadnji klopi sicer dovol
prostora v Sirino, pa skoraj ni¢
za kolena. VW golf, naj bo
nemski ali na, je le za dva
odrasla - seveda ¢e govorimo
o kolitkaj udobni voZnji. Ker
pa so avtomobilske cene pri
nas temeljito skregane s po-




Golf JGL: plastiéna odbijaca, vedje zadnje luét

trebami in ckusi kupcev, velja
golf %6 vedno za solidno in
dovolj veliko druzinsko limu-
zino!

Ceprav so v Wolfsburgu golf
ves £as po malem dopolnjeva-
li. so njegove glavne poteze
vseh sedem let iste. Italijanski
stilist Giugiario si je tedaj za-
mislil zadilien nas in tak&nega
je pred dvemi leti podedovala
tudi jetta, ki je golf z »nahrbt-
nikom= oziroma z obiajnim
priljanikom v zadku, Razme-
roma novo pri jugoslovanski
ponudbi sta plastiéna odbija
¢a pa dvojna armaturna plo-
i¢a z merilnikom hitrosti in
uro ter veje zadnje ludi. V isti
paket dodatkov - zaradi kate-
rih je golf JL postal golf JGL —
sodi tudi 1,3-litrski motor, ki
zmare 44 kW (80 KM) pri 5600
vrtljajih v minut

Zal je v golfu preves trce
plastike, da bi bil . poéutje v
njem ugodno. Je paé $e iz ti-
stih &asov, ko manj§im avto-
mobilom niso dodajali luksu-
snega 3arma. Pa je, v primer-
Javi z njim, lancia delta skoraj
rolls royce v malem, &sprav
njena motorja tudi ne sodita v
vidji razred

Odbijajoée pusobna sta tu-
di volanski obrog in prestavna
roZica, ob pritisku na opleta-
jote pedale pa Elovek nehote
podvomi v nekdaj tako slavno
Volkswagnovo kakovost.

Seveda vsem, tudi najdrob-
nejsim1 ob&utkom, ne gre ta-
kojci zaupati, pa tudi izkudnje
Stevilnih lastnikov ka?sjo, da
je kakovost sarajevskih golfov
nad povprejem te industrij-
ske panoge pri nas. Zal je &rka

an

G v oznaki pri nas manj vredna
©od nemsike, pa so preproge
berne, in tudi nasploh je v gol-
fu J oprema redkejsa kot pri
njegovem originalnem bratu

2Za goll morate vedeti vna-
prej: zato da bi pred zadnjo
klopjo ohranili vsaj malo pro-
stora, je pomik prednjih sede-
Zev prepigel, da bi bilo mot za
volanom sedeti sprosceno, ne
glede na voznikove mere. Sta
pa prednja sede?a dovol] do-
misljeno oblikovana, ko gre za
oporo telesu, recimo na ovil
kih,

Zadek vozila s prtljatnikom
vred je oblikovan tako kot pri
vatini majhnih kombi-limuzin.
Vrata se odprejo visoko nad
streho in povietejo za seboj

Kaj pravi
ona?

Notranjost je iz mode,
pravi, barva bi bi! '-nga,
ko bi bila rdeta, ,0.2a
pod zadnjimi vraii jo sa-
mo v napoto. Vse. kar je
na njej, se pa tako ali tako
skotall na klop, ko se vra-
ta avignejo. Zoprno Je tu-
di, da je kolo pod prtljaz-
nikom in da se ob zaticu
prednjega pokrova lomijo
nohti. Vseeno bi golf rade
volje kupila, &e bi bil vsaj
2a polovico cenejsi. Kako
/e s cenami pri nas, se pa
ve!

tudi zadnjo polico. V tem hipu
je priljazni prostor bolj skopih
mer. Sele ob zvrnjeni zadnji
klopi se golf spremeni v kombi
z dovolj velike nakladalno
prostornino. Taksen je tudi
pripravnejsi kot limuzina. Saj
ie plezanje na zadnjo kiop
skozi samo dvoja vrata name-
njeno le Spertnikom!

V NOSU: AuDI!

Ne, ni skrivnost: motorji, ki
poganjajo maderne volkswag-
ne, so zrasli na bratskem Au-
dijevem zeljniku, saj so v
Wolfsburgu predolgo prisega-
li na robate &tirivaljne bokser-
je z zra&nim hiajenjem

Tudi golfov motor je mode-
ren, nameden pop
prednjo premo, s &fi
in z lahko glavo, pa z odmi&no
grednjo v njej in z zobatim jer-
menom. § 1272 kubiki gibne
prostornine zmure . wolj ma-
¢i za poskoénost (med meri-
tvami pospeskov in najvedje
hitrosti smo “~heleili boljSe
rezultate arnidkih), z
ugodnim om v srednjem
cbmokju vrtijajev pa tudi z do-
volj proznosti za tekoéo, a var-
tevalno voZnjo. Pri VW so se
odrekli avtomatskemu Eoku in
ga zamenjali z roénim, Ki je v
zvezi s tako kri¢ece rumeno
ugjo na armaturni plodéi, da
Elovek res ne more pozabiti




j. Motor vige na mah in
ika uboga. Bliskovito rea-
na ukaze s pedala za plin
6 rad vrti. Postaje pa 2 na-
em vriljajev vse gla-
tako da se - tudi zaradi
velra ob karoseriji - pri
BEjih hitrostih v golfu skoraj-
i Motor
voda s pomodjo termo-
ventilatorja, ki po
dijevskih navadah delu-
i brez kontaktnega klju-
ako temeljito ohladi tud
wijeni motor.
vartni so 3ele novi
gni (tudi golf je med
in audiji formule E (kar
). Ven-

2adnji val novosti knam
i segel in za sarajevske
| govorijo, da niso ravno

jeni skopuhom. Vsee-
% med priblizno 1200 kilo-
L dolgo preskudnjo ni
wozilu in motorju kar ni¢

ali in smo ga gnali tu-

Hvalimo
—~ zasnova vozila
— okretnost

- lahkotno upravijanje

Grajamo

- zavore brez ojadeval-

nika
~ zadnja Sipka brez bri-
ik

a
- slabotne luéi
- glasen motor

inl pa segajo od 7.6 do
§ litra na 100 kilometrov
L Pri tem velja reéi, da je

motor zasnovan za na-
vendar 91-oklanski
Ker je inczemski -na-

Klopi
- skopa oprema

jéi od nade-
torej totili kar super.

kiop s polico

na zadnji

: pregibna zadnja

Poraba olja je bila na vsej nas
poti zanemarljivo majhna.

Menjalnik se zdi motorju
dobro prilagojen, je pa tudi
natanéen, tako da voznik nima
skrbi zaradi pretikanja. »For-
rrula Ex stre2e sicer s podalj
3ano Zetrto prestavo, ki je na
hitrostno neomejenih avtomo-
bilskih cestah laZe kos nijim
porabam goriva. Pri nas so
nove prometne kazni enako
krute kot bencinske cene, pa
bo le malckdo e tvegal za
sebne dirke. Pri zmernih hitro-
stih pa je golf %e sam po sebi
dovaolj zmeren.

ZIVLJENJE Z NJIM

Golf je bil sprva gisto nem-
ki aviomobil, natriovan in iz-

delan za Nemce. Pollej se je
razlezel Eez meje, na primer v
Amerika in k nam. Na tujem se
je razpasla navada, da kupci
izbirajo opremo. ki jo Zelijo
doplaéati in imeti, pri nas pa
se moramo zadovaljiti s tistim.
Kar Je viet morem od Tasa
Zato ima goli JGL nekaj do-
brih in slabih lastrosti.

Dobra je recimo ta, ki so mu
jo veepili ze ob rojstvu: da je
okreten in za voznika pregle-
den. Iz golfa se zelo dobro vidi
na vse strani, tudi nazaj, le da
se je cdsekanega zadka in nje
govih (skromnih) mer potreb-
no posebej privadili, da je par-
kiranje natanéno. Je pa po-
tem, ko ga ima voznik »v ro-
kah- zelo pripraven tudi za
mestno gneto

Slabih  lastnosti, Eeprav
drobnejdin, je nekaj veé: da
Iu&i niso vredne polenega
groga In da zaradi njih ponogi
ni mogode hitro voziti; da so v
Sarajevu zavore oskubili za
servo-ojagevaino napravo, pa
mora Elovek z vso silo tiséati
zavorni pedal in e se mu zdi
da golf ne bo nikoli obstal; da
je zadnji brisalnik pol dobrega
ivljenja v tem avtu, a ga tudi
za doplatilo (razen na prvem
servisu onstran avstrijske ali
italijanske meje) ni moé dobiti
O glasnem motorju je bilo pa
tako in tako 2e govoral

Potem ko se vrata preveé
plotevinasto zaloputnejo za
vami in ko motor na prvi mig
kljuia steée, imate v golfu dve
moznosti: da ga vozite ¢utee
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Maios mad-m, mogiiv, zmeren, glasen

in pohlevno (kar vam bo ver-
jetno dolga leta z ljubeznijo
vratal) ali pa da ga pozenete
odloéno in dirkatko, kar bo
takoj povrnil s Skripanjern
prednjih gum na kolesih

Zadnija golfova prema je pol
toga, kar pomeni, da je boljsa
od toge in slabsa od posamig-
nih obes. Opira se na vzdolzna
vodila in na vzmetni nogl, kroti
pa jo pre&ni opornik - kot ne-
kakSen stabilizator. TeZa v no-
su se golfu pozna, zato ga je
potrebno v hitre ovinke malce
siliti, odmikanju noge s plina
pa sé odzove s spodnasanjem
zadka, ki ga je moé prav hitro
ujeti, &e je Elovek spreten. Igri-
Vo ubogljiv je ta avtomobil tudi
ob potegih ro¢ne zavore, kdor
pa ljubi vijugasto drvenje, bo
kmalu zvedel, da se notranje
zadnje kolo privzdiguje. A
brez nevarnasti za usodo ljudi
v avtu!

Gelfovi legi na cesti ni gesa
otitati, eprav bi bila ob bolj-
4ih gumah lahko Se boljsa
Predvsem na mokrem zahte-
vajo Savine gume premislje-
nega voznika!

Z izjema golfa GTI, ki je 0d-
loéno 3portne sorte, so vsi
golfi bolj mehkih nog - kot da
bi bili namenjeni samo Fran-
cozom. Zato se fudi JGL med
vijuganjem pretirano nagiba
in na kratkih kucljih preve¢
pokimava. In obloZen zadek se
rad pretirano povesi

MNavsezadnje je nov golf v
ZR Neméiji na voljo Ze za pet
all §est povprecnih meseénih
zaslukov, ne pa za skoraj tri-
desel, tako kot pri nas! Tore]

Ie jasno, da golf ni mercedes.
Pa tudi stari, dobrl hros& ne,

te wolfsburéke »no-
votarije« - toda hrod&ev so
prodall vsega skupa] kar ose-
mnajst miljonov. Glavo sta-
vim, da jim z golfom to ne bo
uspalo!

MARTIN CESENJ
foto: JANEZ ZRNEC
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