VW golf LS

A
g )
)
TN — .
: ° .

C_JWOB-V 736K - | ,




Tekst Mattin Cesenj, foto Marjan Zaplatil

Volkswagen po imenu, audi po srcu

VW golf LS:

naslednik hrosc¢a

VW hros¢ in bivsi VW Sef
g sta se poslovila
skoraj hkralti. Hroséa je
spodrinil golf, novi
volkswagen, ki je igro
dobil, direktorja pa hiéni
kolonializem, zaradi
katerega je herr Leiding
igro izgubil. Volkswagnu je
ostalo 600 milijenov mark
izgube, golf pa naj bi

povrnil blaginjo.

Volkswagnov hrosé je od vojne
sem sodil med CudeZe. Blago-
slovil ga je Hitler, potem pa 32
vsi tisti, ki so menili, da pod
znatko VW ne more biti avts,
ki bi ne imel v zadku bokser z
zraénim hiajenjem. Prodajna
stevilka je usekala ez vse ver-
jetne plafone: prodali so veé
kot 18 milijonov hroséev. Toda
zanka se je vseeno zadrgnila:
vrednost marke je zrasla, proiz-
vodni strodki pa tudi. Pred
dragim in ostarelim hro3éem je
zaprla vrata najprej Amerika,
nato d Evropa. Tradicija je ila
po gobe. Direktor Leiding se je
lotil izkoris anj xnoiw velike
hie: . kradel” je oudije, jih
prodaial kot volkswagne in za-
bredel — v izgubo. Casniki so
oznanili: Kriza koncerna VW!

Novo upanje — golf

Razen bahavih nacr ki jih
imajo tovarniski prodajni strate-
@i, VW golf nima ni& skupnega s

Test

snobovsko igro na travi. Res pa
je. da je Ze v prvih treh mesecih
{od junija do septembra 1974)
poskrbel za obliz: prodaja
volkswagnov je poskotila za 12
odstotkov; dovolj za govorice,
da je mlada generacija iz Wolfs
burga na pravi poti. Pri tem
velja povedati, da golfova vioga
ni prav nié zavidljiva: kupce
mora prepritati, da je boljsi od
legendarnega hrodéa.
Poleg passata, scirocca, najno-
vejiega pola in (2e skoraj pozab-
ljerega) K 70 je tudi golf zasno-
van po formuli: vse v nosu.
Nastal je kot limuzina, ki sodi k
wiroccu, kupeju. To pomeni,
da sta si po podvozju in motor-
ith podobne, drukijo pa ju tudi
itne podrobnosti. Obe ke
sta delo italijanskega
mojstra za oblike Giorgietta
Giugiaria. Ko smo vorili sciroc-
co, smo zapisali: ,,Ta avto je
nova poteza v odnosih med
wolfsburiko tovarno in Audi-
jem, iz katerih naj bi se izcimil
sit volk, cela koza pa najbri ne

vet.” Zdaj stoji golf tesno ob
boku scirocca, toda volk je
Kljub kozi e laten.

Limuzina za dve osebi

24 primerjavo s VW 1303: golt
je 40,5 om krajti, 2,5 cm Sirsi in

izji. Kljub temu, da je
njegova medosna razdalja 2 em
krajga kot pri hroféu, je golfova
notranja dolzina (od armaturne
ploice do zadnjega naslonjala)
no 10cm vedja Giugix
podobno kot pri sciroccu
wdi golfu mo&no zailil prednji
del, 5 tem pa optiéno privzdig
nil boke. Nos in zadek sta
strmo odsekana, preprosta, brez
odveénin okraskov. Za skladen
videz skrbita neina odbijaCa,
zavita v plastiko in gumo, spre-
daj z vtisnjenima utripalkama
Spoiler pod nosom in platista,
lu silijo. |zpud izbuljenih blat
ma

blatnikin msxa v okras, pat pa




0d zgoraj navzdol:

Celoten pogonski agregat, s
poprek postavljenim motorjem,
je spretno , stlagen’ v nos
vozila in s prednjih sedeZev
‘omogoéa razkoije za noge.

Zadnja vrata, zaradi katerih je
golf kombi uzina, so opria
na teleskopski nosilec in so
gibljivo povezana s polico

nad prtljaznim prostorom.

Nekaj gibov — in golf se v

hipu spremeni v poltovornjak.
Zadnjo klop je moé prekucniti
tik za prednja sedeza, da
odstopi prostor tovoru, Skoda,
da je rezervno kolo v dnu
prtljaznika.

Kljubujeta kamenju izpod pred-
njih koles.
Poprek namei¢en motor tik
pred prednjo premo, pod njim
pa menjalnik in diferencial, so
povsem v nasprotiu 5 slavo
Zapolnjenega zadka, ki so jo
kovali  stare§i  volkswagni.
Spretno izkoristen prostor pod
prednjim pokrovom pa daje
veliko praznine pred prednjima
sedezema — da voznik in s0pot-
nik udobno stegneta noge.
Prednja sedeza v zadnji legi — in
golf postane limuzina za dve
osebi ali dtirioglat kupe. Na
zadnji klopi je resda prostor za
i ljudi vitric, ostane pa vpraias
nje: kam z nogami? Ce bi bil
@olf za pedenj daljsi, ne bi bil
nié slabsi, toda mnogo uporab-
nejsi. Zadnji klopi ostane ena
sama lepa lastnost: da se v
rekaj gibih zgene in ponudi
dm? uporabne prostornine.
Preskusali smo avto z dvojimi
wrati, kupec lahko dobi tudi
Stiri. V obeh primerih so vrata
twdi na zadku, da je golf pri-
pravna kombi-limuzina.
Kadar je klop v normaini legi, je
priljanik precej monji, pokrit
s polico, ki se dvigne obenem s
jpokrovom. Motor golfa slovi,
da je mehanikom pri roki, zato
50 rezevno kolo namestili v
dno priljaznika: na jezo vozni-
ko v dezevnem nalivu raz-
Kladajo kovéke.

Hisni motor

V golfe vgrajujejo dva, razliéno
velika (1093 in 1471 kubikov}
in razli€no motna (50 in
70 KM) motorja, oznaka LS pa
pomeni, da poganja avto — ob
najvecji moZni porciji serijske
opieme — moZnejdi motor. Ta
je prav taklen kot pri sciroccu
In passatu, torej je Audijev. To
Pa pomeni: sodobna zasnova, z
odmigno gredjo v glavi in z
Zobatim jermenom, s petkrat
‘vletaino glavno gredjo, z vod-
nim hlajeniem in s startno avto-
matiko. Pa smo si med presku-
som bolj Zeleli rogni cok, ker je

4

bila aviomatika kriva, da je
hladen motor pred kriziséi uga
3al, vroega pa smo le stezka
spravijali k Zivljenju

Zaradi sodobne gradnje so mo
torju dovoljeni visoki vrtljaji
Tudi pospeski so boljEi, Ge
voznik malce zamuja s pretika
njem v visie prestave. Oznake
na merilniku hitrosti ukazujejo
pretikanje pri 48, 82 in 122 km
na uro, Kar je dovolj za zmerno
hitro voZnjo in popreénega voz
nike Toda motor se tekole
zavrti tudi preko 6500 vrtljajev
¥ minuti (pri tej Stevilki smo
pretikali med merivami pospe
3kov), pa tudi menjalnik je
prirejen razmeroma visokim hi
trostim v posameznih presta
vah. Dolga Eetrta prestava omo-
gota dolgotrajno divenje z naj
vegjo hitrostio (158 km na
uro), prav nié pa ne pomaga
skromnemu navoru — da bi bil
motor proinejii. Ker premaguje
razmeroma majhno tezo vozila
[12.2 kg na KM, kadar je v avtu
samo voznik), je motor dovolj
mo€an, da sodi golf med Zivah-
nejse avtomobile. Edina spret
nost, ki jo pri ostrem pospese
vanju zahteva od voznika, je
obvladenje pedala za sklopko
13-colska kolesa zelo rada
zdrsnejo in moé gre (s cvilje
njem) v izgubo.

Motor je sicer prirejen navadne.
mu, O1-oktanskemu bencinu,
toda slab3ega ne mara, za1o smo
to&ili super. Ni pa pozeruh
Med testom je veckrat okusil
tezko kot lahko nogo na plinu,
pa smo ob koncu vseeno izradu
nali zmerno povprecje 10,8 I
tra na 100 km.

Na ¢vrstih nogah

Vsa 3tiri kolesa se opirajo na
vzmetne noge. Tudi pri prednji
premi so, kot pri vseh novejsih
volkswagnih in audijih, uporabi-
li negatvni polmer vodenja
prednjin koles, ki se upira vsem
stranskim silam, in skrbi, da
avto zelo dobro drzi smer. Za

I zadnjo premo smo pri tehniskih




podatkih zapisali: poltoga. Zdaj
razloZimo: vzdolini vodili sta
med seboj povezani z vzvoino
oporo, ki je prevzela tdi viogo
preénega stabilizatorja Oznaé-
ba , poltoga™ je torej kompro-
mis za premo, pri kateri kolesi
nista posami¢no obeleni, pa
tudi ne povsem togo speti, kot
smo vajeni pri veini avtomobi-
lov s prednjim pogonom.

-Kate, da so hoteli z vzmete-
njem v eni sapi ustreéi dobremu
podutju portnikov in Sportnim
teljam voznika. Ni se jim pasre-
Eilo. Med hitrim vijuganjem se
golf, Ceprav brez nevarnosti za
dobro lego, preved negiba, re-
brastim cestam pa vzmeti kljub
temu niso kos in voZnja postane
utrudljiva. Toda, prednji pogon
in zelo dobro vodena zadnja
prema sta zanesljiva poroka za
vamo voinjo, tudi &e je za
volanom cestni dirkag.

Na testni avio so nataknili
pasaste gume michelin ZX, ki
sodijo k serijski opremi. Kdor je
volian doplatati, debi gume z
jeklenim kordom in nizkim pre-
sekom,

Na makadamski cesti postane
voinja zoprna, ker se tresljgji
prenatajo preko volana, toda na
gladkem cestidu je VW golf
mojster za ovinke. Precej posre-
den volan prizanada vozniku s
pretiranim sukanjem, je pa vse-
eno dovolj natanen, da ne
povzrofa slabe volje. V hitrih
ovinkih je treba volan dodajati,
a0 pa enakomerno in nenevar-
no odgovor: na odvzemanje pli-
na Z nekaj vaje ga je po vijugash
moé voditi z drsenjem, kdor pa
hote, si lahke pomaga %e 2z
roéno zavoro na zadnjin kole
sih,

Na skrajni meji avio dvigne
wtatko' (tako pravimo, kadar
privzdigne zadnje notranje ko-
lo), toda ne da bi stralil vozni-
ka, spretne: pa sl z roéno
zavoro in lahkim zadkom mi-
mogrede privotéi obradanje na
mestu,

Kijub te2i v nosu je golf &
zmeraj 1ako lahek, daje pretira-
no obéutljiv na cestne lule. Za

aquaplaning obsojamo tudi majh-
na in razmeroma Siroka kolesa,
ki zdrsnejo e ob prvem dotiku
z vodno plastjo, potem: je pa
vrsta na vozniku, da redi, kar se
da. Zavoram, kolutnim na pred-
njih kolesih (privilegij golfa z
mo&nejiim mctorjam) in bob-
nastim na zadnjih, ni kaj o&ita
1i. Prijemajo uéinkovito, enako-
merno in se ne pregrevajo. Toda

Kaj pravi ona?
Avto j

je vied po obliki in po
barvi {oranZnal). Takoj pohvali,
da na prednjih sedetih zelo
dobro sedi in se za volanom
ugodno potuti. Ce so samo
dvoja vrata, je plezanje na zad-
njo klop po vali vso tisto
opremo, ki je za doplagilo, ob
cani se pa 2grozi. Golf se ji ne
zdi tako kompakten kot hrosg,
uliva pa med parkiranjem —
toda fele potem, ko s je
privadila navpigno odsekanega
zadka. Zgibanja zadnje klopi ne
zmore brez motke pomoci pa
tudi kontrole olja v motorju ne
more cpraviti sama. Merilna

pali¢ica ja preve& trdno vtisnje-
na v ohigje.

Test

servo naprava je tako slabotna,
da je voznik skoraj ne obEuti: s
precejinjo mo&jo mora pritiska-
ti na zavorni pedal.

(Do)plaéaj in uzivajl

Prednja sedela sta brez zamere:
2 dovolj dolgima sedenima plo-
skvama in z izbuljenim naslo-
njalom, ki kroti hrbtenico, na

kih pa oprime telo. Vozni
ku je delovni prostor v veselje
2 velikim sedanim pomikom in
s pomiénim naslonjalom najde
nejugodnejdo lego telesa, noge
pa sprodéenc iztegne. Nerodno
veliko razdaljo med pedaloma
za plin in zavoro, Ki jo je treba
premagovati v hrodéu, so tu
odpravili. Prijeten je mehko
oblozen obro& volana, privaditi
pa smo sa morali kratke pre-
stavne rofice na tleh, ki ima
nezanesliivo  zaporo vzvratne
prestave in se rada zatika med
pretikanjem v prvo prestavo.
Giba za prvo in tretjo prestavo
sta tako blizu skupsj, da se
nevajen voznik Kar naprej moti.
Armaturna plod€a ni za vsak
okus, Presadili so jo iz scirocca,
torej je &tirioglata, ne preved
lepa, toda premiiljeno strnjena
in razen viigalnika ni nidasar,
esar naslonjen voznik ne bi

dosegel, Najve&krat upcrabljani
rodici (zarometi, svetlobni sig-
nal, brisalniki, pranje prednje
fipe) sta ob volanu, Zal pa
€rpalka, ki brizga vodo na stek-
lo, ne wkiopi brisalnikov, Graje-
mo de: &mo polodZena polica
pud prednjim oknom odsava v
Sipi, troblja je preslabotna, re
dio (za doplatilo) pa najsiabie
sorte. Ogrevanja v toplih spo-
miadanskih dneh nismo imeli
priloZnosti do kraja preskusiti,
toda zratenje je neu¢inkovito,
ventilator v drugi hitrosti pa
neznosno glasen.
Voznik zelo dobro vidi naprej
in na obe strani, privaditi sa
mora le zadka Siroki zadnji
opori strehe sta krivi za precej¥
nja mrtva kota, ki motita prec-
vsam pri parkiranju, nenehno
umazani zadnji $ipi pa bi bila
kos le brisalnik in voda.
Testni avto je ugajal z bogato
opremo, toda ko smo pozabili
na vse, kar dobi kupec le za
doplatilo, so ostali zunanje
vavratno ogledalo in vamostre
utripalke. Za dodatne denarje
pa tovarna ponuja: toga opormni-
ka za glavo na prednjih sedezih,
avtomatske varnostne pasove,
nepravo za ogrevanje Zadnje
tipe, platis&a iz lanke kovine,
halogenske Zaromete, meglenke
in avtomatski menjainik. K var-
nostnim pasovom sodi tudi pe-
pirnat listek (brezplaénol) z
napotkom: Prosimo, priveite
1

sl
Kdor bo za VW golf LS odtel
le osnovno ceno (priblizno 90
tisodakov), s2 ne bo
zatil  Dobil
zamiljen avto, z varno grajeno
keroserijo, s sposobnim motor-
jem in dobro lego na cesti,
dobil pa bo tudi obéutek, da se
vozi v audiju. Golf ni &istokr-
ven volkswagen, je pa bolj3i od
hrod&al

VW golf je novo Volkswagnovo
upanje.

,/Golf bo ogrel kupce!” je rekel
navi direktor Schmuecker, §
katerim se je okin&al VW kom
cern, gospodarski minister Fri-
derichs pa (e) nié. | |
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