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Več notri pomeni

Čeprav se lahko Golf Plus pohvali z več
jo prostornostjo 

in boljšo prilagodljivostjo notranjosti, je
 na cesti redkejši 

kot njegov klasični brat. Krivec za to ni višja cena, ampak 

najbrž oblika zunanjosti.

I Volkswagen Golf Plus 1.6 TDI DPF (66 kW) Trendline



 Pri prejšnji generaciji sem zapisal, da 
je Golf Plus Nadgolf, lahko bi rekli tudi 
Supergolf. Še vedno mislim, da je Pozitivnež 
zaradi vzdolžno pomične zadnje klopi in izda-
tnejše višine bolj uporaben kot njegov klasični 
brat, a tudi grši. Prav v tem grmu pa verjetno 
tiči zajec, da se Plusov proda veliko manj kot 
pa klasičnih Golfov. 

Najnovejši predstavnik ljudskega avto-
mobila za očete in predvsem družine se od 
predhodnika v tem smislu ne oddaljuje. Še 
vedno je višji, še vedno ga na prvi pogled sko-
raj ne boste ločili od navadnega Golfa in še 
vedno boste v dilemi, ali izbrati Plusa, Golfa 
Varianta ali kar Tourana. Omenjeni trije 
modeli se potegujejo za iste kupce, čeprav 
pri Volkswagni trdijo, da Touran ponuja več 
funkcionalnosti in manj udobja, Golf Variant 
(do oktobra še v stari obliki) pa isto funkci-
onalnost in prav tako manj udobja. Ne vem, 
ali bi se s tem strinjal, vendar pa je vsekakor 
dobrodošlo, če lahko celo pri istem izdelo-
valcu avtomobilov izbiramo med več modeli, 
ki se kitijo s podobno tehnologijo. Za obliko 
se zdi, da je uporaba LED-diod pri zadnjih 
lučeh, vgradnja smernikov v vzvratni ogledali 
in vpetje brisalnikov na spodnja zunanja robo-
va vetrobranskega stekla že prava mala revolu-
cija, saj Volkswagen Golf ostaja tradicionalist 
– ne glede na obliko karoserije.

Podobna zgodba je v notranjosti. 
Armaturna plošča s preglednimi merilniki, 
odličnimi zračniki in premajhnimi tipkami 
za upravljanje klimatske naprave, že v osnovi 
bogata oprema in celo podoben občutek kot 
v nižjem Golfu, dokler vaša glava in roke ne 
zaidejo v prtljažnik ali okolico zadnje klopi. 
Zadnja klop je namreč vzdolžno pomična za 
160 milimetrov. Sedalni del se lahko pomika v 
razmerju 40 : 60, medtem ko lahko naslonjalo 
zaradi sredinskega naslona prilagajamo celo v 

razmerju 40 : 20: 40. Zato se Golf Plus bohoti 
s 395-litrskim osnovnim prtljažnikom, ki se 
lahko s pomično zadnjo klopjo poveča na 505 
litrov, v skrajnem primeru pa lahko računate 
celo na 1.450 litrov. Čeprav smo pod prtlja-
žnikom vozili nadomestno gumo (pozor, to 
je dodatna oprema!), pa prtljažnik pri podrti 
zadnji klopi ni bil raven. To pa je tudi edina 
slaba stran domovanja prtljage, saj je prtljažnik 
dovolj dobro obdelan in oborožen s pritrdišči, 
na katera lahko pritrdimo drsečo 'špecerijo'. 

Položaj za volanom je bil zaradi dobrih 
sedežev (celo z izdatnimi bočnimi oporami!) 
in trikrakega volanskega obroča (spet dodatna 
oprema) odličen, če seveda ne štejemo dolgega 
giba stopalke za sklopko, ki postaja v skupini 

Vokswagen že stalnica. Čeprav smo imeli na 
testu osnovno različico Trendline, pri kateri 
pričakuješ prej puščavo kot oazo, smo bili 
prijetno presenečeni nad osnovno opremo. 
V vsakem Golfu Plusu dobite štiri varnostne 
blazine in dve varnostni zavesi, ESP, dnevne 
luči, klimatsko napravo in radio. Pogrešali 
smo le parkirna tipala (doplačilo 542 evrov), 
tempomat (213 evrov) in – recimo – prostoroč-
no telefoniranje prek Bluetootha (483 evrov, 
h katerim pa morate prišteti še 612 evrov za 
večfunkcijski volanski obroč). A tudi brez teh 
pripomočkov je bila vožnja zelo prijetna, celo 
udobna, dokler ...

Skupaj z novo karoserijo smo prvič pre-
izkusili tudi 1,6-litrski turbodizelski TDI, ki 
mu v prometnem dovoljenju piše 66 kilova-
tov oziroma 90 'konjev'. Med opisovanjem 
motorja, ki se pohvali z najnovejšo tehnologijo 
skupnega voda (torej je sistem črpalka-šoba z 
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Dušan Lukič

 Hmmm ... Teorija: tale Golf s takšnim 
motorjem je namenjen nezahtevnim (da 
ne napišem starejšim) kupcem, ki si želi-
jo prostora, višjega sedenja in dizelske 
 varčnosti. A glede na motorno nadušnost 
v najnižjih vrtljajih, ki zahteva odločno 
ravnanje s stopalko za plin in veliko presta-
vljanja, se teorija podre. Za nezahtevne bo 
boljša izbira kak osnovni bencinski motor. 
Tale dizel bo ustrezal kvečjemu tistim, 
ki hočejo (pri porabi) varčevati za vsako 
ceno. 
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I Volkswagen Golf Plus 1.6 TDI DPF (66 kW) Trendline

 “Sedalni del se 
lahko pomika v razmerju 

40 : 60.” 



eno nogo že na odpadu zgodovine), serijskim 
filtrom trdih delcev in izpolnjeno ekološko 
normo EU5, moramo izpostaviti dve poglavji: 
speljevanje in vožnjo po avtocesti oziroma 
magistralni cesti. Medtem ko lahko za 'tekočo' 
vožnjo zlahka trdimo, da je kljub petstopenj-
skemu ročnemu menjalniku uglajena in prav 
nič manj prijetna kot pri recimo dvolitrskem 
TDI-ju, saj o pretiranem hrupu ali tresljajih ni 
ne duha ne sluha, pa moramo biti do speljeva-
nja ali 'lezenja' pri nizkih vrtljajih bolj kritični. 
Motor je namreč pod 1.500 vrtljaji klinično 
mrtev, saj skromna dizelska prostornina ne 
zmore premikati okrogle tone in pol, kolikor 
bi na tehtnici pokazal neobremenjen avtomo-
bil z voznikom. Zato se boste zalotili, da se 
po mestu vozite skoraj z eno prestavo nižje, 
kot bi se recimo z dvolitrskim turbodizlom. 
Ali pa boste čakali, da se motor pri 1.500 
vrtljajih zbudi kot po prvi kavici, nad 2.000 
vrtljaji pa bi mu pripisali že kakšen požirek 
Red Bulla. To še gre, dokler se ne srečate s 
klancem, speljevanjem in po možnosti polno 
naloženim avtomobilom. Če povemo, da smo 
pred speljevanjem v hrib z ročno zavoro še mi 
dobili potne roke in begajoč pogled, vam je 
lahko jasno, da se boste pri tem početju pošte-
no namučili. Zato se raje izogibajte visokim 
hribom in polni naloženosti, če nočete, da 
vas čakajoči za vami grdo gledajo. Prikolica? 

Pozabite. Prav tako boste pozabili, kdaj ste bili 
zadnjič na bencinski črpalki. Naše testno pov-
prečje se je gibalo okoli 6,7 litra, kar je odličen 
rezultat glede na to, da smo se večinoma vozili 
po mestu. Pri skromni žeji pomagajo tudi 
prikazovalnik najidealnejše prestave in gume 
Michelin Energy Saver, ki z manjšim kotalnim 
uporom zmanjšujejo porabo, a ne pripomo-
rejo veliko k dobremu občutku pri živahneje 
odpeljanih ovinkih. Skupaj z mehkejšim 

podvozjem imajo raje nežnega, da ne rečemo 
umirjenega voznika.

Vam Golf prostorsko ne zadošča in se bojite 
večjih avtomobilov? Pozitivni Golf bo kar pravi 
za vas – tudi z motorjem 1.6 TDI. Čudežev od 
skromne turbodizelske tehnologije ne pričakuj-
te, čeprav bi med vožnjo zlahka koga preslepili, 
da je pod motornim pokrovom večja prostor-
nina. Le malce potrpežljivosti pri zbujanju 
motorja in prehitevanju je treba imeti. 
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NAŠE MERITVE
T = 26 °C / p = 1.210 mbar / rel. vl. = 27 % / Gume: Michelin Energy 
195/65/R 15 T /  Stanje kilometrskega števca: 8.248 km

Vozne lastnosti
Pospeški s
0-100 km/h: 13,6
402 m z mesta: 19,0
 (117 km/h)

Prožnost s
50-90 km/h (IV.): 12,6 s
80-120 km/h (V.): 17,3 s

Največja hitrost 174 km/h
 (V. prestava)

Poraba goriva l/100 km
najmanjše povprečje  5,9
največje povprečje 7,2
skupno testno povprečje 6,7

Trušč v notranjosti  dB
Prestava III. IV. V.
50 km/h 58 57 57 
90 km/h 64 62 61
130 km/h  66 65
Prosti tek  38

Zavorna pot  m
od 130 km/h: 69,2
od 100 km/h: 40,1
 (AM meja 40 m)

Napake med testom
brez napak

UŽITEK V VOŽNJI:

        
Po avtocesti motor brez težav brunda do 
160 km/h, na klancu pa začne brundati voznik.

Po memb nej ša se rij ska opre ma: voznikova in sovoznikova varnostna blazina – stranski varnostni blazini – varnostna 
zavesa – ABS – ESP – ISOFIX – servo volan – deliva zadnja klop – klimatska naprava – električni pomik šip spredaj in 
zadaj – električno nastavljivi in ogrevani vzvratni ogledali – radio s CD-predvajalnikom, MP3-predvajalnikom – po višini 
in globini nastavljiv volanski obroč – po višini nastavljiv voznikov sedež – meglenki spredaj – potovalni računalnik.

Garancija:
2 leti splošne garancije, neomejena mobilna garan-
cija ob rednem servisiranju, 3 leta garancije na lak, 
12 let garancije za prerjavenje.

Predvideni redni servisi:
Servisni interval na 15.000 km ali eno leto.

redni servisi, delo, material:    1.185
gorivo    6.780
gume (1):         722
izguba vrednosti po 5 letih:      5.221

obvezno zavarovanje (2):          2.130
kasko zavarovanje (2):    2.690

Skupaj:  18.728 
Strošek za prevoženi km:  0,19 EUR/km

(1) – upoštevali smo 1 komplet letnih gum in 1 komplet zimskih gum

(2) – predvidoma voznik takšnega vozila prevozi 100.000 km v 5 letih

STROŠKI VOZILA DO PREVOŽENIH 100.000 km (v EUR):

DIAGRAM MENJALNIKA: TEHNIČNI PODATKI

DIAGRAM MOTORJA:

Motor: 4-valjni – 4-taktni – vrstni – turbodizelski – nameščen spredaj prečno – vrtina in gib 79,5 × 80,5 mm – 
gibna prostornina 1.598 cm³ – kompresija 16,5 : 1 –  največja moč 66 kW (90 KM) pri 4.200/min – srednja hitrost 
bata pri največji moči 11,3 m/s – specifična moč 41,3 kW/l (56,2 KM/l) – največji navor 230 Nm pri 1.500–2.500/
min – 2 odmični gredi v glavi (zobati jermen) – po 4 ventili na valj – vbrizg goriva po sistemu skupnega voda – 
turbinski polnilnik na izpušne pline  – hladilnik polnilnega zraka. Prenos moči: motor poganja prednji 
kolesi – 5-stopenjski ročni menjalnik – prestavna razmerja I. 3,78; II. 2,11; III. 1,27; IV. 0,87; V. 0,66; – diferencial 
3,600 – platišča 6J × 15 - gume 195/65 R 15 T, kotalni obseg 1,91 m. Voz in obese: kombilimuzina – 5 
vrat, 5 sedežev – samonosna karoserija – spredaj posamični obesi, vzmetne noge, trikraka prečna vodila, stabiliza-
tor –  zadaj večvodilna prema, vzmeti, teleskopski blažilniki, stabilizator – zavore spredaj kolutne (prisilno hlajene), 
zadaj kolutne, ABS, mehanska ročna zavora na zadnji kolesi (ročica med sedežema) – volan z zobato letvijo, 
hidravlični servo, 3 zasuki med skrajnima točkama. Mase: prazno vozilo 1.365 kg – dovoljena skupna masa 
2.000 kg – dovoljena masa prikolice z zavoro: 1.700 kg, brez zavore: 720 kg – dovoljena obremenitev strehe: 75 kg.  
Zmogljivosti (tovarna): največja hitrost 174 km/h – pospešek 0–100 km/h 13,5 s – poraba goriva 
(ECE) 6,0/4,1/4,7 l/100 km, izpust CO2 125 g/km. 

Zu na nje me re: širina vozila 1.759 mm – kolotek spredaj 1.541 mm – zadaj 1.517 mm – rajdni krog 10,8 m. 
No tra nje me re: širina spredaj 1.480 mm, zadaj 1.460 mm – dolžina sedalnega dela prednji sedež 520 mm, 
zadnji sedež 470 mm – premer volanskega obroča 370 mm – posoda za gorivo 55 l.
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Pros to rni na prt ljaž ni ka, iz mer je na z AM stan dard nim kom ple tom 5 kov čkov Sam so ni te 
(skup no 278,5 l): 
5 sedežev: 1 × letalski kovček (36 l), 1 × kovček (85,5 l), 
1 x kovček (68,5 l), 1 × nahrbtnik (20 l).

Tehnični podatki I Volkswagen Golf Plus 1.6 TDI DPF (66 kW) Trendline

CENA: (Porsche Slovenija, d. o. o.)
1.6 16V Trendline: 17.842 EUR
1.6 TDI (66 kW) Trendline: 19.263 EUR
Testno vozilo: 20.921 EUR

Moč: 66 kW (90 KM) 
Pospešek: 13,6 s
Največja hitrost: 174 km/h
Povpr. poraba: 6,7 l/100 km

Hvalimo in grajamo

Koliko stane v EUR
DODATNA OPREMA TESTNEGA VOZILA:
Trikrak usnjen volan 165
Biserna barva 466
Samodejna klimatska naprava Climatronic 204
Zasilno nadomestno kolo 49
Radio RCD 310 89
Sredinski naslon za roke 214
Strešne letve 204

udobno podvozje 
več prostora v notranjosti in višji položaj sedenja 
poraba goriva 
prilagodljivost zaradi vzdolžno pomične zadnje klopi 
položaj za volanom 
opremljenost 

motor pod 1.500 vrtljaji 
glasnost motorja (zunaj in ob mrzlem zagonu) 
nima tempomata in parkirnih tipal 
gume pri živahnejši vožnji 
šipa prtljažnika se ne odpira posebej 

MODEL

motor (zasno va)
gibna pros to rni na (cm3)
naj več ja moč (kW/KM pri 1/min)
naj več ji navor (Nm pri 1/min)
dol ži na × širi na × viši na (mm)
naj več ja hitrost (km/h)
pospe šek 0–100 km/h (s)
pora ba gori va po ECE (l/100 km)
cena osnov ne ga mode la (evri)

Tabela konkurence

Volkswagen Golf Plus 1.6 
TDI DPF (66 kW) Trendline
4-valjni – vrstni
1.598
66/90 pri 4.200
230 pri 1.500-2.500
4.204 × 1.759 × 1.592
174
13,5
6,0/4,1/4,7 
19.263

Ford C-Max 1.6 TDCi 
(66 kW) Ambiente
4-valjni – vrstni
1.560
66/90 pri 4.000
215 pri 1.750
4.372 × 1.825 × 1.588 
174
13,1
6,0/4,1/4,8 
18.040

Seat Altea 1.9 TDI 
(77 kW) Reference
4-valjni – vrstni
1.896
77/105 pri 4.000
250 pri 1.900
4.280 × 1.770 × 1.570 
183
12,3
6,8/4,5/5,4 
18.132

Renault Scenic 1.5 dCi 
(63 kW) Authentique
4-valjni – vrstni
1.461
63/86 pri 3.750
200 pri 1.750
4.344   × 1.845 × 1.678
165
12,6
5,9/4,3/4,9 
16.800
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Ocena

Zunanjost (15)

Notranjost (125)

Motor, pogon, podvozje (65)

Vozne lastnosti (70)

Zmogljivosti (35)

Varnost (45)

Gospodarnost (65)

Skupaj

10
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49
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19
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Podoben Golfu, vendar zaradi izdatnejše višine tudi manj všečen.

OCE NA 1 2 3 4 5
Kriterij ocenjevanja (Št. točk = ocena): 0-180 = 1; 181-240 = 2; 241-300 = 3; 301-360 = 4; 361-420 = 5

Nekaj zamer ergonomiji ostaja, zato pa je v notranjosti več prostora in v prtljažniku 
več možnosti.
Dober menjalnik (čeprav le s 5 stopnjami) in zadovoljiv motor, če zanemarimo prvih 
1.500 vrtljajev. Pri podvozju in volanu ne boste razočarani.
Ker je podvozje naravnano na udobje, sta občutek pri zaviranju in smerna stabilnost 
malenkost slabša kot pri klasičnem Golfu. 
Prva in druga prestava se bosta pogosto potili, spodobna največja hitrost in živce 
parajoča prožnost.
Preveliki mrtvi koti nazaj v slabem vremenu, nekaj varnostne opreme lahko še dokupite, 
nekaj sploh ne.
Cena je mogoče res malce višja, dobite pa zato preverjen in dovolj dobro opremljen 
avtomobil. Z majhno porabo goriva in velikim dometom se kmalu razvadite. 

Motor nekaj točk izgubi zaradi majhne moči, ščepec živcev pa boste vi izgubili zaradi 
mrtvila pod 1.500 vrtljaji. Nekaj veselja dobite na bencinski črpalki in pri basanju 
potovalk, kupček potrpežljivosti pa je treba imeti na ovinkasti cesti. Družina bo 
 zadovoljna, če vas to zanima.

 “Michelin Energy Saver, z manjšim kotalnim 
 uporom zmanjšujejo porabo.” 
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