Kratek test

VW GOLF
SYNCRO

Dobnh deset let je
minilo od prvih volks-
wagnov, ki so se kitili
Z napisom na zadku in
s Strkolesnim pogo-
nom syncro. Najbol]
man iz preteklosti je
bil zanimivi meSanec
golf country, navaden
golf syncro pa je zad-
nje Case nekoliko v
senci golfa syncra VR
6, ki ima poleg tega
pogona tudi povedan
motor. Tip Stirikoles-
nega pogona Syncro je
postal v tem obdobju
7e dobro znan.

Bistvena je  lamelna
viskomna sklopka, ki prenese
mot motorja k  zadnjemu
el gh! koles lakrat, ko zdrsne
prvi par. Ta vklop je v test-
nem primeru zaznaven tucdi
kot sunck, pospremljen e 2

nekaj hrupa. To se zpodi
sicer zelo nefno, wvendar
dovolj zaznavno, da  prav

viak ludi zavezanih ofi lo&
to visto stirikolesnega pogo-
na od drugih tipov. Ena
irmed nenapisanih resnic je,
da golfi zclo redko mzofara-
jo in mdi testmi golf se je
pokazal v zelo dobri Judi,
predvsemn zaradi kakovosine
in natancne zdelave. koms-
pakinosti in obéutka wvar-
nostl, ki ga daje vorniku, 2al
v testnemn avtomobilu ni nili
eNe =ame Zaine vrede, a o
ni preved ogrozilo dobrega
viisa, Armaturna plodda ni
iz dragocenega maleriala, je
na iz kakovosine plastike,
estersko oblikovana, honkei-
onalna glede na ergonomijo
in velikost stikal in rodic wr
harvno skladna z notranjini
oblogami in zunanjo barvo,
MNi¢ knj volkswagnovsko ne
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deluje kljutavnica nao  zad
njem  pokrovu, ki ose  kar
preved rada zarika, prece]
Err:-l-.m pa je tudi volanska
kljufawvnica,

Navaden sede? v gollu se
7al ne da spustin tako nizko
ozirtoma tako globoko kot
Sportnejsi, znan iz modelov

Ergonomija: golf
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GTI in VR 6 To pa lahko
pomeni, da vam kembinaci-
ja najniZjega poloZaja se-
de#a in najnifje spuifencga
volanskega obrofa zakrije
popled na zgomiji rob menl-
nikov. A hvala bogu nismo
vsi enakih mer in gledame
na svel in udi na merilnike
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razlicno, Glede trdote sede
#ev, sedalnih povriih o
uporabnosti ter unkcional-
nosti notranjosti golfa i

nobenih  pripomb, vse je
viormo in #gledno
Motor v nosu je  pn

Volkswagnu v uporabi Ze
dalj kot poson symcro. Gre
ga 1.8-liski wrsini Stird-
valinik, razvit iz znanega
hloka B27. Premore po dva
ventila na vali, vbrizg j@ eno-
toc¢kowvni, eno odmitno gred
v glavi pa krmili zobati jer-
IMETL.

Imogliivosti so povpred
ne, kljub priganjanju poraba
goriva ni previscka, nekaj
camere zaslufi  prevelika
hrupnost motorja, ki se zad-
e Fe v srednjerm obmodiu
vriljajev. Od navadnega gol-
fa z enakim motorjem se
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Nekaj manj jainika
na racun Shnkolesnega
pogona

symere lodi po nekoliko
sirdih  kolotekih in po
Spremenjenem  prestav-
nem razmerju v diferen
cialu. Ta dc' nekoliko
krage in tako daje mo- &
o, ki osicer ne ljubi 8
visokih wriljajev, nekaj &4
vel volje do wrienja, fa- @

o j& motor natno Fiv l.Flru 4 kot pri
navadnem golfu in 1o je zelo dobmo-
dofla stvar 1I,l:-fi'l:'||1| v i 'l.Il|| 1ahilom |‘|| =

tane tudi mradi wega pravi uh[rk saj je
avto I:‘( || ]?‘JHI\.I'U.. 1, ]’Ll'i'| I"I r‘[IL i]\ll'ln 1]I
vodljivost skori loratke in dalife ovinke
e ved kot dobia, zanesliive zovore pa,
mdi ob pomodl naprave ABS, mokno-
rajo dober viis.

Goll synero kljub  Sibkejiemu mo-
o ne raradars, nekolike mzofara le
cena, vendar xmeraj je bilo 1aks, da so
dobre stvari ponavadi tudi drage
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Ster in preskuien motor, g!men
vendar x ustreznimi prenosi fo rmeraf
fivahen

Tehniéni podatki
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Imogllwtgah”l)t;um'l n::gn'ncp hiost 175 km/h
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super na 100 km.
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Hnmﬂrmi merilnika hitrosti:
rasnitng
8.7 kmih
78,2 kmyh
7.1 kb
1152 ko'
i 1381 keny'hy
Foroba goriva:
Ming povpredje 107 | re 100 ken
Hvalimo: Grojomo:
L] e * romeshier shkaln 2o
* kondng iy vin Hiri uripclke
* zrpaaljivost * roiikon reloterih
+ ralgtme Frogljvst kljugmmic
& heup v sredngh vrdiosh

Konina ocena:

Ceprese VW oolf smera ne deje v priveike. moko-

riziranasti, §e ma dovalj mofon 2o Hioko

dru¥inde nat, ndmtnpﬂuarru!nh,e&am

:&:Jne prikclice. [zdeimea mjl:xi:r.lpmre glede vomosf
il zele hite do oder izrmedd

:ememh predsiovniioy. oviomobkens fmmju ki s
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