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Test: Ne povejte policajem: iz
Ljubljane v Miinchen sem
VOLKSWAGEN GOLF VR6 pripeljal precej prej kot v treh

urah! Pa ne s porschejem,

s ferrarijem ali z Lotusovo
omego, temveé z golfom VRE. Ce
doslej niste hoteli verjeti, da je

ta volkswagen predstavnik
povsem novega

avtomobilskega razreda, je zdaj
tas, da si nehate zatiskati ogi!

IGRA SESTIH



rav ni¢ se ne velja zana-

Eali na odloGitev =golf je

bil, golf naj ostanee

(glejte tadi Vozili smo

novi VW goll, AM-1%
1991}, ki veje iz zdaj e devel
mesecev starh podatkowv: da gol-
fu niso spremenili ne imena ne
jedra njegove karoserijske in po-
gonske zaspove. Tudi vi najbri
ne bi pulili perja kokodi, ki bi
vam nesla zlata jajca In skoraj
trinajst milijonov kupcev, ki 5o
doslej segli po  wvolkswagnu
2 imenom aristokratske igre, je
vl vrednih od zlata.

Zato je novi goll pat takSen,
kakrien je: v nadrobnih munanjih
merah rahlo, v notranjosti pa vid-
no ved)i od prejinjega, a $e zme-
raj kombi-limuzina s tremi ali pe-
timi vratl, v osnovi 5 prednjim
pogonom ter s Sirokima zadnjima
strefnima opomikoma, ki sta za
goll e povsem madilna Novi-
nec je postavnejdl tudi zato, ker
se zdi ofem — predvsem zaradi
razfirjenih bokov — temeljiteje
posajen na vozisde, lepsi pa zato,
ker je sodobno obleji kot prej.

Se modemejie je tisto, kar bi
pokazal renigen: domiselna zas-

nova golfovega nosu, ki ni le 2elo
dostopen za mehanike in klepar-
je, ampak je tudi vamo odporen
proti dokaj meénim Selnim trée-
njem. Hkrali pa so vsem goliom
po vrsti privedignili gibne pro-
stornine molorey, nivo notranje
opreme in kakovost konéne ob-
delave,

Golf je torej, e vedno golf, le
sigritée je lepde in lemeljiteje
urejenos. Da so avtomobili tudi
igratke, ne le dolgofasna pre-
voena sredstva, pa ve vsak vanje
kolitkaj zaljublieni zanesenjak.

In natanko fo vedo tudi pri
Volkswagmu. Zato je zamisel po-
stala resmiénost razmercma ve-
lik prostor v razmeroma majh-
nem aviomobilu Al dobesedno:
#a od prej znani motor VRE v no-
vem VW golfu Sofige je takoj
uspelo: predvsem zato, ker VRE
vsemu navkljub ni prevelik mo-
tor in ker novi golf kljub vsemu ni
premajhen aviomobil Posrede-
no razmerje pa obeta fudi lepo
prihodnost.

Motor VEE je Sestvalim mesa-
nec med vrstnim motorjem in

motorjemn V-oblike, Po trije in tri-
je valjii so razkredeni le za 15-
stopiniskd kot, to pa omogoda eno
samo glavo. Motor je ob sicer
izdatni 2 B-litrski gibni prostorni-
ni dovol] majhen tudi zato, ket se
namisljene osi valjey stikajo pre-
cel nide (od ro&icéne gredi), kot je
sicer pri Sestvalinikih v navadi
In povrh tega so skiadno in smo-
trno namestili tudi vse obrobne
agregate, Roditna gred se sube
v sedmih lefajih, odmiéni gredi
v lahki glavi sta dve, z verigama
(navadna in duplex). Za polnje-
nje z gorivom in njegov viig skr-
bi Boschev motronic, selektivno
za vsako visto valjev posebej pa
j& oboje: vbrizgavanje in nadzor
klenkanja. Nad vsakim valjem sta
samo po dva ventla, ampak o
vas lahko — tedi ob zdajinji Sir-
ventilski maniji — takoj neha ska-
beti Motor ima dovelj kubikov,
dovolj dolge batne gibe ter do-
volj ugodni krivulji mo&i in navo-
ra, da ga velja spostovati. Golf
VRE sicer ni pretirano lahek av-
tomobil (1180 kg sprazne« teda),
ampalk tudi 128 kW oziroma 174
KM pri 5800 vriljajih v minut ni-
sta majhni Sevilld Najvedjega

navora je za 235 Nm pn 4200
vrtljajih v minuty, prav t vrtljaj pa
s0 glavna sofnost tega agregata.
VRE viiga gladko, stede kot do-
bro naulena pesmica iz Solare-
vih usl In mu je prece] vseeno,
kaj zahtevate od njega. Vrti se
— &a de holete tako — dokler mu
lega ne prepove omejevalnik
vrtliajev, ki se sproi malce nad
6600 vriljaji v minuti Ampak le
zakaj bi ga priganjali do tam? Ta
motor je predvsem proZen in se
zna zelo lepo obnasati. Po glad-
kosti teka je tipien Zestvalinik,
po polnosti zvoka (s Sporinim pri-
dihom, zaradi dvojne izpuine ce-
vi) bi bil lahko todi zelo kultiviran
Stirivalinik. Ma kxatko reéeno; &-
sto nid ni narcbe z njim. In golio-
vemu okolju se odliéno poda: pr-
Vi zaradi velike rezerve modi, ki
jo razdaja; drugié zaradi uglaje-
nih zmogliivosti v celotnem de-
lovnem obmodju; in trefié zaradi
tistega, zaradi &esar v golfovem
nosu sploh je: da je golf VRE ved
kol samo goll. To je tore) tisti novi
avtomnobilslk razred!



] pa nekod tako zelo

proslaviieni golf GTL

bo zdaj kdo rekel

Meindanke — pravim

ar Colfu VRE ne sefe
do pasu!

Poglejte Stevilke: testni avio-
mobil je z mesta do hitrosti 60 km
na uro pospesil v 3.6 sekunde, do
hitrosti 100 km na uro v 76 se-
lumnde, do hitrosti 120 km na uro
v 10,3 sekunde, do hitrosti 140
km na uro v 137 sekunde, do
hitrosti 160 km na uro v 19,0 sa-
lamde in do hitrosti 180 kon na
uro v 26,6 selunde. Najvedia hi-
trost: 225 klomelrov na uro. Pov-
prefna poraba gonva med celot-
nim testom je bila 11,4 litra neo-
svinfenega bencina super na
100 kilometrow, kar je pomento
priblifen razpon od deveth do
Etirinajstih litrov na 100 klome-
trov, odvisno pad od tega, kako
ostro voleni s0 bili posamicni
cestni odseki In ko gre za ostro
voZnjo, to pri VRE 5e vedno ne
pomeni do kraja naprezanega
molona: tudi tisto pot do Minch-
na sem opravil ob dovolj zmemih
vrijajih za vsako prestavo po-
sebaj,

Prestav v menjalniku je pet,
pretikanje pa je prijeno @wmno
zalo, ker ni treba, da je dirkasko
TakZno bi tudi tezko bilo; plete-
nici, 5 katerima je prestavna ro-
Cica povezana 2 menjalnikom, sta
premalo =hitri« in premalo na-
tanéni za zares brezhbno delo
Z mjima.

Vea drugo v tem golfu je vozni-
kovemu podutiu v prid: prilagod-
ljivo in tudi zato dobro sedenje,
nastavljiiv in za oprijem pripra-
ven volanski obrof, Se inosna
oddaljenost zavornega pedala in
pedala za plin, v celoti itno de-
lovno okolje, dobra widljivost
(upcdtevaje elekinificiram ogle-
dali, temeljite brisalnike, na-
predno tehnologijo Zarometov in
man] moteda zadma stredna
opomnika, kot bi Elovek od zunaj
presodil) in skrbno zasenfena
ter madilno volkswagnovsko za-
lo2ena armaturna plod®a (meril-
nika goriva hitrosti in vrtljajev,
temperature hladilne tekodine in
malomega olja, digifalna ura ter
dvojni  polovalni  radunalnik).
Udobnejta kot kdajkoli prej je
zdaj tudi zadnja klop, z deljivim
naslonjalom — v konst poveéli-
vemu priljakmb

K =erijski opremi te razlifice
sodijo 5e meglenke, lahka koles-
na plaiséa z nekopresefnimi
gumami, osrednja kljufavnica,
Etirje zglavnild, elekirificirane &-
pe v vrath, Stirje nastavijivi var-
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nostni  pasovi, zavorni ABS in
EDS, k1 je kratica za elektronsko
zaporo diferenciala

A prece] pomaga k pre-

nosu mofl od motorja

na cesto. Pa tudi v celo-

fi je podvozje golfa VREE

natanko uglafeno z mo-
tornimi smogljiivestmi. K temu
poglaviu sodijo: manjia razdalja
vozila od tal, tria vzmetenje in
blatenje in tako prilagojena ge-
ometrija prednjih koles, da je
vpliv motome modi nanju kar se
le da neopazen. Volanski servo-
cjalevalnik omogofa gibkost,
a hkrat todi dovol] natanénosti
ob wsakrinih woznih manevrih,
5hn kolulne zavore so zmogljivo-
stim vozila povsem kos in tudi
polioga zadnja prema celomega
viisa prav ni¢ ne kvarl. Privedig-
njenega notranjega kolesa na
cstrih ovinkih vormk ne séulie,
nagibanje karoserje pa %e zda-
le€ ni tolikfno, da bi strafilo so-
potnike. Golf VRE je zelo dolgo in
prepricljivo neviralen aviomobil,
kdor zna ravnati 5 plinom (in nje-
govim odvzemanjem ob pravem
&asy) ter volanom, pa na skozi
ovinek tudi drseti Golf VRE je
z vsem tem vnovié nekaj poseb-
nega: nobe biti izxivalen Sportni
aviomobill, pa to delno veeeno je.
Je pa hudi spretno odmernena
(kombi)-limuzina za &isto obifaj-
ne, loda urne vsakdanje polrebe.

Ga sploh kaj kazi? Pravzaprav
ne, Tistega, ki se sprijazni z mal-
ce zatikajofo se prestavno rodl-
co, bo motila kvedjemu 48 pre-
vel ceneno svetlikajolfa se pla-
stika v podobi nekatenh notra-
njih oblog. Toda, navsezadnje je
tudi ta golf = z okrogilimi 40.000
markami nemike cene najdra¥i
golf doslej — % vedno volkswa-
gen. Ime ostaja, le imid2 je dru-
galen!
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Povediiiv priliaZnik
= Z Zzasilnim re-
zanvnim  kolesom

Motor VRS — poin
nos dobrih zmog-

fvash

in wrati do fal 7




Trelja generacia
— zrefa notranjost

Tehnicni podatki

Motor:  lestvalini  —  Hiritokmni
- ¥ 15 74 - namedfen spredaj pred-
na — vriing in gib 81,0 x 90,3 mm — gib-
na prostoming 2792 kubikov = kompre-
wa 1001 - nopedic mof 128 kW
(174 KM) pei 5800/min — nojvedji navor
735 Mm pr 4200/min — rodifna gred
v 7 lefojh — 2 odmilni gredi v glavi
[y | = glova iz lahka kovine — elek-
tronska vbrizgovome godva in vog
[bosch motronic 2.7] — wodno hiojenie

— ohumulotor 12V, 54 Ah — alssmator
1260'W = urovnavani izpusni kafolizolor.

Prenos moéi: molor spradaj i
e ahorion bk or
B e

prestovna rodico na esiovna
mmt:ln: 1. 3,300; 11, 1,940; IILT.JI[J; Iv.
1,030 V. 0,840; vevratng 3,380; diferen-
cial 3,390 — elektronsko z;pc-m diferen-
ciola [EDS) = plotiééo 6 172 2 15 = gu-
me 205750 B 15 Y [continenbal).

Vor in obese: kombilimuzing
= 5 wrat, 5 sededev — somoncsna karo-

ija — prodng kolesi no posomiénih
, vImeini rogi, tikoina predna
, slobadzntor - IB::‘-I;“ !;dk,)ag pre-
, vzdoline nihofee, vijofne vomedi,
opski blafiniki, stobidizator — dvo-
mm. kolutng 20 via & kolesa,
spreddoj posabej hiciens, servo, omeje-
volrk mof3 zodel, ABS, mebanska oc-
na xvora no zadng kolesi [rofico med
sodedemal = volon z zobato letvijo, ser-
v, 4,1 zevtijaio od ene do druge skrof-
ne fodke.
Mera in hofe: dolting 4,020 m - -
na 1,710 m = vifing 1 405 m — medosna

VRG je golf, kakrénega do-
slej nismo poznali: harmo-
nien po merah, cpremi in
zmogljivostih, komaj opaz-
no in povsem neskodljivo
bahaski, pa vendarle golf
od vrha do tal. Torej: VW
golf posebnega razredal
Igra Zestih valjev v njem
jamé&i za popoln golfovski
zadetek. Z enim udarcem!

Tekst: Martin Cesenj
Foto: Srdan Zivulovic

razdafia 2475 m - kololek spredo
m, zodoj 1,434 m - ropdni krog

zavore 800 kg — dovoljena obteibo sire-
he 75 kg ~ prfjanik {normea) 230/1162
liirov — posoda za gorive 55 lilrov

thrdﬂi (rovarma): napefic
hitrost 225 km no uro — pospelek 0-100
km na wro: 7,6 5 — poroba goriva (ECE]:
7383123 Bro neosvinfenega benci-
na super na 100 kbm,




