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VOZILIS

Moda se spreminja
kot vreme! Potem, ko
smo vrsto let hvalili av-
tomaobile s prisekanimi
zadki (med njimi je bil
VW golf zavidljivo pri-
ljubljen), Je kon&no
nekdo ugotovil, da so
na svetu tudi taksni

kupcl, ki jim Je velik pri-
ljaZnik ljubsi od kratke-
ga avtomobila. In je
Velkswagen najprej po-
nudil ob polu e derby,
zvezda frankfurtskega
salona je bila pa jetta,
tore] podaljdani golf.
Dober dan, klasika!

Jette se morajo oéi najprej
privaditi, kajti nizki boki so ji
ostali $e od golfa, novi zadek
je pa za prvi hipec gledanja
prisilienc visok. Ampak saj
pravim, to je zato, ker smo
golfa Ze navajeni, jette pa Se
ne in guden obéutek ob njej
po nekaj minutah izgine. Je pa
jetta sicer spretna in pripravna
resitev: golfove medosne raz-
dalje niso spreminjali;
dvozja tudi ne; in prednji dve
tretjini avta sta stilistiéno sko-
raj povsem podedovani. Torej
je &isto na novo narejen le pol-
metrski zadek, ki ponuja (in to
Je jettin glavni adut) 520 litrov
(tovarnidke izmerjene) pro-
stornine. To je pa veé kot pri
VW passatu ali audiju 80! Dao
golfu, s 350 na enak natin

Volkswagen jetta GLI

Dolgi zadek

Stavek »Golf s prtljaznikom!« pove vse o tem avtul — No da,
vse...

izmerjenimi litri, sploh ne go=
vorim!

Seveda so jetto »popravili« |
tudi na drugih koncih: Zaros |8
meta sta oglala, prednji Spoj- |
ler je na novo oblikovan, pred=
nji utripalki zavijeta ckrog vo- |
gala, zadnje Iudi so (jasnol)
drugatne kot pri golfu in ar= |
maturna ploséa spominja do='
sti bolj na passat kot na golf.

Saj tudi pri Volkswagnu pra=
vijo: i
VW jetto predstavijama kat |
nov model, ne kot raziigico |
golfal«

Kljub temu je za voznika in.
sopotnike ta avtomobil Sa ved-
no zalo golfovski. Tako sa po-
&utita voznik in potnik na
prednjih sedekih, le na m:hﬁ_'
Kklopi se zdi malce veé pi

notranjosti varljivi, paé glede
na porcijo opreme, ki jo ponus
ja jetta. Poleg osnovnega pa-

motorjema. Najsibkejsa je
ta brez oznak: poganja jo 1.3
litrski motor, ki ga od po




sem poznamo Ze iz golfa. zdaj
pa so ga vgradili tudi v derby.
in zmore B0 KM (44 kW) pri
5600 vrtljajih v minuti. Razligi-
co S poganja 1,5-litrski 8tiri-
valjnik z mo&jo 70 KM (51 kW)
pri 5600 vrtljajih v minuti, pri
Katerem je mo¢ poleg obicaj-
nega stiristopenjskega  me-
njalnika izbrati de avtomatiko.
Najmognejsa pa Je jetta LI
{oziroma GLI), ki se ponasa z
1,6-litrskim motorjem (110 KM
oziroma 81 kW pri §100/min),
prav taksnim, kakren poga-
nja golf in scirocco GTl ter au-
di 80 GLE in ki je opremljen z
Boschehovo maehansko na-
pravo za vbrizgavanje goriva

Zraven sodi tudi petstopenjski
menjalnik. VW jetto GLI smo
preskusili na hockenheim-
skem dirkaliStu

Kar j@ jsttin zadek po novem
prilagojen druga&nim teznost-
nim obremenitvam (torej teji
prtliagi)j je zadnja prema
okrepliena s preénim stabili-
zatorjem, jetta GLI pa dobi na
ratun svojih Sportnih ambicij
stabilizator tudi k prednji pre-
mi, abenem pa a trée vzmete-
nje in nizje ter dirSe gume.

Kljub temu se mi je zdela jetta
GLI na hockenheimskih viju-
gah nedportno mehka, pred-
nja prema pa — med ostrimi
zavirenji - preved klecajota
DBitno si tovarna ne Zeli, da bi
jetta GLI zaslovela kot cestni
dirkalnik, temveé le kot zelo
hitra in %e vednc razmercma
majhna druzinska limuzina, ki
50 po hitrosti in pospedkih ne
more kosati niti z enako mot-
nim golfom GTI. To je tudi ra-
zumljivo, saj je jetta zaradi ved
plotevine tazja od golfa, zara-

Tehniski podatki

Motor: itirivaljni — vrstni
— namedZen poprek nad
prednjo premo — vrtina in
gib 79,5 x 80.0 mm - gibna
prostornina 1588 kubikov —
kompresija 9,5:1 - najvetja
mot 110 KM (81 kW)
6100/min — najvedji navor
14,0 kpm (140 Nm) pri
5000/min — ro&iéna gred v
Sle2ajin — odmi&na gred v
glavi (zobati jermen) - me-
hansko vbrizgavanje goriva
(bosch K-jetronic) — o
hlajenje — akumulator 12 V,
36 Ah - alternator 630W

Prenos mo&i: mator
spredaj poganja prednji
kolesi - enokolutna suha
sklopka - petstopenjski
sinhronizirani  menjalnik,
prestavna roéica na tleh —
platidéa 51/2J x 13 - gume
175/70 HR 13

Voz in osbese limuzina
za pel oseb — dvoja ali &tiri
vrata — samonosna karose-
rija - vsa 8tiri kolesa napo-

samignih vodilin, spredaj
vzmetni nogi in preéna vo-
dila, zadaj prono povezani
vzdolzni  vodili. vijatne
vzmeti, spredaj in zadaj
stabilizator - dvokroZni za-
vorni sistem, spredaj kolut-
ne, zadaj bobnaste zavore,
= omejevalnik mogi
roéna zavora na
mdn,- kolesi — volan z zo-
bato letvijo.

Mere in teze: doltina
4,190 m - &irina 1,630 m-
vigina 1,395 m - medosna
razdalja 2,398 m - kolotek
spredaj 1,404 m, zadaj
1,372 m - rajdni krog 10,3
m - tea praznega vozila
855/880 kg (glede na Stevi-
Io vrat) — dovoljena skupna
tea 1280 kg - priljaznik
520 litrov (tovarna).

Zmogljivosti (tovarniski
podatki): najvedja hitrost
178 km na uro - pospesek
od 0 do 100 km na uro: 9.5
s — normna poraba goriva
po DIN: 85 litra na 100 km

di pridanega zadka pa tudi
manj aerodinamiéna. Torej ni
udno, da so podatki, ki jih
tovarna obljublia v poglaviu
wzmagljivosti« slabotnejsi od
tistih, ki veljajo za najmo&nejsi
gol.

Samo za hitro vonjo pa je
jetta pripraven avtomobil: vo-
lan je lahkoten, ob njem je
moé dovolj sprodéeno sedeti,
prestavna rocica je blizu rokin
golfovsko natanéna, oprema
GL, ki je pripadala preskusne-
mu vozilu, pa tudi koristi voz-
nikovemu poéutju. Ceprav je
dolgi zadek dosti laZji kot se
zdi ogem, ga je v ostro voZe-
nem ovinku hitro mo¢ Eutiti na
volanu. Spodnasa ga odloéno
bolj kot pri golfu in naglo cdv-
zemanje plina ali zaviranje
sredi cestne krivulje vodi v
drse& zasuk okrog avtomobi-
love navpiénice. Tisto, kar Ze
dolgo vemo o golfu GTI — da je
prava cestna igragka, ki nav-
dui tudi zelo zahtevnega lju-
bitelja ostre voinje — za jetto
GLI ne velja!

Jetta je za passatom, golfom
in ostalimi vetrovi zavila vidje v
nebesne sfere. Toda le z ime-
nom, ne pa s ceno! Na doma-
¢ih tleh bo veljala - glede na
matorje in opramo — od 11 do
17 tisogakov v markah. S tema
Stevilkama se je znadla na sre;
di — med golfom in passatom.
Pa tudi v primerjavi s podob-
nim in sorodnim audijem B0 je
rahlo cenejsa. Sicer pa je -
tako pravijo pri Volkswagnu —
tudi za pol §tevilke manj8a od
njega!
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