sposojeni test

VWK 70

NSU posejal,
VW zanje

Meriiniki na_instrumentri plo
ovan

in ostala notranjost — vse je

azporejeno zelo smotrmo. Pohvaliti je treba okrogle

oeriniks, Tistl, ki fa 2o wrtljaje, sodi v serijsko opremo le pri razlitici,

ki ima motor z 90 KM.

Verjetno se e spominjate zaple.
tov okoli rojstva ali smrti NSU K
70. Volkswagenwerk je rekel
N razoGarani kupci 5o pa
mrtvorojenca proglasili kar za éu-
dezni avio, malo iz mastevanja
do tovarne, malo zares. Resnici
na ljubo je treba priznati, da
dobrohotni sodniki novinca niti
videli niso, razen na slikah, seve-
da. Zdaj je K 70 e mot kupiti,
spremenili 50 mu le ime in znak
na maski hladilnika, Volkswagen
werk si je premislil in je ¢udezne.
ga otroka enostavna posvojil.

Narobe volkswagen

K 70 nima v sebi prav ni¢ volks-
wagnouskega; £aj ima vodno hla
jeni motor, ki je name3éen spre-
dsj in poganja precnja koles:
Volkswaganwerk so jo
krat le odrekel konserv
in moramo priznati, da je imel
sretno roko, lzbral je res dobro
in sodobna zasnovan avto

K 70 je miajsi brat Ro 80 in &e
izvzamemo wanklov motor, bo:
mo med obema avtoma naili pre-
cej podabnosti. Priénemo lahko
kar pri karoseriji: velika mcdosm
razdalja, dolg nos in kratek
dek, pa velika okna in nizek uu\
Vse to izdaja_sorodstvene zveze
med K 70 in Ro 80. Na pogled je
K 70 prijeten avia, éeprav oglati
nos nekaka ne sodi na karoserijo
take oblike.

Krhkl videz karoserije nas lahko
, ko ocenjujemo velikost K
70, 242 om dolg in 168 em ok
avto nikakor ni majhen, K 70 je
tudi zelo prostoren. Ker ima ve-
liko mecosno razdaljo, kolesa ne
uirajo potnikov v notranjosti
Vsi potniki sedijo med obema
osema, kjer je voinja najbolj
udobna, poleg tega pa so zadnja
vrata skoraj tako Siroka kot
sprednja.

V notranjosti K 70 smo se zelo
prijetno podutili, ne nazadnje tu-
di 2aradi izredne vidijivesti, ki jo
omagotajo velika okna z azkimi
oporniki. Karoserija je res funk-
cionalna, 1o prita tudi podatek o
maski_hiadilnika,
nc mase, okviri stel
Ppa iz nerjavecega
treba skrbeti za obEutljive kromi-
rane dele.

Prtljaznik je dokaj velik in pove:
ati ga je mog, &e odvijemo dva
viiaka in dvignema zadnji sede’
Je pa pokrov prilja2nika razmero-
ma ozek, zato je spravijanje vec:
jih predmetov dokaj tezavno, e
posebej, ker je prag priljaZnika
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Posragena, bolj oglata oblika dovoljuje vozniku dober pogled na nos in
zadek avtomobila. Stiri vrata so dovolj Siroka za udobno vstopanie in

izstopanie. Avto je prostoren in zadnja vrata 5o skoraj tako firoka kot
pred: lo 80 sicer ni v bliznjem sorodstvu, toda nekaj ért je VW K
70 le prav spretno in skoraj neopazno podedoval.

precej visok. Ko smo si tako
natanko ogledali karoserijo, lah
ko fe bolie razumemo, zakaj
Volkswagenwerk na njej ni nice-
sar spreminjal, saj | praktién ni
kaj ogitat:
Funkcionalnost je vodila tudi in-
zenirje, ki so konstruirali notra-
izbirall opremo. Instru-
rotice, gumbi — vse je na
pravem mestu, Oprema je popol-
na, od trastopeniskih brisalnikov
do merilnika vrtljajev pri izvedbi
z 90-kanjskim motorjem. Dobi se
tudi motor s 75 KM. Se posebej
nam je bila vie& naprava za gret
je. ki jo je mo¢ dokaj enastavrio
ti, kar je pri sodobnih
avtih precejénje redkost. Za pra
vilne rardelitev toplega ali sveze-
2raka skrbi kar Sest odprtin na
instrumentni plo$&i, na oporniku
zadnje Spe so refe za sesanje
izrabljenega zraka
Oblika sedezev je bila vedno Sib-
ka totka NSU in Lo se pozna tuci
pri ,Volkswagnovem™ K 70. Se
neka] bo treba izboljtati: Zarc-
meti so slabotni, kar je 3o obicaj-
no pri pravokotnih luéeh
Za doplatilo dobi kupee izvedbo

naravr

WL in z njo lezaine sedete,
proproge, 2epe na nasionjalih se
d naslonjalo za komolee na

e
sredi zadnje klopi in kljuéavnica
na predalu za drobnjarije. Kot s
spodobi za volkswagen, je K 70
zelo skrbno izdelan in vratagse
apirajo skoraj tako kot pri mer:
cedesih. Tako je tudi Volkswa
genwerk prispeval svoj delez k
popolnosti K 70, vse ostalo so
ili pri NSU.

Motor

prinzov

Pomanjkanje denarja je vzrok te-
mu, da motor ni popolnoma na
novo konstruiran, zato je e na
zunaj videti, da je podoben prin
zovemu. Stirivaljni vrstni mator
ima 1605 kubikov, zmore pa S0
KM pri 5200 wrtljejih in 13,7
kpm pri 4000 vrtljajih. Ugodno
razdelitev teie so dosegli takale:
pogonski del je zgrajen v ,dveh
nadstropjih™; zgoraj je motor,
spodaj menjalnik in diferencial
Med voinjo je motor zelo Ziv
hen, s K 70 je moé voziti zelo
iportno, Kljub temu pa rezultati
meritev niso kdo ve kako senzs
cionalnil 8,7 sekunde potrebuje
K 70, da doseze BO km na uro,
100 km na uro pa dosefe v 13,3
sekunde. Najvedja hitrost je
169 km na uro, popreéna testna
poraba je bila 12,5 litra super
bencina na 100 km,

Motor se zelo red vrti, pozna pa
se mu, da je za tako velik avto
razmeroma majhen, zato ni v
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njem skritih nobenih rezerv. Zelo

stavno
ko ishiouna, 2al pa

je prem

Hitrost 180km na uro e

Figtor =90 KM razmarcima mals
temu pa jo kriva karoserija, ki ni
pretirano aerodinamic na, 2ato W
di poraba goriva pri velikih hitro
stih obéutno naraste
Motor bi bil lahko nekoliko bolj
miren in tih, to bi povetalo
prijeten obé: voinii, ker
karoserija precej tiho reze zrak

Udabie in varnost

Podvozie je zgrajen pu vzoru Ro
0, ki ga cenimo zaradi varnosti
ki jo nudi pr
pogon in dokaj ne
z vzmetnimi nogami na vseh &ti-
rih kolesih — zasnova, ki zagotav-
lja dobro lego na cesti. Res je
woZnja varna in brez problemov,
avto dobro lei v ovinkih, boéni
veter mu ne nagaja preved
Kot pravemu avtu s prednjim
pogonom mu je volan v
ovinkih precej dodajati, pri ostr
voinji se pa karoserija motno
nagiba, éemur so krive vzmeti, ki
imajo dolgi hod. Slabe strani
predniega pogona se pokaejo pri
volanu, ki ;c pri menjawanu zelo
m moé cutiti tudi
ke. Pri hitri voznji v
ovinkih je treba volan kar krepko
drzati, s3j K 70 niso privoscili
servo volana kot ga ima Ro 80,
Inzenirji so tudi spretno resili nek
drug problem, ki je v 2vezi
sprednjim pogonom: - sunkovito
odvzemanje plina v ovinku sko
rajda ne spi
Volan je razmeroma nepo:
zato 70 okreten avto, éesar
egino avtov s prednjim po-
gonom ne bi mogli r
0, ki povzro
veselje pri vo2nji, nekaj take
kot alfa romeo ali BMW, seveda v
manjéi meri
Velika medosna razdalja, dolgi
gibi in vzmeti in posamiéne obese
wseh &tirih koles zagotavljajo tudi
udobje pri voinji, ki ga skoraj
lahko primerjamo 2 udabjem v
francoskih avtih. Le pri kratkih
udarcih vzmetenje nekoliko od
pove in to se pozna tudi na
volanu,
Kljub nekaterim otrotkim bolez
nim je K 70 prijeten avio, ¢
Katerim je mo¢ dokaj hitra in
varno voziti. Ime proizvajalca
nam zagotavljs, da ga bodo iz
delovali dolge vrsto let in da g
bodo tudi temu primerno izpo
polnili.




