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praznih Jelodoew se skoraj ne
zgoditi, da bi na kroZnik

cij zatelijo slastnin specialitet,
navadno zavijejo k drobni konku-
renci v — predmestne gostilne,

V natem primeru je ,Menza”
Volkswagenwerk, hrana pa ved

kot 16 jonov hrodgev in Ze
nekaj milijonov vedjin VW s
tezkimi 2adki, predmestna gostil-
na je NSU, slastna specialiteta pa
NSU K 70. S to razliko, da
veliki lastniki predmestno gos
no kar kupili in nad vrata nabi
lastno firmo, prav v trenutku, ko
naj bi specialiteta ,K 70" priila
na jedilni list. Potem so recepte
-

VIW K 70L

Volkswagen po receptu NSU je volkswagen

zn specialiteto spravill v torbe in
Io priedil 23 arviranje v ve

restavrac
Kolike je K 70" med selitvijo iz
NSU v VW izgubil, se ne ve, ker
avtomobila K 70 s priimkom
NSU nih&e ni preskusil
smo imeli vabila % v Zepi
je marca 1969 tik pr.d Zenevskim
Salonom. Ko je
pripravijeno, smo dob

werk prvi# v zgodavini poklonil
povsem drugaéni tehniéni za-
snovi — moterju in pogonu spre-
daj in 8 vodnemu hiajenju. Pred
tem je bil Volkswagnov moto:
.Zrak ne zavre in ne zmrzna!”

LOVORIKE VNAPREJ

lo, da je veselica
cei: NEU j! predel v roke uehkngi
* pa, da bo nekaj éasa
v hiadllmku dokler ga ne pripra-
vilo za velikoserijsko proizvad-

njo.
Kakorkoli 2e: K 70" je poleti
1970 prisel na Volkswagnov
dilni list, nedvomno kot spec
teta. Ce ne zavoljo druge e
zaradi tega, ker sa je okl

Je pa K 70" eden tistih avtomo-
bilov, ki s postali slavni Ze pred
rojstvom. Deloma zato, ker so
zviti propagandisti v NSU znali
zbuditi zanimanje za novincam
predvsem pa zato, ker je Volks-
wagen po prevzemu tovarne NSU
porad zavlekel za celo leto in pol,
kar je hudo razhudilo nemajhno
#tevilo tehnidnih zagrizencev, zla

ni vozniki aie
sradnjega razreda. Raze
burjenje je bilo % zlesti napeto
na zacetku, ko jo kezolo, da bal
Volkswagen K 70" enostawno
odpisal i
No, hudovanju ljubiteljey
Korenine pri podobnosti druginl\
automobilom, prav tako iz NSU-
Ni treba ugibati, da gre za Ro 80
Ze zunanje oblike odkrivajo oéik
no podobnost v zasnovi:
roma velika medosna razdals, K
ob majhnih zunenjih merah zago:
tavija veliko prostornost; velike
steklene povriine (nizek pas vor
zils, tenki okvirji oken, tretji par
oken); dolg nos In krie
tek zadek. Tudi rob vzdolz bo-
kov, v visini kljuk na vratih je tak
ali vsaj podoben kot pri Ro 80
Mimogreds: izkaze se, da je rob




fka namestitev prijetna, ko gre za zamenjavo kolesa.

en kar zadeva umaza-

i 2e velika medosna
j# zagotovilo za veliko-
in v K70
da vozite
ik avto. Prostora za
zadnjin sedezih ne

i To pa pomeni, da je
O ugasniti motor. Pa S
kolo je pod dnom

in mora vsa priljaga

&8 guma spusti zrak,
nikakor ne spom:
evno gumo namestil
in bi bila dostopna z
. Pr:

se odpirajo pod zelo
| kotom in zagotavljajo
p v vozilo.

SKORAJ POPOLNO

Za uporabnost karoserije je po-
lieno tudi 2 zunanje strani.
Tﬂvalna se je ognila pretiranemu
kromu, ki zahteva stalno nago, pa
de rad rjavi. Tako je velika maska
hladilnika iz plastiéne mase,
okvirji Zarometov in oken pa iz
nerjavea plogevina.

V opremi notranjosti bi teiko
natli ve&je zamere. Se najsiabsi so
sedeti, ki so sicer udobni, mehka
oblazinjeni toda kijub temu do-
volj trdi da ne utrujej pa za
novejsi as pumamk\]wu biko-
vani in se slabo oprimejo telesa.
Spremeniti jih je moé v ledalnike.
Armaturna ploséa je ursjena po-
dobno kot v ve&ini nemkih
avtomobilov. Vse je na svojem
mestu in pripravno. Le rofica z
desne strani volana ima preveé
nelog, pa se zgodi, da namesto
pranja vetre dipe (potisnete jo od
sebe) zatrobite (potegnete k se-
bi). Avtomobili, ki imajo stikalo
brizgalke za pranje in brisalnikov
pri volanu (in teh je vedno vet),
obitajno vkljuéijo brizgalko s
potegom roéice k sebi. Predno se
voznik privadi, s mu v temi

in blatilniki K 70 imajo velik gib in zelo dobro skrbijo za

Vami
udobje, pri tem so pa 3e dovolj trdi, da karoserija ne zaniha

: /
zadnjih sedeih. Preproga na tleh ni

dovolj pritrjena in se pod nogami zguba.

dogaja, da pomesa itiri tipke, ki
50 levo od volana na armaturni
ploti, nameltene nekoliko pre-
blizu ena drugi.

i pri opremi pohvala.
m inStrumentom, ki
50 lepo in spretno na ogeh, pa
dobrim napravam za gretje in
zralenje, posreeni namestitvi
varovalk v armaturni ploséi, veli-
kemu pepelniku (sicer je neko-
liko predale¢), Jepom na vratih
velikanskemu predalu za
e, kamor gre celo pre-
tudi predmeti, ki na
sedetih zbujajo pozornost ljubi-
teljev tuje lastning, kot so foto-
kamere, transistorski ra-
i. - Da, kar zadeva
radio v avtu: prostor za radio je v
K 70 namesten tako, da vozniku,
ki sovrati glasbo, sluii kot do-
daten predaléek za drobnjarije.
Avtomobil, ki smo ga testirali, j
imel dodatno oznako , L. P
meni, da je opremijen z
paketom dodatne opreme, v ka-
tero sodijo preproge na tleh,

leZalni sedeZi, Zepi na hrbini
strani sedezev, naslonjalo za ko-
molce sredi zadnje klopi in klju-
€avnico na predalu za drobnja-
rije.

Oprema z zunanje strani bolehs,
in sicer: farometi so za hitrost
aviomobila  preslabotni,  na-
mestitev prednjih utripalk pod
odbijaé ni najbolj posre¢ena. Kaj
lahko se razbijejo, &e ima vozilo,
2a katerim tesno parkirate, nizek
odbijaé ali &e je ,pri roki” kak
visok robnik, kamen itd

MENJALNIK ZA ZIVCE

Vonja s ,,K 70" ne predstavija
nikakrinih teZav, kar zedeva pod-
vozje. Tehnika ne skriva tesnega
sorodstva z NSU Ro 80, tak je
tudi wvtis za volanom. Avto s
prednjim pogonom je v ovinkih
povsem neproblematicen, zahte-
va zmerno dodejanje volana in
komajda spremeni obnaganje, &e




mu sredi ovinka odvzamete plin.
Na ravnem gre kot po traénicah
in na bo&ni veter ni ob&utljiv niti
pri palnem prtljazniku. Pri tem
ima svoj delef tudi to, da je del
prtljage nad zadnjo premo. Tudi
zavore s servoojatevalnikom mo-
€ in omejevalnikom, ki zadaj
preprecuje  blokiranje  koles,
ustrazajo_hitrosti in tezi vozila.
Posebnost, ki je 52 vedno redka:
prednje kolutne zavore so tesno
ob motorju in na ta nagin zmanj-
fujejo nevzmetene mase; to pa
posredno izboljZa lego na cesti
Tudi kar zadeva blaZenje sunkov,
je_podvozje takino Kot pri Ro
80: vzmeti in blatilniki (spredaj
in zadaj so zdrufeni v vzmetne
noge) imajo dolge gibe in zelo
dobro potirajo kratke in dolge
luknje. Le preéne vzbokline, na
primer razpoke med betanskimi
plostami slsbo blaijo. Je pa
podvaze udobno in varno obe
nem.

Veliko manj sreée so doziveli z
volanom. Dokler se avto vozi z
veEjo hitrostio in ovinki niso
preostri, gre vse brez teiav. V
serpentinah, zlasti pa pri moto-
viljenju po parkirnih prostorih pa
K 70 ni nikakrina zvezds in
zahteva veliko mero krepkih mi-
Sic. Zdi se, da se da okoli volana
postoriti s spremembo
pa s sarvoojate-
kar je pa seveda

valnikom —
drago).

W

8a manj navduluje prestavna ro-
tica. Lahkotna je fe, toda iz-
jemno nenatanéna. Zlasti d ko
gre za pretikanje v vzvratno pre
stavo in véasih voznika pripelje
%8 na rob obupa, ko je menjalnik
kar naprej v prvi. Dokler je motor
hladen, 5o tefave tudi s pretika-
njem v drugo prestavo, ki je trdo
in véasih zatkrta, dokler se me-
njalnik ne ogreje. Kake, da je
menjalnik tudi podedoven od
NSU, in to od modela 1200 C.
Volkswagen pa tudi sicer ni bil
nikoli pretirano dober, kar zade-
va prestave.

Kdor ne pozna zgodovine K 70,
bo najkasneje pri motorju ugoto-
vil, da gre za sorodstvo z NSU, z
motorjern NSU 1200; &e ne za-
voljo " drugega, fe zaradi po-
KrovEkov na glavi, ki se snamejo,
kadar je potrebna nastavitev ven
tilov. Res, motor K 70 je hlajen
vodo, prednik pa z zrakom; toda
ostala  konstrukcija je povsem
enaka. Razen gibne prostornine
saveda.

PREMALO POPRA

No, bolj od sorodstva je zanimiva
namestitev celotnega pogonskega
aparata: v nadstropja kot s rekli




pa pri VW. Da bi
prostora, je mo-
nadstropju, menjal-

L Tudi olje imajo vsak

estitvijo_pogonskin

ina, 33
no na prednji premi,
cél pogonski aparat
prostora — vsaj kar
#ino. Zguba je pa pri
s¢ pozna tako, de
ravno  serodina-
vozils ima spredaj
veliko povrdino in
zraéna zavora. To je
glavni vzrok da je avto 2
IN} nekoliko prepo-
\ pa da poraba goriva ni
2na.

BmuU pa gre zameriti

da je preglasen. Po
pretiran hrup utruja,
posetino Skoda, ker so
, kar zadeva veter ob

| in ropot podvoza
vtisom, da je

, kot v resnici

ic imel motor z
pa izdeluje tudi

nale razmere slo-
ne pride v pojtev,
‘nevaden bencin pre-

e 0 je v pri-
2 drugimi aviomobili iz
3 VW, na primer z VW
b tudi z audijem 100,

izgubil z zna
Nekatere stvari so
v prid: na primer
n o opremljena ser-
#ba in lepa navada Volks-
a, da pri svojih avto-

bi za kvalitetno kone-
dober lak, krom itd

navkljub se zdi, da

dobil -p
brmiranosti. Ve je sicer
&edno in razumno

Y eYd AT A5 T

skratka vo\kswa




Odmicna gred v glavi motorju K 70 zagotavija visoke vrtljsje. Tovamam
vrtljoje sicar omejila & 6200 v minuil {iako Je oz

Man] ugoden je man
i

NASE MERITVE

Testni avio je pred meritvami prevozil 18000  motar qume — s
kilemetrov. Vse meritve z dvema osebama, po-
soda za gorivo polna Sumak, wrsinl molor namedten vadolino aad prednia oprema
’. g [ s IMIH Akl st

Najvetja hitrost 157 km na uro (zalet 3em, po- " iva 1 armnieve s, Sk @ ove froroes
predje Stirih meritev) =% S

= Zaromes

= vodwo, ¢rpalia, termostat Zadnje loti

Z&en
pospedki e

400 m brez nlou‘ |M ukunu (hitrost zad-
na ur

njih pat metrov Kompresia n_s.s“' ar, namany
Uplinjad 1 voini, o
1000 m brez zalet kunde (hitrost zad- el Brizgatka
njih pet metrov 141 km na uro) Crpalta m gorve  — mehaniéna Gretje
Ot e B e ok, zame
" - U, zamenn
0— 40km na uro; 34 sekunde Noivadja. moé = ki o) pri 520 vl
0— 80km na uro: 5.7 sekunde Fh v minuti
P, ks ot S ek
0—100km na uro: 135 sekunde sivedii maver 7 bem O 5
C—120km na uro: 20,7 sekunde : Howasjost =
0140 km na e 34,2 sakunde prenos mogi e s
Ourevanie zadnje dips 73 ‘Goglsd
Skiopia — envioluina, suha e e R
Menjainik = Uristopenjki. sinhranizirsn, il o
protnost e, S, :
Prestavea rasmeria - eiria 0805,

Dvigsle
Zaitita podvezia

Kilometer z zadetno hitrostjo 40 km na wro v

Cetrt prestavi: 37,3 sakunde (hitrost 2adnjin pet i 4
matrov 137 km na uro) Olferencial e Souinie, 43751 mere in teie
voz -
sl limuzina. 4 5 oseb. 2000 . 2
: e pomitna strena eveaay 1360, eaddll
poraba goriva e — 130 mn (ari polni
obese il — W80 kg (pripravijena
M potovanju: nejman 9 tra goriva super na )
100km (zmerno, nikoll hitreje od 100 km/h) Prednjs prems — possmitne ohase: ikatns ool R
najved 13,2 litra na 100 km (0stro po cestah | e ey Govaljena tefa prikalce
Il reda, popredje priblifno 50 km na uro),  Zadnia prema Zo posevna S
na aviomobilski costi 11,1 Itra, oziroma 13,6 vodia proén vzdrievanje
tra na 100km (domaza savtomobilskas cesta e

popretje priblitno 100 ozirome 125 km na Fesedn za goriva

Kartes

Po mestu: nojman] 113 litra, najvet 14,2 ey, i e
na 100 km S Ee mm irop & e sgicboms Diferencisl
Popretna poraba na testu: 124 litra na 100 km. Ot varsha Hiadilaik
Poraba olja: 0.3 litra na 1000 km zavore
horia
Konutrukeijs — hidenviiéne, spreda; Kolutme, Py lw-'\ Z orwia)' o zadel LA
3 S bt il e "B polni " cbleBi pn
natanénost merilnika hitros! voofatevainik 17 = zadej 18 mm
P
Kazalec na 40, resniéna hitrost 38 km na uro e S o zmogljivosti
Kazslec na 60, resnitna hitrost 58km na uro
T -
Kazolec na B0, resniéna hitrost 77km na uro ~ Peéas zsvora — mehanitna na 2adnj kol & &f".'f.‘.'i.«"‘"n‘ eon
Kazalec na 100, resniéna hi 96km na o oo — 2m 2

Kazalec na 120, resniéna hitrast 115 km na uro oé t
Kazalec na 140, resniéns hitrost 133km na uro  pian e i o WW:"[N k) — KM [OIN)
Kazalec na 160, resni¢na hitrost 153 km na uro 4121 614K e =gl _mskm o)




idovod ereka {na stranske Sipe), 2 — rotica utripalk, d01gih in

signala, instrumenti
ana, &
palke, 7 — ok, B — predaktek all prostor za radio, 8 —
sveboga zroka, 10 — zrok na vetrno lipo, 11 — prostor zo
'za dovod zraka (na stransko 3ipo), 15 — nastavitev osvetlitve

sklopks, 17 — pedal zavors, 18 — predal
stikalo ven , 2

E Ipredni sedezi v 2ednji legi) v
i ade] 138; Sirina_prodnjega sedeia 56 cm,
ne ploiée do zadnjega nasonjals

AH, CARINAH, DAVKIH, CESTNINAH, ZA-
/ALNINAH IN OSTALIH TEZAVAH NE VEMO
KER VW K 70 V JUGOSLAVLII TA CAS SE
RODAJAJO, PRADAJA NAJ BI SE ZACELA V
POLOVICI LETA. TAKO TOKRAT TUDI NE
I O CEN IN PRIMERJALNE TABELE. SI-
R PA K 70V TUJINI, PO CENAH SODEC, POSTAV-
JO V ISTO VRSTO Z RENAULTOM 16 TS,
IJEM 100, VW 412 E, BMW 1600, IN NOVIMI
D CONSUL, OPEL REKORD L, FIAT 132.

HVALIMO

Skladna zasnova in oblika karoserije, ugodno razmerje notranjih in
unanjih mer

Prostornost za potnike in prifjago

Zelo dobra vidljivost

Prvovrstne vozne lastnosti

Udobno vzmetenje

Priro&na in popolna oprem

Zelo kvalitetna konéna izdelava

GRAJAMO

Preglasen motor

Zelo nenatanden menjalnik

Pretezak volan

Za razred le popreéni sedeti, slabo oprijemanie telesa
Najvetja hitrost nekoliko premajhna

Slabotne luti

Na ,renigenski” sliki se vidi osnowni
koncept avtomotila: prednji pogon,
podvozje, podobno  preskulenemu
podvozju v Ra B0, Pontonska karose-
fija 2 veliko medosno razdaljo zogo-
tavlia veliko prostora, valiko stekienin
povrsin pa vidljivost.

Wotor K 70 kate sorodsiva z NSU
1200 na zunsj in pod koo, Kijutna
razlika je edina vodna hisjenje. Mo-
+or, menjalnik in diferencial 5o postav-

mobili
njim pogonom: to olajia popravils.



