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VOZILI SMO

Lahko bi mu rakil »best-
seller:« v treh desetlet/in je
dlo v denar skora] Gest mili-
fonox Volkewagaorih minl-
bansportariev oziroma

o s, o Jalpe
vion razlog, da i e e

&ico tega vozila In mesarji
rjl, taksistl, policisti, tu-
mrligki prevozniki, ce-
teroristi, redevalci,
gostinitarl, taps-
hrll ‘businessmani In dru-
Hinski ocetje z ved kot Stirimi
otroki znova &akajo nanj.

VW bus smo vozili v okolju, ki
mu niti malo ne pristoji: na hoc-
kenheimskem dirkalis%u. Menda
j# jasno, da ni rojen za drvenje in
kjerkoli drugje bi se drugaés izka-
zal. Ampak tja so ga pripeljali in
tam smo sadli za volan

Zdaj je »buseks dosti lignejsi

kot praj: dabil je zralejge zunanje
poteze (zelo podobne tistim od

2aio, ker je za 125 milimetrov
kot pre), pri tem pa enake dolg in
visok. nekoliko manj zaobljen, pa
2 wedjimi vrati (tudi na zadku) in
okni. Za 6 centimetrov vecja me-
dosna razdalja (zdaj: 2,46 m) je v
primerjavi z njegovim prednikom
pripravnejta za enakomernejSo
porazdelitev teze na obe premi,
cela vrsta posegov v natranjosti
[poleg vecje Sirine Se za 20 centi-
matrov ni2ji pokrov motorja, po-
$0da za gorivo in rezervno kelo v
nosu, zravnan pod in tako dalje)
pa zagotavija 5.7 kubi¢nega metra
prostornine, pripravljene za more-
bilni fovor.

Seveda je bil testni VW bus na-
poinjen s sedmimi sedeti (poleg
woznikovega). za sovoznika spre-
daj in po trije v dveh vrstah zada]
Pri bolje opremljeni razligici so tla
oblozena z razkoino preprogo.
vsak sedet posebej pa ima svoj
vzplavnik nad nasionom in svoj
aviomatski varnostni pas. Tudi
agravanje in zratenja je boljse kot
prej in potniki zadaj lahko vsak
zase sudejo ~brizgalkes 7a svaii

Volkswagen kombi:

bus

Vecni mladenié

Ceprav na novo obleéen in v marsiéem izbolj§an, je ta avto Se vedno
enako zasnovan kot pred tridesetimi leti

zrak, na ratun vedjin vrat pa
udobnaje vstopajo in izstopajo.
Ikswagni so bili za
voznika e od nekdaj zelo prijetni
in pripravn| avtomobili. Tudi novi-
nec jo ostal takbon: armaturna
plos¢a je pomiajena in zelo pre-
gledna, obro& volana je zdaj od-
lotneje nagnjen k vozniku in pre-
stavna rotica je 8e vedno lahkotna
in dovolj natanéna. Voznik se za
hipec poduti kot v zelo welikem

vozilu (taksen obcutek mu viijejo

odsekan nos, dolg prosior za
hrbtom, pokongna dr2a in tovor-
njaski ogledali na obeh prednjih
wratih), potem pa spozna, da j& po
vidijivosti in ckretnosti celo na
boljsem kot v marsikaterem oseb-
nam avtomobilu. Tole je treba po-
vedati: VW bus jo po tistem, kar
ponuja vozniku in potnikom, sko-
rajda enako popoln kot katarikoli
aviomobil visjega razrada, saj se
nad udobjem v tem vozilu rasda ni
mo¢ pritozevall. Vse v njem je iz-

delano za prevoz ljudi, skrbno
oblozena in po zahtevah pasivne
varnasti. Cetudi je avtomobil poin
potnikov, ostane v zadku (zadnja
wrata se Siroko cdprejo od vrha do
tal) dovalj prostora za priljago.

K udobju sodi tudi podvozje
pod samonosno karoserijo. Vsa
&tiri kolesa so posamiéno cbase-
na, spredaj oprta na dvojna pred-
na vodila in vijagne vzmeti (s sta-
bilizatorjem), zadaj pa na poSevne
nihalke in vijaéne vzmeti. Zavora
30 spredaj kolutne, zadaj bobna
ste, seveda dvokroZne in 2 ojage-
valnikem mogi. Kijub temu, da
sem po dirkalitkem asfaltu drvel
weGidel s polnim plinom, ni Gila
niti na najostrajéih ovonkih vzroka
2a strah. Vsa 8tiri kelesa so trdno
pri tleh in tudi nagibanje karoseri-
je ni toliksno, da bi Clovek odmak-
nil nago s pedala 2a plin. Hogem
reti, da je vozilo v celem kos
zmogljivostim motorja in zahtey-
nosti voznika. Geprav ima njegova
stabilnost glede na vi#in vozila in
obtezbo tudi svoje meje. To je ja-
sno!

Na voljo sta dva motorja: zraéno
hiajena tirivaljna bokserja z gib-
nima prostorninama 1584 in 1970
kubikov ter z motema 50 KM (37
KW) pri 3800/min, oziroma 70 KM
(51 KW} pri 4200/min. Torej jo tudi
po tej plati ostala dediscina upo-
kojonega VW hrobta, ki je sodob-
nejéa vrsta pogonov pri danasnjin
volkswagnih ni prav nié zmotila.

Glede na razliéna motorja obeta
tovarna najved]i hitrosti 110 oziro-
ma 127 km na uro in porabo gori-
va od 11,2 do 15,8 litra na 100 km.
Stiristopenski menjainik je mo-
torju (govorimo za mo&nejsa razli-
€ico, ker smo taksno preskusili)
dobra prilagojen in ob 3amo voz-
niku v aviu je VW bus dovolj po-
skoSen. Poln pa verjetna malce
omaguje.

Da jo motor v zadku Koristna
re¢. ne dokazuje le velika prostor-
nost v vozily, temved tudi komaj
zaznaven ropot - pa &eprav ob
vigjih vrtljajih motorja. Dober ra
dijski aparat ali kasetofon je torsj

n 6d prvih nakupov, veliko vre-
dnih za ta avto. In Kot kaZe bo
ostal motor v zadku tudi ge v pri-
hoanjih letin, ko boda tja namesti-
i dizel, kakrfen jo zdaj v golfu
(nagnili ga bodo za 180 stopinj in
ga vgra olgem, za zadnjo
premo). za pesirejso ponudbo in
2a vodjo varénost. VW kombi-bus
je veeni mladenié, ki $e ne razmis-
lia o slovesu
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