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Naj vas oznaka CC ne zavede. Tale Passat ni kabriolet;

njegova kovinska streha se ne zlozi, kot je znacilno za
vecino avtomobilov z dvema dodatnima crkama

besedilo: Dusan Luki¢ = foto: Ales Pavleti¢ in Sasa Kapetanovi¢

» Se en limuzinski Passat s §tirimi vrati,
boste rekli, le zakaj ga potrebujemo.
Pravzaprav res. Le zakaj? Zato, ker nekateri
pac ne bi imeli 'le’ limuzinskega Passata,
temve€ si zelijo (za ne preveliko doplacilo)
nekaj lepSega, nekaj bolj prestiznega. In zato
je Passat CC Sstirivratnik, a s karoserijo, ki to
od dale¢ odli¢no skriva.

Sicer pa, ko smo Ze pri obliki: ko se Clo-
vek zazre vanj, pravzaprav pomisli le na eno:
takSen bi moral biti Passat ze-od nekdaj.
Kajti tale CC spada med tiste avtomobile, ki
jih jevsako jutro uzitek ugledati na parkiri-
Scu. Velik, prestizen, tudi agresiven nos, na
katerem prevladujejo. velika maska in kse-
nonske Iuci. Zaobljena, res kupejevska stre-
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ha z velikim streSnim oknom (Ce ne marate
segrevanja notranjosti in nizje strehe, ga raje
izpustite s seznama opreme), malce navzdol
odrezan zadek s povsem novimi lu¢mi in ste-
kla v vratih brez okvirjev. Recept skratka, ki
ga je Ze pred leti pokazal Mercedesov. (pred
kratkim prenovljeni, o tem si lahko ve¢ pre-
berete nekaj strani naprej) CLS. In ta recept
vkljuéuje tudi le Stiri sedeze v notranjosti.
Besedica 'le' je tule pravzaprav odvec.
Kdaj ste nazadnje videli, da bi v Passatu
sedelo pet potnikov? In roko na'srce, tudi ée
bi, bi tisti v sredini zadaj sedel precej neu-
dobno in trpel na daljsih poteh. Ne, taksni
avtomobili so namenjeni Stirim potnikom. V
nasprotju s klasi¢nimi kupeji, ki si veCinoma
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Cv imenu. Ne, tale Passat je limuzinski kupe.

zasluzijo komajda oznako dvosedeZnika z
dvema zasilnima sedeZema zadaj, je Passat
CC pravi stirisedeznik. Za kolena, noge pa
(zanimivo) tudi glavo-je namre€ prostora
znotraj ravno toliko, kot ga je v 'navadnem’
Passatu. Torej ogromno. Tako spredaj

kot zadaj se sedi odlicno (na voznikovem
sedezu sicer za nekatere malce previsoko),
vse komande so vozniku pri roki, merilniki
dovolj bogati in pregledni, vse skupaj pa
Se izboljSajo nova stikala klimatizacije ter
moznost upravljanja avdiosistema prek: za
dotik obcutljivega zaslona. Mimogrede:
sistem zmore poZreti'(poleg moznosti pri-
kljucitve zunanje naprave, na-zalost brez
vmesnika iPod) sest CD-jev, posnetih z glas-




IzoCivodi

Vinko Kemc

Jasno, okusi so razliéni in predsodki
s0 neizbezni. Ampak ob tem se vprasam:
mogoce bi pa tistega klasi¢nega Passata
(limuzino) lahko kar nehali izdelovati? In
kakor smo se posmehovali Benzu CLS, bo
morda neko¢ neki Passat CC Variant nekaj
povsem vsakdanjega ...

Mitja Reven

Passat CC prihaja v pravem trenutku,
saj se konkurenca, v mislih imam predvsem
Oplovo Insignio, Ze posveca nekak$nim
stirivratnim kupejem. Lep je kot zelo verje-
tno 8e noben VW pred njim in Lednikova
stvaritev ob njem povsem zbledi. Boljsi
materiali, podobna prostornost (le en sedez
manj) in lepSa notranjost (Ceprav sorodstva
s klasi¢nim Passatom ne more - in noGe —
zanikati). Njegovo ceno pa lahko obrnemo
tudi takole: ¢e je Mercedes-Benz CLS
avtomobil za izbrance z debelejSimi denar-
nicami, je Passat CC pravi ljudski (Volks)
avto (Wagen). Seveda morate na to gledati
z MB-jeve perspektive in ne z boka obicaj-
nega Passata, ko CC postane drag (Teuer)
avto (Wagen).
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bo v formatu MP3,
in §e SD-kartico z glasbo v enakem formatu.
Hiter preracun pokaze, da lahko prevozite ‘
okoli 20 tiso¢ kilometrov, ne da bi morali

obcutljivi LCD (mimogrede, tisti gumb
Phone ob njem v testnem CC na zZalost ni
upravljal telefona, saj vmesnika Bluetooth
zacuda ni bilo), temve¢ tudi nove komande
klimatizacije. Nastavitev temperature je v
son¢nih dneh sicer premalo opazna, je pa
zato klimatizacija toliko ucinkovita, da boste
temperaturo nastavili le enkrat in potem na
vse skupaj verjetno za vedno pozabili.

“Ce Ze morate izbrati dizla,

posezite po 170-konjski’ razlicici.”

doloéeno skladbo poslusati dvakrat ... Ce
pa na AUX-vhod prikljucite e 80-gigabajtni
iPod, boste verjetno prej prodali avto kot
kateri komad sliSali dvakrat ...

Prav sredinska konzola je tisti del avta,
kjer se Passat CC od limuzinskega oziroma
'karavanskega' brata v okolici voznikovega
sedeza najbolj razlikuje. Nov ni le za dotik

Testni Passat CC se je lahko pohvalil tudi
z nekaj tehni¢no naprednejSimi funkcijami.
Pritisk na gumb na vrhu leve obvolanske
roCice namrecC na velik graficni zaslon med
merilniki priklice do tedaj skrit izbirnik, ki
omogoca vkljuCitev in izkljuCitev aktivnih
luci ter sistema Lane Assist. In medtem ko
je prvi ze dokaj (vsaj v tako velikih avtomo-




bilih) v navadi, je drugi Se vedno redek. Gre
za sistem, ki s kamero, skrito zraven deznega
tipala ob notranjem vzvratnem ogledalu,
preverja, ali avto ostaja med Crtami, ki ozna-
¢ujejo vozni pas. In Ce ni tako (in smerniki
niso vkljuceni), posreduje. Ne tako, kot smo
vajeni recimo v nekaterih francoskih ali
Svedskih avtomobilih, s tresenjem volana ali
sedeza, temveC preprosto sam obrne volan
toliko, da avto ostane na svojem voznem
pasu, Ce potrebni zasuk le ni prevelik, v
nasprotnem primeru voznika z glasnim
piskom opozori na potrebno posredovanje.

Koliko stane v EUR

DODATNA OPREMA TESTNEGA VOZILA:
Kovinska barva

Rezervno kolo originalnih mer
Vecopravilni usnjeni volan
Panoramsko stresno okno

Pomog pri speljevanju v klanec
Prilagodjiva ksenonska Zarometa
Lane assist

Tempomat

Deljiva zadnja klop

Sprednji meglenki

Parkirna tipala

Alarmna naprava

Paket Ambient

Aluminijasta platisca Daytona
Dekorativni elementi iz lesa
Biksenonska Zarometa

Radio RCD 510

Samodejno zadrZevanje na klancini
Dinamicno uravnavanje podvozja
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In Ce sistem zazna, da se voznik dlje kot
nekaj sekund ni dotaknil volana, se na enak
nacin (za preprecevanje recimo branja ¢aso-
pisa med voznjo) tudi izkljuci ...

Drugi zanimiv gumb je na sredinski kon-
zoli, ob prestavni ro¢ici. Omogoca prekla-
pljanje delovanja blazilnikov med tremi naci-
ni: udobnim, normalnim in §portnim. Za
vsakdanjo uporabo je najboljsi udobni nacin,
Ce pa se nameravate zapoditi Cez ovinke,
uporabite Sport. Vmesni, Normal, je Se naj-
manj uporaben ... Passat CC je (kot druga
dva Passata) varno podkrmarjen, je pa, vsaj
v $portnem nacinu delovanja blazilnikov,

Tabela konkurence

nagibanja malo, povratnih informacij izpod
koles do volana dovolj, a zaradi izbire motor-
ja v testnem CC je vse skupaj Se vedno bolj
kot ne vaja, ki si je ne boste Zeleli preveckrat
ponavljati. Passat CC je predvsem udoben,
luksuzen limuzinski kupe.

Ah, ta motor. Dvolitrski TDI sicer pre-
more tehnologijo skupnega voda, je tisji
od predhodnika, tudi zvocna izolacija je Se
zadovoljiva, a v celoti daje avto obcutek,
da bi mu bil na koZo pisan recimo 1,8-litr-
ski turbobencinar s 118 kW oziroma 160
'konji'. Ce Ze morate izbrati dizla, posezite
po 170-'konjski' razli¢ici. V nasprotnem

primeru se vam utegne zgo-
diti, da boste med voznjo
vedno znova razocarani.
Obcutek razkosja in presti-
Za, ki ga avto sicer ponuja v
izobilju, namre¢ ob pritisku
na stopalko za plin v tako
motoriziranem CC-ju kar
izgine. Skoda.

Kajti Passat CC je sicer
vse tisto, kar si lahko za
dobrih 30 tisocakov Zelite:
velik, prostoren in uporaben
avto z dovolj velikim pridi-
hom prestiza. Pa Se lep je. 44

Tehni¢ni podatki

| Volkswagen Passat CC 2.0 TDI (103 kW) DPF

CENA: (Porsche Slovenija, d. 0. 0.)
1.8 TSI 29.153 EUR
2.0 TDI (103 kW): 33.690 EUR
Testno vozilo: 41515 ER

Mog¢: 103 kW (140 KM)
Pospesek: 1045
Najvecja hitrost: 213 km/h
Povpr. poraba: xx /100 km

Garancija:

2 leti sploSne garancije, neomejena mobilna
garancija, 3 leta garancije na lak, 12 let garancije
2a prerjavene.

Predvideni redni servisi:
Servisni interval na 30.000 km.

STROSKI VOZILA DO PREVOZENIH 100.000 km (v EUR):

redni servisi, delo, material: 576 obvezno zavarovanje (2): 3.280

gorivo 10.054  kasko zavarovanje (2): 4.845

gume (1): zastopnik ni priskrbel podatka

izguba vrednosti po 5 letih: 18.762 Skupaj: ni podatka
Strosek za prevozeni km: ni podatka

(1) - upostevali smo 1 komplet letnih gum in 1 komplet zimskih gum

(2) - predvidoma voznik taksnega vozila prevozi 100.000 km v 5 letih

MODEL Volkswagen Passat CC
2.0 TOI (103 kW) DPF

Volkswagen Passat Mercedes-Benz
2.0 TOI (103 kW) Gomfortline GLS 320 GDI

motor (zasnova) A-valjni - vrstni

gibna prostornina (cm:) 1.968

najvecja mog (kW/KM pri 1/min) 103/140 pri 4.200
najvecji navor (Nm pri 1/min) 320 pri 1.750-2.500
dolZina x Sirina x viSina (mm) 4,799 = 1.855 x 1.417
najvecja hitrost (kmj/h) 213

pospesek 0-100 km/h (5) 98

poraba goriva po EGE (/100 km) 15/4,8/5,8

£ena osnovnega modela (evri) 33.690

Avaljni - vrstni B-valjni - vrstni
1.968 2.987

103/140 pri 4.200 165/224 pri 3.800
320 pri 1.750-2.500 540 pri 1.600-2.400
4.765 = 1.820 x 1.472
206 246

98 10
1,5/4,8/5,8 11,0/6,4/8,1
26.867 67.300

4.915 x 1.875 = 1.430

NASE MERITVE
T=27°C/p=1.215 mbar / rel.vl. = 20 % / Gume: Continental
ContiSportContact3 235/40/R 18 W/ Stanje kilometrskega Stevca: 5.007 km

Vozne lastnosti

Pospeski s

0-100 km/h: 104

402 m z mesta: 175
(131 km/h)

1.000 m z mesta: 31,7
(168 km/h)

Proznost s
50-90 kmy/h (IV./V): 8,1/12,8
80-120 km/h (V./VIL): 9,6/12,6

Najvecja hitrost 213 km/h
(VI prestava)

Poraba goriva 1/100 km
najmanjse povprecje 6,2
najvecie povprecie 12,2
skupno testno povprecje 84

Trusc v notranjosti
Prestava Il

50 km/h 56

90 km/h 64

130 km/h

Prosti tek 39

Zavorna pot m
od 130 km/h: 66,8
od 100 km/h: 39,1

(AM meja 39 m)

Napake med testom
brez napak

Ocena

DIAGRAM MENJALNIKA:
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DIAGRAM MOTORIJA:

UZITEK V VOZNJI:

® e

Uzivali hoste predvsem, ko boste v udobni, lepi
notranjosti poslusali dobro glasho in krizarili po
avtocesti s podvozjem, nastavljenim na udo-
bje. Med ovinki sicer lahko prestavite v Sportni
nacin, a dirkalnik tale Passat CC ni.

TEHNICNI PODATKI

Motor: 4-valjni - 4-taktni - vrstni - turbodizelski - namescen spredaj precno - vrtina in gib 81 x 95,5 mm

- gibna prostornina 1.968 cm? - kompresija 18,5 : 1 - najvecja moc 103 kW (140 KM) pri 4.000/min - srednja
hitrost bata pri najvecji moci 12,7 m/s - specificna moc 52,3 kW/I (71,2 KM/I) - najvecji navor 320 Nm pri
1.750-2.500/min - 2 odmicni gredi v glavi (zobati jermen) - po 4 ventili na valj - vbrizg goriva po sistemu skup-
nega voda - turbinski polnilnik na izpusne pline - hladilnik polnilnega zraka. Prenos mogi: motor poganja
prednji kolesi - 6-stopenjski rocni menjalnik - prestavna razmerja I. 3,77; II. 2,09; Ill. 1,32; IV. 0,98; V. 0,88;

VI. 0,81; - diferencial 2,76 - platisca 8J x 18 - gume 235/40 R 18 W, kotalni obseg 1,95 m. Voz in
obese: limuzinski kupe - 4 vrata, 4 sedezi - samonosna karoserija - spredaj posamicni obesi, vzmetne noge,
trikraka precna vodila, stabilizator - zadaj vecvodilna prema, vzmeti, teleskopski blazilniki, stabilizator - zavore
spredaj kolutne (prisilno hlajene), zadaj kolutne, ABS, mehanska rocna zavora na zadnji kolesi (stikalo ob volanu)
- volan z zobato letvijo, hidravlicni servo, 3 zasuka med skrajnima tockama. IMlase: prazno vozilo 1.466 kg -
dovoljena skupna masa 1.960 kg - dovoljena masa prikolice z zavoro: 1.900 kg, brez zavore: 750 kg - dovoljena
obremenitev strehe: 100 kg. Zmogljivosti (tovarna): najvecja hitrost 213 km/h - pospesek 0-100
km/h 9,8 s - poraba goriva (ECE) 7,5/4,8/5,8 1/100 km.

Mere: 880-940 VSe mere o v mm

\ Sirina vozila: 1.855

840-1.070

2.1
4.799

Zunanje mere: sirina vozila 1.855 mm - kolotek spredaj 1.552 mm - zadaj 1.559 mm - rajdni krog 11,4 m.
Notranje mere: sirina spredaj 1.490 mm, zadaj 1.490 mm - dolZina sedalnega dela prednji sedez 490 mm,
zadnji sedez 460 mm - premer volanskega obroca 375 mm - posoda za gorivo 70 .

Prostornina prtljaznika, izmerjena z AM standardnim kompletom 5 kovekov Samsonite
(skupno 278,5 1):
4 sedezi: 1 = letalski kovcek (36 1), 1 = kovcek (85,5 1),

J 1 x kovcek (68,5 1), 1 x nahrbtnik (20 I).

PomembnejSa serijska oprema: voznikova in sovoznikova varnostna blazina - stranski varnostni blazini - varnostna
zavesa - ABS - ESP - ISOFIX - servo volan - deliva zadnja klop - dezno tipalo - parkirna tipala spredaj in zadaj -
alarmni sistem - prilagodljiva ksenonska Zarometa - dvopodrocna samodejna klimatska naprava - elektricni pomik Sip
spredaj in zadaj - elektricno nastavljivi in ogrevani vzvratni ogledali - radio s CD-predvajalnikom, MP3-predvajalnikom
- vecopravilni volan - po visini in globini nastavljiv volanski obroc - po visini nastavljiv voznikov in sovoznikov sedez -
meglenki spredaj - potovalni racunalnik - tempomat.

Hvalimo in grajamo

Zunanjost (15)

Taksne oblike se ne bi bilo treba sramovati tudi kaksni po vrhunskem oblikovanju bolj

znani znamki.

oprema

Notranjost (140)

Kljub kupejevski obliki je Passat CC prostoren in uporaben.

videz
upravljanje avdiosistema

Motor, menjalnik (40)

prostornost

Motor ni v skladu z znacajem avtomobila, zato raje posezite stopnicko visje. uporabnost

Vozne lastnosti (35)

Passat CC ni Sportnik, je pa zelo udoben ‘kruzer’.

izhira motorja za tak model avtomobila

Zmogljivosti (35) 22

Dvolitrski turbodizel s 140 ‘konji’ ima z maso avtomobila precej dela.

predolg gib stopalke sklopke

Varnost (45) N

ni sistema za prostorocno telefoniranje (Bluetooth)

Ne le pasivna, tudi aktivna varnost je zaradi elektronskih pomagal na zelo visoki ravni.

Gospodarnost (50) 34

Poraba bi bila pri lazjem avtu manjSa, a se motor tudi v Passatu CC izkaze z nezahtevn-

nostjo.

Skupaj 353

OCENA =2.. 123 s

Z obliko in uporabnostjp so pri Volkswagnu zadeli v polno, le motorna paleta je na spod-
njem koncu prevelika. Ge Zelite motor, ki bo v skladu z znacajem avtomobila, izberite

mocnejSega od 140-konjskega’ TDI-ja.

Kriterij ocenjevanja (St. tock = ocenal: 0-180 = 1; 181-240 = 2; 241-300 = 3; 301-360 = 4; 361-420 =5
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