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KRATEK TEST
COMFORTLINE

~-VOLKSWAGEN PASSAT VARIANT 1.9 T

Zvestoba linyi

Passat je prvic prisel na trg leta 1973 in zamenjal model VW 1600 z zracno
hlajenim motorjem, namescenim v zadku. Oktobra istega leta so predstavili tu-
di Passata Varianta, ki je bil prvi avtomobil na svetu s plasticnim rezervoarjem

za gorivo.

Passat takrat Se
ni bil model,
zaradi katerega bi
se ljudje prerivali v vrstah. Res je, da se tudi
danes ne, vendar je vzrok nekoliko druga-
Cen. Pred skoraj tridesetimi leti je bil to Se
precej neugleden izdelek, potem pa si je po-
Casi in vztrajno vecal ugled in vrednost. Da-
nes je trdno zasidran v srednjem avtomobil-
skem razredu, vrste pred saloni pa je razred-

Spremembo
Zadaj sta
doziveli luci.
Vanju sta se
naselila krog-
ca. Kot da bi
to Ze nekje
videli.

Cila cena, ki se dviguje skupaj z ugledom.

Ta je res velik in zasluZen. Passat je pravi
»Nemec«, kamor spada po razvrstitvi ljud-
stva na sonc¢ni strani Alp. Kakovostna izdela-
va, kakovostni materiali in ohranjanje vred-
nosti na trgu rabljenih vozil so njegovi aduti.
To pomeni, da prodaja avtomobila ne bo de-
lala tezav, ko se bo druZina odlocila za zame-
njavo. Passat je namreC pravi druzinski avto-
mobil, Variant pa Se prav posebej. Slednji v
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sebi skriva 495 litrov prtljaZznega prostora, z
zlaganjem zadnje klopi se lahko poveca na
1600 litrov, seveda postopoma, ker je zadnja
klop deljiva po tretjini. Ce so prtljazni prob-
lem samo smuci, ga bo odli¢no reSila vreca
za smuci in zadnja klop bo lahko ostala cela.
Seveda se da vsebino prtljaZznega prostora
prekriti z rolojem, da bo obvarovana pred ne-
zazelenimi pogledi. Poleg roloja je namesce-
na samonavijalna mreZa, ki jo je zaradi tega
mogoce prav lahko in elegantno namestiti.
In ne samo to, ker je ohisje mreze fiksno pri-
trjeno na naslonski del zadnje klopi, je mre-
Za ravno tako hitro in preprosto uporabna tu-
di takrat, ko je zadnja klop podrta. Za name-
Cek sta v prtljaznem prostoru Se dve vtiCnici
za 12 'V, ki ob svetlem in kakovostnem tape-
ciranju govorita o velikih ambicijah prtljaz-
nega prostora, ki bi bil, ¢e bi moral voziti zi-
darsko kramo, hitro uzaljen in predvsem ne-
popravljivo zapackan. Toda prav presenetlji-
vo in neprijetno se je packala tkanina na se-
dezih. Ob robovih so se nabirali ostanki tka-
nin, za katere sicer nismo vedeli, ali so ostan-
ki naSih hla¢ ali ostanki prevlek. V vsakem
primeru graje vredno. Pohvalo si zasluzi voz-
nikov polozaj za volanom. Voznikov sedez je
namre€ po VviSini resni¢no nastavljiv. Resnic-
no zato, ker je v marsikaterem avtomobilu,
ki v reklamnih prospektih tudi ponuja to do-
brino, najnizji polozaj sedeza Se zmeraj pre-
visok. Odli¢na je tudi moZnost nastavljanja

Mreza je samonavijalna, kar zelo olaj-
Sa namestitev.

volanskega obroca. Volan se da posteno iz-
vleci, kar omogoca vozZnjo s skréenimi roka-
mi in z iztegnjenimi nogami, kar mi najbolj
ustreza. Voznja pa zaradi motorja ni vselej
tako udobna. Turbodizelski motor ima sedaj
130 KM najveéje moci, kar oznanja z dvema
rdec¢ima ¢rkama v kratici TDI. To bi bila lepa
Stevilka tudi za bencinski motor, kaj Sele di-
zelski. Se bolj presunljiv je podatek o navoru.
Toda navor povzroca tezave, e pod kolesi ni

nastavijivin
ergonomsko
zelo dovrsen.

Notranjost kazi
le nabiranje os-
tankov tkanin na
previekah.

dobre podlage. Njegova krivulja se namre¢
pri 2000 vrtljajih strmo dvigne in na to mora
biti voznik pripravljen, sicer se pogonski ko-
lesi prehitro zavrtita v prazno.

Je kot divji Zrebec, ki kar koprni po spro-
stitvi odvecne energije. Le voznik mora biti
pripravljen na te izbruhe in potem lahko uzi-
va v lahkotnih prehitevanjih in veliki potoval-
ni hitrosti ob skromni porabi goriva.

Uros Potocnik
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PrtljaZznik ponuja ob zloZeni zadnji klopi 1600 litrov uporabne prostornine.

Tehnicni podatki

Motor: 4-valjni - 4-taktni - vrstni - dizelski z neposrednim
vbrizgom - names$¢en spredaj precno - vrtina in gib 79,5 x
95,5 mm - gibna prostornina 1896 cm*- kompresija 19,0: 1
- najvecja mo¢ 96 kW (130 KM) pri 4000/min - najvecji na-
vor 285 Nm pri 1750/min - rocicna gred v 5 lezajih - 1 od-
micna gred v glavi (zobati jermen) - po 2 ventila na valj -
neposredni vbrizg goriva po sistemu ¢rpalka-Soba - turbinski
polnilnik na izpu$ne pline, nadtlak polnilnega zraka 1,30 bar
- hladilnik polnilnega zraka (intercooler) - teko€insko hlajen-
je 6,3 1-motorno olje 4,0 | - oksidacijski katalizator

Prenos mo¢i: motor poganja prednja kolesa - 5-stopenjski
sinhronizirani menjalnik - prestavna razmerja |. 3,780; II.
2,180; 1lI. 1,380; IV. 0,900; V. 0,690; vzvratna 3,440 - dife-
rencial 3,440 - gume 195/65 R 15 (Dunlop WinterSport M2)
Voz in obese: 5 vrat, 5 sedeZev - samonosna karoserija -
spredaj posamicne obese, vzmetne noge, precna vodila,
stabilizator - zadaj poltoga prema, vzdolzna vodila, vijatne
vzmeti, teleskopski blaZilniki, stabilizator - dvokrozne zavore,
spredaj kolutne (prisilno hlajene), zadaj kolutne, servo, ABS,
EDL, EPBD - volan z zobato letvijo, servo

Mere, zunanje: dolZina 4682 mm - irina 1746 mm - vi§ina
1498 mm - medosna razdalja 2703 mm - kolotek spredaj
1515 mm - zadaj 1515 mm - rajdni krog 11,4 m - notranje:
dolzina 1770 mm - Sirina 1460/1460 mm - viSina 960-
1000/920 mm - vzdolZnica 880-1090/890-670 mm - prt-
ljaZnik (normno) 495-1600 | - posoda za gorivo 62 |

Mase: prazno vozilo 1445 kg - dovoljena skupna masa
2000 kg - dovoljena masa prikolice z zavoro 1600 kg, brez
zavore 650 kg - dovoljena obremenitev strehe 100 kg
Zmogljivosti (tovarna): najvecja hitrost 201 km/h - pos-
peSek 0-100 km/h 10,2 s - poraba goriva (ECE)
7,7/4,7/5,81/100 km (plinsko olje)

NASE MERITVE

Pospeski: Natancnost merilnika
0-60 km/h: 5,3 s | hitrosti:

0-80 km/h: 8,4 s | kazalec na: resni¢no:
0-100 km/h: 12,6 s | 60 57,6

0-120 km/h: 19,0 s | 80 77,7

0-140 km/h: 27,8 s | 100 97,4

1000 m z mesta: 34,5s | 120 116,1

(150 km/h) 140
Najvecja hitrost:
197 km/h (V. prestava)
ProzZnost:
1000 m od 40 km/h (IV.): 36,1 s (148 km/h)
1000 m od 40 km/h (V.): 42,6 s (138 km/h)
Zavorna pot:

135,1

od 150 km/h: 1231 m

od 100 km/h: 57,2m

Poraba goriva:

Testno povprecje 8.41/100 km

NajmanjSe povpredje 7.31/100 km

Trusé v notranjosti  (dB): Okoliséine meritev
Prestava: . v. W T=12°C

50 km/h 59 55 / p = 1010 mbar

100 km/h 64 60 60 rel.v.=78%
150 km/h 68 67
Prosti tek 72

Napake med testom:
- nizek nivo olja

It

VW Passat Variant je tudi po zadnji prenovi ohranil vse
bistvene poteze prejSnjega modela. Je Se zmeraj sen
marsikaterega druZinskega oéeta. Se posebej taksen z
dizelskim motorjem. Ta se sedaj ponasa s 130 KM naj-
veCje moci in je Ze pravi Sportnik po dusi. Le uglajenosti
mu véasih malo primanjkuje, zato pa se oddolZi z odli¢ni-
mi zmogljivostmi in majhno porabo goriva.

motorne zmogljivosti | @ velika poraba olja
majhna poraba goriva | @ nabiranje ostankov
voznikov polozaj tkanine na previekah
prilagodljivost @ prehitro vrtenje

prtliaznega prostora pogonskih koles v
prazno

OO0

@ visoka cena
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