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Svoj namen ¥a prevoze ved
potnikov dokazuje z velikim
priljatnikom, ki se ga da
povecati ob podni zadnji klopi
na .{a'ﬂd] v lrflgm litrov pros-
tormine. b_ﬂblca stran priljainika
je le 94 cm razmaka med
notranjima blatnikoma. sicer
pa se izka#e s solidno obdela-
vo. LZadovoljni boste tudi z
neslifno roleto, s katero lahko
lo€ite prtljaZni prostor od

]1r.||\.kl_i" : I8 Pl_!\ |"lkl'l dﬂ

1:' obdelan priljaZnik, pa
_14. 0 clt.hn.l IILE cela notra-
njost vozila. Armaturna ploséa
je dobro pregledna, primemo
Erﬂ.‘.[] ICNaA In .’..I.'HL'I'ILL na, & Mmor-
da deluje za koga Ze nekoliko
prezivetn, Voznik se mora ne-

Moznost izbire §tiri-
kolesnega pogona pri
passatu je frenutno le
ena in fa je variant
dvolitrskim Stirivalj-
nikom. Tako se Ze
vnaprej odmika od
Sportne naravnanosti
in hoce biti zanesljiv
druZinski avto.
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Motor: dodelan in preskusen

koliko privajati stikalu za nas-
tavitev viaratnih ogledal, malce
pa sem bil razodaran nad kli-
matsko napravo, ki ni tako te-
meljita kot avio v celoti.

Passat variant synchro je
imel paket opreme CL, kar
pomeni neka] manj opreme,
vendar avio kljub temu pre-
more osrednjo kljuéavnico,
elektritno nastavitev vavratnih
ogledal, zraéni blazini pred
voznikom in sovoznikom in
po visini nastavljiv voznikov
sedef.

Bistvo tega volkswagna je
itirikolesni pogon. Synchro
spada med preprostejie zas-
nove, odlikujeta pa ga zanes-
liivost in uporabnost predvsem
na spolzkih podlagah. Ta pa-
ssat premore prednji in zadniji
diferencial, ki sta povezana s
tridelno kardansko gredjo. V
zadnjem diferencialu je names-
fena tudi viskozna sklopka.
Dokler se prednji kolesni par
dobro dri podlage, se sklopka
ne aktivira, ée pa pride do zdr-
sa prednjih koles, zagne sklop-
ka delovati. Ob maksimalnem
delovanju sklopke je moé mo-
torja razdeljena na polovici:
za spredaj in za zadaj.

Ta passat se torej pri nor-
malni voinji ob dobrem stiku
s podlago vede kot vozilo s
prednjim pogonom, zato zah-
teva nekoliko dodajanja volana
tudi tedaj, ko sklopka e zate-

nja delovati. Takrat postane
avio '.’.i.'!u I'll:'\'[]‘..l]l:l'l. il L"k I'I.I.HE‘."
le tu in tam nekoliko zanihati
in ga v primeru, da ni maksi-
malno obteZen, z lahkoto ob-
viladamo. K stabilnosti vozila
so pripomogle tudi gume
205/50 R15, ki so bile names-
¢ene na lahkih platiséih, senij-
sko pa so za ta avio predvi-
dene gume 195/60 R14. Zavore
so Stirikrat kolutne, spredaj
i)risi!no hlajene in se le pni
mdih obremenitvah nekoliko

regrejejo, naprava ABS pa de-
uje odhéno.

Dvolitrski Stirivaljnik v
nosu je star znanec iz koncemna
VAG. Je preéno nameicen,
izdelan iz lahke kovine, z od-
midno gredjo v glavi in z dvema
ventiloma na valj, premore pa
tudi veftodkovni vbrizg goriva.
Moé 85 kW doseZe pri 5300
vriljajih, navor 166 Nm pa pri
3200 vriljajih v minuti. Zmog-
ljivosti mu[u:jlu ne zagotavljajo
Eporinosti, sploh e upodtevate
teto vozila in 3e polno obre-
menitev povrhu. Je pa dovolj
#ivahen, odlikuje ga proZnost,
morda je za koga nekoliko pre-
hrupen pri vidjih vrtljajih (in
tudi ustrezno Zejen). V kombi-
naciji z nekoliko krajse izra-
¢unanim menjalnikom kot pri
istem variantu brez ﬁtiri!»:ntf_ﬁ.u
nega pogona pa zagofavlja
dr}fr_ﬂjp:.hr e ?nEng_]ji\'gﬂRli. l:{d

Velik in dobro obdelan
prifjaznik
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dirkanja s tem passatom vas
bo odvrnil pleteniéni prenos
med prestavno ro¢ico in me-
njalnikom, ki deluje sicer na-
tanéno, se pa ob hitrem preti-
kanju nekoliko zatika. Ena
izmed dobrih strani tega avto-
mobila je tudi obfutek zanes-
ljivasti, da boste svojo druino
varno in udobno pripeljali po
zasneZenih cestah na smu-
Zanje. Ali pa kam drugam. To
pa je tudi precej vredno,
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Tehnicni podatki

Mator ﬁrhulér.i « Hfirfigkini - vrsini - gibng
ﬁ-’@h‘i}fnfﬂ 1984 kubikoy - kompresija
0,4:1 - napedio mol B3 bW (115 KM)
phi 3400 min - nopred novor 165 MNm
pri 3200,/ min - todiing geed v pelih kezoih
- odmafna gied v glon (zobati -
dvo venhila no wvsok volj - elekironsko
vbrizgovonie: goriva in viig (digifont) -
vodae hlojeniz 6,3 lire - uraveavani
ki
Prencs medi: molot sovedoj poganja
-.11 Liti bolesn [;Trfl"'r}] - peishopeniski
srhmnizimni menicinik - feskng e
| 3.780: 1, 2,120; 1L 1,360; IV, G.‘?ﬁa
V. 0.770; vowratng 3,600, diletenciol
4,240 - gume 205/30 R1 5 [miroyal
ralhy 4404
Yoz in obese: 5 wviot 5 sededey -
samonasna karoseria - Cxe(0, 35 - sprada)
in 20daj posomicne obess, spyRdDj vamet
o n.lu}'nu pretng vodik, siobdazolor -
ZﬂéﬁJ vrdoling vodila, vijoEne vemes,
plinski bloZilniki, stobdlizosor « dvokrodne
2avone, tpreda] kolutne [prisilng higjene]
rodaj koliine, saevo, ABS - volon z zoboin

lendia, sarvn
Mere, Tu : dolfing 4595 mm -
Tirlma 1720 mm - viling 1445 mm -

midasng razdalio 2623 mm - kololek

spal'jd-:l] 1-‘.173‘ i, M?H; -

rogani krog 10,7 m - : dolZing

1765 mm - Bing 1450/1430 mm - o

%%%ﬁ?_lmn . '\-ZdD-'.I.i.'-'I:vEﬂ Frﬁhl 050
U mm - pelijodnik [nGrmno

1123/19561 - pcﬂodum gorva 70

Tede: piozng vozls 1350 kg - dovoligna

thupna leka 1870 kg - dovoliena lelo

?uldur_e z oo | kn, brar rovoes

im kg - dovoliena obledba sxehe 75

d

Hvalimo:

* meosiomost

* izoclovo

* DOSIVIG vomost

* len no cesti

& penden molos

* menjolnik

o petlianik

kakovostng izdelavo, ob Sitikal

motorju, zelo primeren in za morsi

o hem aviu.

Konéna ocena: Pos:at variant CL synchio je s svojo prestermodio in
esnem

skupaj marda malo zogreni cena, ki po vseeno ne pokvari cotwega viiso

Zmogljivesti [iovomal: nonedia it
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Majvedja hitrosh:

18% km/h (V. presiova)
i Ehf-.ﬂi 583
0 BO km/h BY9s
0100 km/h 1335
0120 km/h 1945
0-140 km/h 9.0
1000 m z mesio

36,1 51152 km/h)
Proinost
1000 m od 40 km/h (V)

365 [147 km/h)
1000 m od 40 km/h V]

40,6 51132 km/H
od 150 km/h Salm
od 100 km/h iS5 m
Matenénost merilnika hitrosti:
kozalec ma e

&l 56,2 ks
80 76,3 km/h
100 24,2 km/h
120 16,1 kn/h
Poraba goriva:
116 100 n
Cena: DEM 57,200
[Parsche Inter Auta)
Grajomo:
* rodnje kop [hrbing naslonjolo)
. potica Ero?adwhn
» rasilno rezenno
* povpreine zmogljivosti ob
.y cena

tor i& dovolj zmogljivem
;n-:: : ﬁl. Vo

len druZinski
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