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VOLKSWAGEN PASSAT VARIANT GL

MARKETING

Lansko jesen je bil
Volkswagnov passat
delezen nekaj drobnih
sprememb. Sedaj hoce
biti $e bolj imeniten (kot
najvecji volkswagen, na
primer VR6 exclusive) in
Se bolj dokazovati svoje
Ze potrjene kakovosti.
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Sicer nekoliko v letih, ampak fe vedno zgledna
armaturna ploiia
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Priljaznik: edli¢no obdelan, ogromno
prostora




Mogofe so pri "novem” pa-
ssatu na prvi pogled najbolj ofitne
klasi¢ne hladilne refe med (tudi
novima) prednjima Zaromeloma.
Tam prej je bila namesto rek sicer
simpatitno zaobljena plofevina
z zratno pretoénim tovarnitkim
znakom v sredini. Zrak, ki je pri-
hajal skozi znak, je skrbel za hla-
jenje motorja, vendar ga je bilo
v posebnih razmerah véasih pre-
malo, posledica pa so bile preve-
like toplotne obremenitve pogon-
skih sklopov vozila, kar je lahko

ovzrodilo tudi okvaro. Skrbni
astniki passatov pa so bili tudi
nejevolini nad majhnimi potkod-
bami barve, ki so jih povzroZali
kamentki s ceste, saj so se po
Murphyjevo ustavljali prav tam.

Sedaj je tega konec, nove
hladilne reie pa so namesfdene
med nekoliko oZjima prednjima
Jarometoma, ki sta prek isto-
banmih (prej rumenih) plasticnih
stekel utripalk elegantno in bolj

ofitno potegnjena v prednja blat-
nika.

Na prvi pogled opazno je tudi
"zginotie” Heba v bodni plofevini,
ki se je zatenjal na vsaki strani
vozila na prednjem blatniku,
potckal preko obeh bodnih vrat
nad kiiuﬁam.‘: in kontal na zad-
njem blatniku. Linija preloma
je sicer ostala na istem mestu in
prav s tem posegom so oblikovalci
dosegli, da je passat Se nekoliko
veldji. Zadnji dve lodi, ki sta imeli
rob prej odet v plastiko, sta sedaj
vedji za velikost nekdanje plastike.
Ludi sta tako sedaj preglednejsi,
pa tudi lepsi.

Oblikovalci so z geslom
‘barvno usklajevanje” (color co-
ordination) ¥ notranjosti vseh
razlidic obdelali tudi skladnost
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barv in materialov, Notranjost
je sedaj dosti bolj skladnejsa, del-
no pa so spremenjens tudi tapete
v bofnih vratih.

Bolj nevidne so spremembe
na podvozju. Vijaéne vemeti s
postopnim delovanjem (kakrine
je imel testni passat variant GL)
so postale serijske tudi v limu-
zinski razlitici passata. Na prednji
premi so uporabili veéje bla-
#lnike, vse skupaj pa je zahtevalo
tudi novo nastavitey stabilizator-
ev.
J Testno vozilo je bilo e se-
rijsko bogato opremljeno. GL
pomeni, v Erimerjari Z najnizjo
opremo CL, %e osrednjo klju-
Zavnico, elekirino nastavitev vz-
vratnih ogledal, barvo odbijacev
in ogledal v barvi vozila ter neko-

Passatov adut je bila in ostaja prostornost.
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liko mehkejSe podvozie kot pri
razlicicah GT in VR6 exclusive,
#e serijsko V serijsko opremo
Eu spadajo tudi verajeni zracni

lazini za voenika in sovoznika,
ABS, zategovalniki varnostnih
pasov tudi ob zadnji k]oEJi_‘jki je
tudi po tretjini deljiva), mikrofilter
v prezradevalni napravi, loplotno
manj prevodne Sipe ter merilnik
motornih vrtljajev. Pomiku 3ip
pa 3¢ vedno ukazuje klasicna e-
nergija rok.

Passatov adut je bila in ostaja
prostomost. Ta je pri Volkswagnu
res tako odlitno uspela, da Ze
dolga leta dela sive lase konkuren-
ci. %‘]m'ek se pat v prostornem
okolju bolje pofurti, viis pa
dopalnijo e solidno in natanéno
izdelana armaturmna plodta rer
dovolj Siroki in dolgi sedezi s te-
meljitim telesnim oprijemom tucdi
za najzahtevnejSo visto potnikov.
Prosiora je mllilm. da na zadnji
klopi sploh ne opazite, da vam
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je v variantu na voljo nekaj manj
centimetrov prostora pri nogah
kot pri limuzini, Poinik na so-
voznikovem sede?u bo sicer
zadovoljen, da je pred njim zrafna
blazina, ne bo pa navduien, ker
ne bo imel nobene praktiéno upe-
rabne odlagalne police. Nekoliko
za fasom delujejo tudi diode v
armaturni ploféi. Le-te so namred
simbolizirale pohod elektronskih
vezij pred ved kot dvajsetimi leti.

Merilniki so dobro vidni in
ponodi primerna osvetljeni. Nekaj
privajanja zahteva stikalo za nas-
tavitev vzvrainih ogledal, ki je
namesteno v voznizkih 1.'r':1.|i1l1.
Vaovratni ogledali sta pritrjeni na
sicer za oko cudnih pecljih, ven-
dar sta dovolj veliki, da zagotav-
ljata varen pregled za vozilom.
Prav tako temeljiti in brezhibni
50 brisalniki za prednjo in zadnjo
dipo, zradenje je kos tudi kom-
bijevski zasnovi vozila in uspeino

rosi tudi zadnji botni Sipi. Viis
o kakovosti pa zackrofijo Se prim-
emo debel volanski obrod in ob-
volanske rodice. Stopalke so na
razumni razdalji, le s prestavno
rofico ne smete pretiravati, saj
jo z menjalnikom povezuje sistem
pletenic, ki sicer zagotavljajo
dokaj natanéno pretikanje, nika-
kor pa ne Sportnega.

Ta passat je po svoji Zaznovi
namenjen vsem Listim, ki s seboj
prevaZajo ved priljage, kot je nor-
malno. Priljaini prostor ob dvig-
njeni zadnji klopi meri v dolzino
106 centimetrov, 3irok je 136 cen-
timetrov, Zal pa se malo preved
z0#i med zadnjim kolesnim pa-

rom. Iam j¢ Sinne le za 44 cen-
timetrov. Viis popravi roleta, ki
lodi priljaZni prostor od potnis-
kega, obenem pa je namenjena
tudi preveliki zvedavosti mimo-
idodih. Ravnanje z njo je enos-
tavno, med voinjo pa ne oddaja
prav nobenih nezadelenih zvokov.

Passat variant GL tehta 1260
kg osnovne teZe, to pa pomeni,
da imajo z njim teFko delo prav
vsi hifni motorji mzen odlitnega
sestvaljnika. Sicer pa so passatu
namenili pet bencinskih in dva
dizelska aﬁre ta. V testnem vozi-
lu je bil dvolitrski 3tirivaljnik,
nametien spredaj precno, z glavo
in blokom iz !ahlie litine, dvema
ventiloma na valj in eno odmino
gredjo v glavi, ki jo kemili zobati
jermen. Najvedjo mod 83 kKW (115
KM) doseze pri 5400 vriljajih,
najvedji navor 166 Nm pa pri 3200
vrtljajih v minuti. Nastal je iz 18-
litrskega agregata, ki so mu
povedali prostorning, dodali elek-
troniko za nadzor vZiga in zgor-
evanja, ¥e prej pa je imel veé-
tockovni vbrizg goriva. Motor se
odlikuje s svojo zanesljivostjo in
zadovoljivo proZnostjo v niZjih
vriljajih, pri visokih vrtljajih pos-
tane nekoliko preved pofreden,
toda hrup ostaja v mejah normale.
V koncernu VW na ta rnu.::gr pre-
cej stavijo, sa anga tri od vsega
itijrih zr-'l.].'iqurrﬂ'iji']l:_'i':i:ﬁn1-1'Ji1'|l vozil, ‘k?igm
mbinaciji s spretno in %e kar na
kratko fmaunanim menjalnikom
nudi ta solidni motor zadovoljive
vozne zmogljivosti, ki pri polni
obremenjitvi vozila (1300 kg) up-
adejo, zagotavlja pa izjemno do-
bra hitrostna povpredja pri daljgih
potovanjih.

Stiri posamine obese potr-
jujejo vtis o odlitnem podvozju
tega Em.ul;s. Pri ostreje voZenth
ovinkih zahteva le predhodno
dodajanje volana, nadzor vozila
pri voinji skori ovinek in ob iz-
tekih iz ovinka je enostaven in
avto se pri tem obna%a kot priden
folardek. K temu pripomore mudi
izboljfan servovolanski meha-
nizem, ki zahteva zdaj za svoje
uprm'lﬂanje 20 odstotkov manij
volanske sile. Zavore so Stirikrat
kolutne, spredaj prisilno hlajene,
v kombinaciji z ABS delujejo
brezhibno, pregrevanje pa jim
e tuje.

Skupnih imenovalcev pri pa-
s5alu variantu je precej in vsi so
zelo pozitivni. Passat odloéno
dokazuje, da je dober avio.

Tekst: ANDREJ SUPE
Foto: TOMI LOMBAR
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Pospeski:

0 60 km/h

0- 80 km/h

0-100 km/h

0120 km/h

0-140 km/h

1000 m z mesia
34,5 5 (153 km/h)

ProZnost:

1000 m od 40 km/h (IV))
36,7 s (148 km/h)

1000 m od 40 km/h (V)
40,2 s (134 km/h)

53s
8,4s
1285
18,4
275

Zavorna -
od 150 km/h
od 100 km/h

102,6 m
43,0 m

Matanénost

merilnika hitrosti:

kazalec na resnicno
40 37,2 km/h
&0 55,7 km/h
80 75,1 km/h

100 94,1 km/h

120 115,92 km/h

140 133.4 km/h

Poraba goriva:
testno povpredje
11,4 | na 100 km
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Hvalimo

* videz

® prostornost

* izdelava

* kultivirana motor in

menjalnik

* |ega na cesti

* posivna varnost

* visoka frZna vrednost

rablienega vozila
Ceng DEM 52584
[Porsche Interavio, Ljubljana)




