


Vozili smo: VW PASSAT VR 6
VW PASSAT KAT-DIESEL

GEOMETRIJA,
EKOLOGIJA

Hotelski gostilni v Deidesheimu, na kriziséu najbolj
znanih vinskih cest nemskega Porenja, se po nase rece
Crni petelin. Schwarzer Hahn. Glej zlomka: glavni kuhar
v njen se pise Schwarz (Crn), glavni sef Volkswagna pa
dr. Hahn (Petelin)! In pri Crnem petelinu smo pocivali

prav zaradi Volkswagna: med voinjo na novo

motoriziranih passatov.

Vze zlobne namige je gospod
Hornig, tiskovni predstavnik,
v kali zatrl: petelinja &rnina
Volkswagna niti malo ne zadeva;
lanske poslovne Stevilke so tako
ugodno visoke, da se jim émega
roba tudi letos ni bati. Preostalo
morebitno zlobo zatrem sam: fe-
prav sredi vinogradov, smo vino
gledali le v zaprtih steklenicah;
testniki smo ves dan pili samo
mineralno vodo! Zum Wohl! Ta-
ko sta prvi volkswagnov estvalj-
nik in novi, okolju naklonjeni
dizel ostala brez pravega krsta.

O samem Zestvaljnem motorju
smo natanéneje pisali #e v letod-
nji 7. Hevilki nade revije: da po-
meni njegova oznaka VRS krati-
co za V-obliko in vrstno ( Reihe)
zasnovo hkrati ter da gre pravza-
prav za Sestvaljnik s trikom, saj
je kot med obema vrstama valjev
le petnajststopinjski, glava zanje
pa ena sama. Motor so v nos
vozila vtaknili prefno, njegovo
pitlo stransko silhueto pa so iz-
koristili za prostorski preostanek
pred in za njim; predvsem za
varnost v primeru zmeckane ka-
roserije. Skromne zunanje mere
so pridobili 3 z svarfnos ge-
ometrijo pri notranji konstrukciji
pa z domiselno namestitvijo

spremljevalnih agregatov, ugod-
no fedo in z zgradbo iz lahke
kovine. Dolgi batni gibi jaméijo
cistejdi izpuh, zmanjtano porabo
goriva in odlofnejio motorno
profnost, prefnotofna  glava
z dvema po Stirikrat vieZajenima
odmiénima gredema pa tehnisko
spretnost, ki je omogodila upo-
rabno enakost sesalnih izpudnih
poti. Polnjenju z gorivom in vi-
gu so volkswagnovei prvié name-
nili Boschev motronic (M 2.7),
5 tipaloma zoper klenkanje za
vsako wrsto valjev posebej ter
z enako razdeljenim vbrizgava-
njem goriva vanje.

Serijsko vgrajeni petstopenjski
roéni menjalnik so prilagodili za-
jetnemu  motornemu  navoru,
pozneje pa bo kupcem na voljo
tudi elektronsko-hidraviiéno vo-
dena ftiristopenjska avtomatika.

Podvozie 50 uravnavali na
udobje viljega srednjega razre-
da: z zmanjianjem trenj med nje-
govimi deli (pri prednji premi
kar za 40 odstotkov), ter z novim
ravnotedjem med blafenjem in
vzmetenjem, da je passat VRG
enako dobro kos visokim motor-
nim zmogljivostim in zahtevam
voznika in potnikov po udobno-
sti. Zraven sodijo 3 pnevmatska
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regulacija nivoja zadnje preme
pri variantu, ki je kombijevska
razlidica ponudbe, pa serijsko
dodana ABS (ob itinh kolutnih
in spredaj posebej hlajenih zavo-
rah) ter EDS, ki je elektronska
zapora prednjega diferenciala,
delujoda z clementi  sistema
ABS.

Tako motorizirani in oprem-
ljeni passat je na voljo v razliti-
cah GL in GT, kar pomeni tudi
Sportne sedele, deljivo zadnjo
klop, usnje na volanskem obro-
¢u, kompletno zalogo elektron-
skih merilnikov, namenjenih
vozniku, in tako dalje.

Vo#nja z njim je natanko taks-
na, kakrino napoveduje tovar-
na: #vahna pri pospeikih, pre-
stitna s hitrostjo, sicer pa uglaje-
no titha, imuzinska in udobna.
Motorna proZnost je ofitna in za
tekofo, fetudi zahtevno voinjo
zelo  uporabna,  prostornost,
s katero slovi passat e od prej,
pa dodaja obéutek znatno zrelej-
ie limuzine, kot je — celo kot
VRA — ta avotmobil videti z zu-
nanje strani. Pa saj kupei, na
katere ciljajo s passatom VR6,
niso Aportni voeniki, temved lju-
dje, ki znajo svoje voznitke Zelje
in #modnosti uresniditi tudi brez
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cviljenja gum na asfaltu, brez
sunkovitih vijuganj in brez hru-
medega  motorja.  Najnovejia
passatova geomelrija jim je pri
tem zelo v pomoé,

Manj udoben, manj kultiviran
in précej manj zmogljiv, zato pa
tistejdemu okolju zelo naklonjen
je drugi motorni novinec s te
Volkswagnove palete. To je kat-
dizel. £ njim so — po polu in
golfu = tudi najvedji volkswagen
opremili z dizelskim Atirivaljni-
kom, ki premaguje strogo Za-
stavljeno mero 0,08 grama del-
cev na kilometer. Preveliko koli-
¢ino sajastih delcev tehniki obi-
fajno prepredujejo s siromase-
njem pogonske zmesi (stranska
posledica je seveda manjia
zmogljivost), Volkswagen pa se
je voovid oprijel turbinskega pol-
nilnika, ki motorju le neino po-
maga, a dovolj, da je dotok zra-
ka v sesalni sistem enakomermnej-
41, zgorevanje pa zato Gistejie.
Jasno pa je, da neino delovanje
polnilnika konéne motorne modi
bistveno ne zveduje.

Prispevka k &istodi okolja pa
s tem %e ni konec: izpusni sistem
s0 opremili 3¢ # oksidacijskim
katalizatorjem. Eno 2 drugim in
v primerjavi 2 enako velikim se-

salnim dizlom so v izpuhu zman;-
fali koligine ogljikovodikov za
60, ogljikovega monoksida za 75
in dusikovih oksidov za 500 od-
stotkov, Turbinsko polnjenje pa
hkrati skrajfuje eksplozije v mo-
torju in #manjiuje truss,

Miren in elegantno tekod ta
dizel seveda ni. ¥V prostem teku
je glasen, njegove tresljaje je
mod zaznat tudi na pedalu plina
in na volanskem obrodju. 5 po-
vedanimi vrtljaji te motnje zhle-
dijo, ampak elegantnega motor-
nega obnasanja vseeno ni. In tu-
di zmogljivosti — najsi gre za
pospeike, prodnost ali hitrost
= ostajajo v spodhranjenems
obmoéju, Navkljub skrbno prila-
gojenemu menjalniku

Najnovejsi
geometrija in ekologija
sta seveda v rtesni zvezi
z dvema povsem razlié-
nima motornima zasno-

passatovi

vama in z razliénimi
zmogljivostnimi cilji, a se
nazadnje vendarle sta-
kneta — v nosu istega
vozila. S tem tudi napo-
vedujeta, da ju utegne
prihodnost, podobne;-
sim ciljem na ljubo, fe
posebej zhlizati.

Martin Cesenj




