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VELIKI TEST -

Ampak znacke ...

Hja, Ce bi se vse izteklo tako, kot si je verjetno najbolj znani, a tudi najbolj osovrazeni Adolf
zamislil, bi tudi v nasih krajih govorili nemsko in gornji naslov razumeli. Pa se - k sreci - ni.
Je pa dobro, da se je uresnicila vsaj njegova ideja o vseljudskem vozilu.
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a_ideja »volkswagna«, ljudskega vozila,

ki se je iz enega vozila razvila v veliko
blagovno znamko in v Se vecji koncern, ta-
ko Steje le dobrega pol stoletja zgodovine,
kar je le skromna polovica tistega, kar Ste-
jejo' nekatere druge, tudi danes priznane
avtomobilske znamke. Ampak vsaj v tem

avto
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trenutku kaze, da je recept, ki ga je v pet-
desetih'letih izdelal Volkswagen, ¢asu pri-
merno vsaj eden najuspesnejSih, Ce Ze ne
najuspesne;jsi.

Ponosen bi bil tudi sam.stari Ferdi-
nand, ki je po letih skiciranj kar tako le us-
pel najti »zaloznika« za avtomobil tudi za

takrat nenavadne_konstrukcije. In gospod
Ferdinand, tehni¢ni ofe Volkwagnovega
Hro§¢a, si najbrz ni upal niti pomisliti, da
bo neko¢ iz ljudskega vozila nastala pre-
stizna limuzina, ki bo Strene mesala prav v
vrhu avtomobilske ponudbe.

Zato se ne Cudite; ¢e zavijete v Volks-
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VOLKSWAGEN PHAETON 3.2 V6 TIPTRONIC
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wagnov salon,da bi si ogledali Phaetona,
bodite tudi psihi¢no pripravljeni na Ste-
vilke. Ce vas mika nakuI;, morate biti
»dolgi« vsaj 13 milijonckov. In vedite, da
boste takrat Se zelo nezadovoljni.

Testni Phaeton je bil sicer dobro opre-
mljen, a kljub temu je na seznamu dopla-

Cil ostalo Se precej neizpolnjenih Zelja, za-
¢ensi z zvocnim pripomockom za parkira-
nje. Bezen pogled na cenik E)preme ni pri-
porocljiv za ljudi s slabim srcem, zato naj
omenim le tole: na avtomobilu, ki ga vidi-
te na fotografijah, je Se za okroglih 5 (pet)
milijonov tolarjev dodatne opreme! Naj le

nasStejem tiste draZje postavke: menjalnik
Tiptronic, kovinska barva, pomnilni paket
(spomini nastavitve sedezev), 18-pal¢na uli-
ta platiS¢a z gumami 255/45, dodatni lese-
ni dekorativni elementi iz orehove koreni-
ne, telefon GSM, usnjeni paket, boljsi av-
dio sistem ter navigacijski sistem.

Toliko o stroskih, ki so potrebni, da se s
tak$no limuzino odpeljete iz salona. Limu-
zino? Jasno. Phaeton ima Stiri vrata in pet
sedeZev, s svojimi materiali, tehniko in za-
snovo pa si zasluzi pridevnik »limuzina« tu-
di v prenesenem pomenu. In Cisto iskreno:
v razredu, kjer nastopa, mu redakcija Avto
magazina enotno podeljuje prvo mesto, ko
ocenjujemo njegovo zunanjost.

Phaeton namre¢ vliva spoStovanje. Je
(vsaj testni) temen, nizek, Sirok, dolg. Meri
505 centimetrov in Sele tako dolg avtomo-
bil si zmore privos¢iti, da ponudi dovolj
prostora nad glavo potnikom na zadnji klo-
pi, pa se mu zadnja §ipa vseeno lahko po-
lozno, skoraj kupejevsko spusti v tudi optic-
no Cisto ni¢ prekratek prtljazni pokrov.
Njegovi boki so Siroki, mo¢ni in se polozno
nadaljujejo v zgornji, potniski del. Karose-
rijske povrS§ine so sicer velike, a delujejo
uglajeno, elegantno. In zaradi vsega tega,
vidite, je Phaeton trenutno najlepsi Volks-
wagen in najlepsi nadpetmetrski avtomobil
Steviléno skromne, a tradicionalno moc¢ne
nemske konkurence.

V tak$nem koncernu ni toliko tezko za-
snovati in izdelati tako dobrega avtomobi-
la, kot ga je potem tako dragega tezko pro-
dati. Ampak pri Volkswagnu (najbrz) Ze ve-
do. Ce sedete v novi, pravkar predstavljeni

Vseeno, kako hitro se peljete;
v Phaetonu je vedno tiho inv
njem motorja ne boste cutili
teci.

Audijev A8, boste hitro opazili razliko, ker
je Audi bolj Sporten in $e za spoznanje pre-
stiznejSi. Phaeton, po drugi strani, je pred-
vsem v potniSkem delu precej bolj klasi¢ne
zasnove.

V njem boste zaman iskali nove nacine
upravljanja Stevilnih naprav, s katerimi je
pogumno zacel BMW (serija 7) in malo
manj pogumno nadaljeval Audi (A8). V
Phaetonu vsemu strezete prek stikal in Ce se
nismo zmotili, sta voznik in sovoznik zadol-
Zena za pritiskanje na (Ce odstejem obe ob-
volanski ro¢ici) ni¢ manj kot 124 stikal!! Ne-
katera med njimi so tudi tak§na (denimo ti-
sto za nastavljanje in zlaganje zunanjih ogle-
dal), da nimajo le dveh leg. Pa se znajdite!

Brez strahu! Ljubitelji klasike oziroma
tisti, ki so jim novosti neprijetne, boste za-
dovoljni, navadili pa se boste tudi tisti, ki

avto
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Rocica menjalnika: zajetne
mere, a kratki in natancni gibi.

ste zeljni napredka. Toda ostaja dejstvo, da
se je med toliko stikali med voZnjo kar
malce tezko znajti tudi potem, ko mize ali
celo doma na pamet odgovorite, kje je in
¢emu sluzi katero od stikal.

Nesrecni smrtnik Phaeton, sin boga He-
liosa, je bil verjetno prav zato zelo razvajen
mladeni¢ in menda bi se v Volkswagnovem
Phaetonu odliéno pocutil ter z njim ne bi
(tako kot z oCetovim ognjenim vozom) za-
7gal zemlje. Sedeti v Phaetonu je vselej pri-
jetno; pomembnez ali tisti, ki uziva v tem,
da ga nekdo nekam pelje, bo lahko brez stre-
sa bral zadnje porocilo s svetovnih borz na
zadnjem sedezu, pri tem pa zahteval, da mu
voznik nastavi temperaturo zraka okrog nje-
ga. Ja, Phaeton nima deljive (na dve podro-
¢ji) klimatske naprave, ampak taksno, ki je
deljiva na S§tiri podrocja. In ¢e z Zeljami ne
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silite v nemogoce, bo klima v avtomobilu po
zaslugi odlicne mehanske zasnove in zelo
dobrega programa nesliSno in hitro natanko
taksna, kot si jo Zelite.

Merilniki: prestizni, pregledni; med
velikima je zaslon z ve¢ funkcijami.

Podvozje: nastaviljamo lahko trdoto
(levi gumb) in visino (desni gumb).

Telefon: pod komolcno oporo; pred njo
sta mesti za plocevinke.

Ta stoji tam, kjer jo pricakujete, in je tu-
di taksSne oblike, kot smo je vajeni; tudi tu
torej nobene spremembe. Ker je bil testni
Phaeton opremljen s samodejnim menjal-

Ksenonske dolge luci odlicno svetijo - po nekaj trenutkih,

ko se ogrejejo.

Zelite voziti? Tudi prav. Sedez ne vzbu-
ja velikih upov, tudi ko sedete vanj ne. Am-
pak ko po nekaj urah voZnje vstanete, ne
boste po zepih iskali vizitke vaSega kiro-
praktika. Ponuja namre¢ dovolj nastavitev,
njegove povrsine so dovolj velike in pravil-
no zasnovane, seveda si ga lahko (vecsto-
penjsko) ogrejete, pa tudi polozaj za vola-
nom bo pravsnji: glede na sam (elektricno
v dve smeri nastavljiv) obro¢, pa tudi na
stopalke ter na polozaj prestavne rocice.

nikom, je roCica drsela v za to znacilni kuli-
si, vklju¢no z vzporedno kuliso za ro¢no
pretikanje (Tiptronic). In konéno: merilni-
ki; dva velika in Stirje majhni, povsem
okrogli, lepega videza, pregledni, z veliko
dodatnimi informacijami. Nekoliko bolj
desno, natancneje na sredi armaturne plos-
Ce, je analogna ura malce drugacnega vide-
za kot drugi merilniki, morda tudi malce
preveC pusta, a vseeno prestizna in - vidna
z vseh petih sedezev.
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Osrednji zaslon posreduje podatke za vec funkcij: klimatsko napravo, trdoto vzmetenja, potovalni racunalnik, avdiosistem, visino
od tal ... Za upravljanje sluzZijo velika stikala pod njim in velik, vrtijiv gumb.

V prostoru, kjer je vecidel kakovostno us-
nje, pravi, brezhibno polakiran les, nekaj dra-
ge plastike, prestizna barvna kombinacija in
okusno oblikovano »pohistvog, se je tezko po-
cutiti slabo. Kabina je seveda vrhunsko zates-
njena proti tresljajem in truscu, tako da mora-
te biti pozorni, da zacutite, kdaj zaganjalnik
pozZene motor. Od vsega je Se najglasnejsi pri-
tajen rrrrrr, ki nastane, ko moZgani klimatske
naprave odprejo reze na sredini armaturne
plosce. Ce so snovalci dobili nalogo, da mora-
jo izdelati kokpit, ki ne sme biti kot Passat, le
boljsi, ali kot Audi, le malce drugacen, jim je
nedvomno uspelo. Se obvolanske rocice so
nove in drugacne (in nenavadno nizko names-
¢ene) in (razen znaka na volanskem obroc¢u)
noben element ne spominja na to, da sedite v
Volkswagnu. Upam si trditi, da je to namerno.

Tista stran tehtnice, ki nagiba mnenje

»proti«, je precej prazna. Res je, na primer, da
v Phaetonu ni veliko predalov. Ali bolje: ko
sedete vanj, je tezko odloziti drobnarije iz Ze-
pov. Na voljo so predali v vratih pa med sede-
Zema pod komol¢nim naslonom (spredaj in
zadaj), na stropu (za ocala) ter pred sovozni-
kom. In to je to. Tudi mesti za plocevinke
med sedezema sta lepi, zanimivi, dobro za-
miSljeni in izdelani, ampak pollitrske plasten-
ke preverjeno ne drzita.

Nekaj zamere gre tudi informacijskemu
sistemu; ta sicer ponuja Stevilne podatke in
zdruZzuje ve¢ funkcij, vendar podajanje infor-
macij zahteva preve¢ voznikove pozornosti.
Ampak med voznjo lahko vecidel zdrzite tudi
brez njega; nastavite vse, kar Zelite, preden
odpeljete, od zahtevane klime do trdote pod-
vozja, elektronika vse opravi sama, in to zelo
dobro.

Podvozje? Menda jim je zracno vzmete-
nje vzelo precej zivcev pred serijsko proizvod-
njo in lagali bi, Ce bi trdili, da je slabo. Ampak
¢e razmislimo trezno: zakaj pravzaprav zrac-
no? V koncernu VAG znajo izdelati dobro
klasiéno mehansko vzmetenje, pa tudi Stiri-
stopenjska nastavitev trdote ni vzrok za za-
menjavo jekla s plinom. V praksi se tri stop-
nje res izkaZejo za opazno razli¢ne in primer-
ne za ta avtomobil, le Cetrta, najtrSa, je krep-
ko pretrda; za avtomobil, kakrSen je Phaeton,
in za potnike, ki naj bi se v njem vozili.
Vklju¢no z voznikom.

Phaeton 3.2 V6 ima sicer prednji po-
gon in le »§estvaljni« motor, ampak za voz-
nje, ki jim je namenjen, je vsak kilovat vec -
odvec¢. Povsem polno naloZenemu in z veli-
kim hitrostnimi zahtevami v dolg klanec
mu zmanjka kak njutonmeter, ampak tega
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Phaeton je lep in velik. Tako velik (in nepregleden), da vam
toplo priporo¢amo doplacilo za sistem za pomo¢ pri parki-
ranju, Ki ga testni avtomobil ni imel!

Izredno motec in nevaren je vklop dodatnega para neza-
sencenih (dolgih) ksenonskih Zarometov. Slednji namre¢
potrebujejo (zaradi fizikalnih lastnosti ksenonske tehnike)
prevec Casa, da se ogrejejo na delovno temperaturo in pric-
nejo svetiti s polno mocjo. Poleg tega je voznikov delovni
prestol previsoko nasajen, zaradi katerega imam glavo ze-
lo blizu stropa, hkrati pa mi Se volanski obro¢ zastira zgornji del merilnikov.
Za dostojen vstop v druscino velikih in prestiZznih ni dovolj le pet metrov ploce-
vine. Tu Stejejo tudi imidz, smisel za podrobnosti, napredna tehnika, nezmotlji-
vost in popolnost. Kar nekaj teh lastnosti pa, na Volkswagnovo zalost, Phaeto-
nu (Se vedno) manjka. Peter Humar

Prezivlal sem tak zoprn, izCrp-
ljujo¢ dan. Hvala tistemu zgo-
raj, da je VW razkoSen avtomo-
bil. Kar obsedel sem v njem. In
se sprehajal po detajlih - ah, v
avtu je bilo za pet milijonov do-
datne opreme ... tisti tunel ob
strani s kopico gumbov kot v
letalu ... pa zaslon, kjer je mo-
goCe nastaviti trdoto vzmetenja ... med voznjo pa
tiho gibanje vozila in zato Se bolj izstopajoce do-
ber zvok glasbene komponente, v kateri sem ze-
lo glasno pregreval CD skupine Terra Folk.

Mitja Gustincil¢

Prtljaznik:
veliko litrov,
a neprimerne
oblike za ce-
loten set test-
nih kovckov
Samsonite

Zadnja klop: prostor tudi
za dvometrase

mu ni tezko oprostiti. Priblizno enako oce-
no, odli¢no z rahlim zadrzkom, zasluzi pet-
stopenjski menjalnik, ki v€asih »cukne« pri
prestavljanju v visjo prestavo. Je pa dovolj
hiter pri svojem delu in v poloZaju »S« po-
nuja nekaj ve¢ dinamike v vozZnji.

Pri vsem se je seveda treba zavedati, da
je Phaeton limuzina, namenjena udobju.

mirnih 180 kilometrov na uro, Ce

Hladne (kratek vkiop) so le
pogojno uporabne.

Motornih 4500 vrtljajev v minuti v peti
prestavi pomeni lepih, nemotecih, tihih in

te ali smete privosc¢iti. Phaeton bo na vseh
avtocestnih ovinkih ubogljiv in lepo vod-
ljiv, jasno pa je, da se z manjSanjem polme-
ra ovinka manjSa veselje do voznje. Kdor
ga bo vseeno silil v pocetje, ki mu ni name-
njeno, bo hitro spoznal, da tak§na voznja
sploh ni uzivaska in da mu tezak nos ob
prednjem pogonu pri tem vsekakor ni v po-

Zadnje luci: lepa grafika, premocna
svetilnost (moteca v mestu)

S Phaetonom tako, ¢e niste ravno piko-
lovski, ni ¢isto ni¢ narobe, Se vec, je tehnic-
no odlic¢en izdelek. Edini pomislek, na ka-
terega utegnete naleteti, je njegov imidz;
tega ta avtomobilska znamka v tem avto-
mobilskem razredu sploh Se nima. In ce
verjamemo zgodovini, ga je prav tu najteze
pridobiti. Dobrega, seveda. Zato si upam
zapisati, da ima Phaeton pravzaprav le eno
napako: svoj priimek. Seveda le, Ce razu-
mete to nemS§ko besedo. Dobesedno in v

si to upa-

moc. prenesenem pomenu.
Vinko Kernc

e e
CENE Y% A1 110000000 e st
V0|kswagen Phaeton 3.2 V6T|ptronic Model Volkswagen Phaeton BMW Chrysler Mercedes-Benz
Dodatna oprema 3.2 V6 Tiptronic 735i 300M 3.5 S 350
Kovinska barva 284.230 motor (zasnova) 6-valjni - VR-15° 8-valjni - V-90° 6-valjni - V-60° 6-valjni - V-90°
Alarmna naprava 141.330 gibna prostornina (cm?) 3189 3600 3518 3724
Navigacijski sistem 704.891 najvecja mo¢ (kW/KM pri 1/min) 177/241 pri 6200 200/272 pri 6200 185/252 pri 6400 180/245 pri 5700
Usnjeno oblazinjenje Vienna 738.998 najvecji navor (Nm pri 1/min) 315 pri 2400 360 pri 3700 340 pri 4000 350 pri 3000
A-sedena izvedba 3.012.870 dolZina x Sirina x viSina (mm) 5055 x 1903 x 1450 5029 x 1902 x 1492 4999 x 1892 x 1415 5038 x 1855 x 1444
Nekateri nadomestni deli najvecja hitrost (km/h) 242 250 232 246
Prednji Zaromet s smerikom 116,200 | RospeSek 0-100 km/h (5) 9.2 7.5 58 7.3
Smernik v vzvratnem ogledalu 6.700 poraba goriva po ECE (I/100 km) 17,1/9,3/12,1 15,0/8,2/10,7 16,1/8,9/11,5 11,1%
Prednja meglenka 25.900 cena osnovnega modela (SIT) 13.458.748 17.242.748 9.399.000 17.565.260
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* - povpreéna poraba po normah ECE
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avio.. VOLKSWAGEN PHAETON 3.2 V6 TIPTRONIC

NASE MERITVE
Vozne lastnosti
Pospeski s
0-60 km/h: 4,8
0-80 km/h: 7,1
0-100 km/h: 10,0
0-120 km/h: 13,6
0-140 km/h: 18,3
0-160 km/h: 24,5
0-180 km/h: 32,9
1000 m z mesta: 30,9
(176 km/h)
Proznost s
50-90 km/h (IV.): 10,3
80-120 km/h (V.): 14,6
Najvecja hitrost 241 km/h

(izbirna rocica v D)

Poraba goriva 1/100 km
najmanjse povprecje 13,6
najvecje povprecje 19,5
skupno testno povprecje 16,6
Trus¢ v notranjosti dB
Prestava 1. IV. D
50 km/h 52 52 52
90 km/h 60 56 55
130 km/h 64 62 61
Prosti tek 37

Natancénost merilnika hitrosti

kazalec na resniéno km/h
30 28,8
50 48,5
70 66,9
90 87,3
100 97,2
130 125,3
150 1445
Zavorna pot m
od 130 km/h: 79,8
od 100 km/h: 46,9
Okoliscine meritev

T=10°C

p = 1001 mbar

rel.vl. =64 %

Stanje Stevca: 3194 km
Gume: Dunlop SP WinterSport M2 M+S

Napake med testom
- odlepljena okrasna letvica na
zadnjih levih vratih

Prostornina prtljaznika izmerjena s
standardnimi Samsonite kovcki:

1 x nahrbtnik, 1 x letalski kovéek ,
1 x kovcek 68,5 I, 1 x kovcek 85,5 |

CENE|(Porsche Slaveniia)

OBNOVNIIMODEL
TESINONOZILO:

GARANCUAIIN
ZAVAROVANIJE

Garancija:

2 leti brez omejitve kilometrov splos-
ne garancije, 3 leta garancije za lak,
12 let garancije za prerjavenje

Obvezno zavarovanje:

212.200 SIT

Polno kasko zavarovanje brez
dodatkov (okvirna vrednost):

750.000 SIT

177 KW (241 KM) @ 10,0 s ® 241 km/h @ 16,6 1/100 km
TEHNIENI PODATKI

Motor:

6-valjni - 4-taktni - VR-15° - bencinski - namesSéen spredaj vzdolzno - vrtina in gib
84,0 x 95,9 mm - gibna prostornina 3189 cm?® - kompresija 11,3 : 1 - najvecja
moc€ 177 kW (241 KM) pri 6200/min - srednja hitrost bata pri najvecji moci 19,8
m/s - specificna mo¢ 55,5 kW/I (75,5 KM/I) - najvecji navor 315 Nm pri
2400/min - ro¢iéna gred v 7 lezajih - 2 odmiéni gredi v glavi (veriga) - po 4 ventil
na valj - glava iz lahke kovine - elektronski vectockovni vbrizg in elektronski vzig -
tekoCinsko hlajenje 6,0 | - motorno olje 17,0 | - akumulator 12V, 85 Ah - alterna-
tor 190 A - uravnavani katalizator

Prenos mo¢i:

motor poganja prednji kolesi - enokolutna suha sklopka - 5-stopenjski samodejni
menjalnik, polozaji prestavne rocice P-R-N-D-(+/-) - prestavna razmerja I. 3,670;
1. 2,000; IIl. 1,410; IV. 1,000; V. 0,740; vzvratna 4,100 - prestava v diferencialu
4,380 - platis¢a 7,5) x 15 - gume 235/50 R 18 H, kotalni obseg 2,09 m - hitrost
v V. prestavi pri 1000/min 38,6 km/h

Voz in obese:

limuzina - 4 vrata, 5 sedezZev - samonosna karoserija - C, = 0,31 - spredaj posa-
micéne obese, vzmetne noge, Stiri preéna vodila, pnevmatsko vzmetenje, stabili-
zator - zadaj posamicne obese, vzmetne noge, trapezna pre¢na vodila, prec¢na
vodila, pnevmatsko vzmetenje, stabilizator - dvokroZne zavore, spredaj kolutne
(prisilno hlajene), zadaj kolutne (prisilno hlajene), servo, ABS, BAS, EPBD, me-
hanska nozZna zavora na zadnji kolesi (stopalka levo od stopalke za zavoro) - vo-
lan z zobato letvijo, servo, 2,8 zasuka med skrajnima tockama

Mere:

zunanje: dolZzina 5055 mm - Sirina 1903 mm - viSina 1450 mm - medosna raz-
dalja 2881 mm - kolotek spredaj 1628 mm - zadaj 1612 mm - najmanj$a razda-
lja od tal 130 mm - rajdni krog 12,0 m

notranje: dolZina (od armaturne plos¢e do zadnjega naslonjala) 1760 mm - Siri-
na (komolci) spredaj 1580 mm, zadaj 1570 mm - viSina nad sedeZzem spredaj
890-950 mm, zadaj 940 mm - vzdolZnica prednji sedez 980-1150 mm, zadnja
klop 880-690 mm - dolZina sedalnega dela prednji sedez 490 mm, zadnja klop
480 mm - premer volanskega obro¢a 390 mm - prtljaznik (normno) 500 | - poso-
da za gorivo 90 |

Mase:

prazno vozilo 2035 kg - dovoljena skupna masa 2640 kg - dovoliena masa prikolice
z zavoro 2200 kg, brez zavore 750 kg - dovoljena obremenitev strehe 100 kg
Zmogljivosti (tovarna):

najvecja hitrost 242 km/h - pospesek 0-100 km/h 9,2 s - poraba goriva (ECE)
17,1/9,3/12,11/100 km (neosvin¢eni bencin, OS 95)

Uzitek v vozZnji: © © © ©
Ne glede na nekaj zamer se je v avtomobilu, kjer te obkroZajo tako vrhunski ma-

teriali, prijetno voziti. Ko sedes$ vanj, imas mocan obCutek prestiza. Tudi motor
navsezadnje z mocjo ne razocara, lahko pa bi bil zmogljivejsi.

vse mere so v mm

890-950

940

HVALIMO IN GRAJAMO

videz zunanjosti
obcutek prestiznosti

materiali, izdelava

izolacija kabine

klimatska naprava
prostornost

W
)
W
.~ mehanika
)
W
W
)

merilniki, ura

& preve¢ gumbov v notranjosti

& manjkajo mesta za drobnarije

& nima pripomocka za parkiranje
& motece zavorne luci

FEELEEEEEREET e T [ TEEEEEERTETTET AL TLLr gL ] HI\HHHHHIHHH
A H##\#Nﬁ | Moikswaen| Hhiaeto 312 Ve iptionisii

Zunanjost (15) Vrazredu nemskih pet- in veCmetraSev je najbolj eden in skladen, izdelava je brez-
hibna.

Notranjost (140) 114 Malce Sepa ergonomija (prevec stikal, podajanje informacij), premalo je predalov.
Drugo je pove€ini odlicno.

Motor, menjalnik (40) 36 Nekaj pripomb nad pretikanjem menjalnika v dolocenih trenutkih. Skoraj idealen
motor.

Vozne lastnosti (95) 80 Avtomobil ni namenjen uzivanju tehnike v voznji, je pa zelo blizu tega. Volan je pre-
malo komunikativen.

Zmogljivosti (35) 31 Rahlo pomanjkanje navora v kombinaciji s samodejnim menjalnikom - drobne za-
mere pri proznosti.

Varnost (45) 41 Z zimskimi gumami ne zavira vrhunsko, dolge Iu¢i potrebujejo nekaj trenutkov do
polne zmogljivosti.

Gospodarnost (50) 21 Poraba goriva je primerna motorju in tezi avtomobila. Cena je visoka, garancija pov-
precna.

Skupaj 338 Phaeton je brez dvoma avtomobil, ki osvoji zmerami, videzom in vtisom, ki ga pusti
njegova notranjost. Tehnicno je tak odlicen tekmec v svojem razredu, ki v Evropi Ste-

avto m 0 je le Se tri druge (nemske) avtomobile. Ali mu bo uspelo prepricati peticne, sicer ze-

magaxin RS T .
1 lo izbiréne kupce, pa je tezko napovedati. Imidz ni preprosta stvar.

& poskakovanje karoserije pri najtrsi
nastavitvi vzmetenja

& »segrevanje« ksenonskih dolgih Iuci

U glasen brisalnik pred voznikom

Kriterij ocenjevanja (St totk = ocena) :0-180 = 1; 181-240 = 2; 241-300 = 3; 301-360 = 4;361-420 = 5

avto
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