_ Vozilismo
VOLKSWAGEN POLO
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Samo ime je ostalo: po-
lo. Vse drugo je pri
najnovejiem volkswag-
nu drugacno 1n novo;
VW polo, ki je bil leta
1975 cenejia kopija au-
dija 30, je postal zda
moderen original mo-
dernega majhnega avio-
mobila. Je pa res: neka
prikrite podobnosti pri-
pada seatu ibizi, dosti
vidnih potez in podrob-
nosti pa Ze znanim
volkswagnom; pred-
vsem golfu.

Der neue Polo

Casnikarjevo vprasanje,
ki je ob krstu novega pola os-
I'A.]Jn brez j‘El.\irlt"S':.'-\ mlg:'_rn'nr'a,
se je glasilo: "Zakaj gele zdaj?

Manj kot Stinl milijone »
devetnajstih letih prodanih
polov (prve in druge genera-
cije) se ne more kosati z
"nakladami® fiata una (in zdaj
punta), forda fieste in renaul-
ta clia, pa vendar so vsi, s
volom vred, v istem aviomo-
Llﬂ*ika‘.m razredu, Zato je nekaj
res: & 7o relo pozen, je novi
polo (tretja generacijal) zelo
nov in v potankostih dodelan
aviomobil: z daljSo medosno
razdalje in z veljimi zuna-
njiri merami, kot jih je imel
njegov prednik. Maska na
nosu bi bila lahko tudi pa-
S5alova; Nos Se SIrmo Spusca
in je obrobljen = oglatima #a-
rometoma ter s prisilieno zao-
bljenima m::f_-licnl:ama ob
njiju; streha je po japonsko
upognjena k zgomijemu robu
DJ'::LELI]LI:.‘ sipe; vrata so0 troja,
za doplagilo jih more biti tudi
pet; in bodno ‘stopnico” so
obrobili s trpeino plastike.
Prej vitka zadmja streina
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Vozili smo

opornika so zdaj robato raz-
sirili, In zadek je komaj %e
zadek: tako zelo malo ga je
in take navpifen je postal,
Luéi na njem 50 sicer velike,
ampak utripalki so vtisnili
VSAKD Na POVsem svojo stran,
E:-l ju je vitasih, ob nerodnejiih

otih gledanija, tezko opaziti.

Novi polo je v Volkswag-
novih laboratorijib nastajal
pod hidno oznake AD3 in s
povsem jasnim ciljem: biei
dovolj majhen, dovolj pros-
toren, dovel] pestro motori-
ziran in dovalj varen aviomeo-
bil. Ob tem so se inZenirji
domislili nove platformske
strategije, ki je uporabna in
ri’ilngﬂd]jim za ved modelov
wrati (tudi za sestrsko ibizo),
in opreme "a la lego kocke®,
Takéna opremska sestavljenka
omogoda ob (za zdaj) treh
bencinskih motorih, treh ali

stih vratih, dolgi barvni pa
eti, dveh merah kolesnih gam
ter dveh razlitnih predniih
odbijatih I:S;M'I_'i[i?lfiihg)?: razlid-
nimi hladilnimi refami skoraj
neskoncéno vrsto razlicic, ki
stojijo za zatetnim, najsib-
kejse motoriziranim in najce-
r:n;]‘:!iim (v Nemd&iji: 18.295
DEM) lpnlum. ki s¢ imenuje
fox. Od tod dalje se osnovne
cene (v Neméiji) vzpenjajo
do 21.495 DEM, d-:plaf.iia
(mednje Stejejo na primer
zadnja botna vrata, servooja-
fevalnik volana pri foxu, ABS,
meglenke, zrafni blazini,
obarvana stekla, osrednja
kljucavnica, elekirika za okna
in ogledalt, dvidna streha in
klimatska naprava) pa je treba
posebe] pristevati.

Senjsko vgrajena varnost
obsega programirano zmed-
kljiva nos in zadek, boéne
ojacitve ter (pirotehniéno)
samozategovanje prednjih
varnostnih pasov, serijsko
vgrajeni potnizki prosior pa
Siroko odpirajoéa se vrata in
- za ta razred - veliko notranje-
ga ugodija. Armaturma ploica
je trikrat (motorji!) enaka,
p!'r_'pjr{ln.a in znatilno volks-
wagnovsko-seatovska, vsebuje
F-'! tudi merilnik vrtljajev: uﬂ:-

iki sedeZev, z oprijemom in
ki].k'lJ 'l'llhljl:il W1 L'd., sta I'J.'l.'l'.‘: L=
dnje naslonjalo je v celem ali
po tretjini deljivo; in osnovni

riljaZnik je za 20 litrov vedji,

ol fL bil prei. Zal je pod nriim
zgolj zasiino rezervno kolo.
Spredaj se v polu, ne glede
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na raglicico, dobro sedi: sede?
j¢ lahko nastavljiv tudi po
vifini, tako kot volanski ob-
ro¢, vidljivost je - tudi skozi
ogledala - dobra in odlagalise
za drobnarije je dovolj, wdi
&e je pred :f:r:\'nim sededem
verajena zracna blazing.
fadaj se v tem avtomohil-
skem razredu ne sedi tako
kot v mercedesih. Zadnja bo-
£na vrala dostop zelo olajiajo,
ampak kolenska dolZina je
navkljub povecanim dolzin-
skim meram vozil se vedno
skopa. Zelavnika in avioman-
ska varnostna pasova pa tudi
zadaj spadata k osnovni
opremi.

Zoper tatove je novi polo
zavarovan z elekironsko
zaporo, ki uboga mini stikalni
krog v kljucku za viig. In zo-
per razliéne okuse so ta hip
na voljo trije motori, vsi Stir-
valjni, vistni, 5 po LEwma VET-
tiloma za valj ter verajeni po-

e

prek v nosu vozila. Najmanjsi
1,0:litrski je ofitno pregibak:
radodla za mesine voinje in
bo vied vsem tistim, ki so
zadovoljni, e se aviomobil
yremika. Naslednii, 1.3-
irrski, zmore 55 KM in je
precej odlodnejsi. Vseeno pa
ni povsem jasno, zakaj niso
namesto tega strog@ uporabili
1 4-litrski motor (60 KM), ki
poganja golf in ibizo. Najvedji
je za zda{ 1,6-litrski motor
(75 KM), ki s¢ polu (za zdaj)
tudi najlepse prilega. Prihod-
nje leto bosta na vrsti tudi
dizel (1,9 litra, 64 KM) in
Sestnajstventilski bencinski
motor (1.6 litra, 100 KM), 5
katerim bodo nadomestili
doslej uporabljani G 40 (s
polnii] il%nm G}. Zdaj so ob
motorjih petstopenjski roéni
menjalniki, pozneje bo na vo-
lio mdi Srivistapenjska av
tomatika japonskega porekia.

Vel o nadalinjem razvaju

novega pola je zavito v tan-
cico: se modnejst motor, kupe,
cabrio? Ne, pu]]a cabria skoraj
sagotovo ne bo, preved bi ka-
zil prodajne krivuljo golfa
brez strehe. Vse drugo bo,
&e bo, kadar bo.
Hitrosine in pospesevalne
zmogljivosti pola mikrat za-
ored niso tako zelo visoke,
ot bi 1o lahko omogocila za
dvanajst odstortkov ugodnejia
aerodinamika (Cx = 0.32),
kajli novi polo je zaradi vera-
jenih opreme in varnostnih
dodatkov 1eFji od prejinjega.
Toxda Stevilke o porabi goriva
so prijetno nizke.
In prijetna je tudi voZnja
5 tem novim volkswagnom.
Folo je okreten in prijetno
tih aviomobil. Podvozje z
vzmetnimi nogami in poltogo
zadnjo premo ter spredaj ko-
lutne, f.a.r.!.is; Pa bobnaste 2a-
vare 5o ponujanim motorjem
zlahka kos in volanski ojace-
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VW POLO 1.0 | 1.6
vrfina in gib {mm) 75,0 % 59,0 7654705 |  765%869
|gibna prostornina {com) 1043 1296 1593

komgprisia 1001 10,001 T
najvedja mod (KW/KM pri 1/min) 3345 pei 6200 4055 pri 5200 | 5375 pii 5200

najvedii navar (Mm pri 1/min) 76 per 28003200 | 100 pri 2800-3400 | 128 pi 2600-3400

m#ﬂw 1, v glavi Lzobali jermen

| tewvils ventiloy za valj 2 | 2 2

W: garivom, viig elektronska vhrizgavanje goma in viig, katalizator

Filajenje vl

menjalnik (Hevilo prestav) 3 5

prednfa prema posamicne obese, '.-zmsin.'lim'.-gi. trikotna precna
vodila

tadnja prema poltoga prema, vametni nogi, predna in vzdolZna

vodila, stabilizatos

: e . zavore spredaj dvokroZne, kolutne, servo
- WGBE'H' 195 G Tavore 7adaj dvokiodne, bobnaste, serva
" 17 e M vilan z zobato letvijo
platiida 41f21x13 512 %13 S Ixi3
15570 R13 17365 R13 17565 R 13
teda praznega vazila (kg) 935 935 930
[ medesna razdalia (mm) 2400
dolzing x Grina x vidina (mem) 3715 x 1655 % 1420

iprlliln!ni: (litri] 1450575
posoda 7a goriva (litri] 45

majvedia hitrost flmh) 145 136 , 172
pospedek 0 - 1040 km/h [sh 114 | 16,3 | 125
poraba goriva po ECE (1100 km) SMHTS | AW A7e 5, 37.2/8.6
wrsta godiva mecsvinéend bencin super

vainik bo viec tudi zelo nei-
nim rokam na volanu, Od gol-
fa je polo podedoval uglasitey
vemelenja in blaZenja koles,
natanénost vodenja ter rahlo
potrebo po dodajanju volana
na hitrih arjnkiﬂ). pri emer
je spodnaianje zadka ob
r;(l'.-'f.-':l'n.'rmjih lina ali zavira-
njik vselej zlahka nadzirljive.
In karoserijska &vrstost se
izkaZze tudi pri zelo osirih
voznjah: polo sproti prepri-
Cuje potnike, da je zaneslji
in soliden avtomobil.

Jasno, izdelovanje avto-
mobilov dandanasdnji ni ved
igra. lgra je le %e ime: polo s
konji, goll le s palicami in
zogico. Minigolf poznate vsi,
In prav to novi polo tudi je.
Ne kot igra, kot an'!nruubilJ!

MARTIN CESENT
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