Vozili smo:

(Novi)
VOLKSWAGEN
POLO

Ze petnajst let, torej od
svojega nastanka, je VW
polo eden izmed
sthaonimov za majhen in
uspesen avtomobil.
Vimes so ga enkrat (leta
1981) temeljito
prenovili, ves ¢as pa
sprofi in po malem
dopolnjevali. Polo slovi
tudi kot ljubljenec
damskih src - in tole
zdaj je Ze tretja
generacija z istim
imenom.
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OD ZACETKA

Tako se volkswagen polo
vztrajno pribliZuje svojemu tri-
milijontemu primerku. In prav
zto ne tvega postati drugaden
avtemobil: je le modernejdi in
hkrati lepdi, kot je bil doslej.

Profesor  Ulrich  Sciffert,
Volkswagnov Sef razvoja, vse-
ENO pravi:

=Avto smo naredili na novo.
Samo kljufavnic na wvratih in
gum na kolesih nismo spreminja-
li.« In se nasmehne, v znak, da je
vsaka %ala le na pol resnitna.
Potem namigne na polovo mer-
cedesovsko udobje in na motor-
ne spretnosti v njem, ceprav ne
gre za =fire«. Z ognjem (fire) se
ne gre igrati, pravi.

Fiatovei mu bodo pikrost za-
gotovo povnili. Volkswagnove
sljudskostis v Torinu ne smejo
prezreti, saj posega tudi v njihov
trini kolac.

Namreé: polo ostaja tudi po
novem predvsem majhen, pri-
praven in lifno izdelan avio-
mabil.

Karoserijske oblike so v resni-
€i tri, natelno pa sta dve. Nem-
Ski kupei na primer (nemikost
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gre ¥ tem primeru vizeti dobesed-
no, sij pola ne bodo tzdelovali e
v Waolfsburgu in Spanski Pamplo-
ni, ampak tudi na svede pridru-
Zenih vehodnonemékih tleh) bo-
do dobili kupe (prisekani zadek)
in kombi (strmi zadek), za neka-
tere 3¢ bolj zahodnoevropske tr-
£e pa je na voljo twdi imuzina
(stopmifasti zadek). Doldina vo-
zila je tako trikrat razlitna in
sega od 3,7 do 3.8 metra, Sirina
(1.570 m) je vedno enaka, vidini
pat sta dwve: 1,350 m za vedino
razlitic in 1,325 m za najiport-
nejii coupe G, Nespremenjena
ostaja tudi medosna razdalja:
2,335 m, Pri tem so kolesa obdali
% polkrodnimi blatniki (na primer
coupe], ali pa— njibov zadnji par
= ¢ ¢ od prej znanim zravnanim
zavihkom, ki sele zadaj tik nad
odbijaé  kombijevskega pola,
Bo¢na vrata so ne glede na to le
dvoja. In priljadnik se da v vsa-
kem polu povedali, saj je zadnje
naslonjalo mod zvrniti.

Vede luti, tudi na zadku,
predvsem pa polov nos v celoti
sodijo k znacilnemu videzu no-
vejith volkswagnov. Hkrati je ta

avitomobil, ne glede na razlidico,
obrobljen z zajetnima in spojler-
skima odbijatema. Nagnjena
prednja fSipa, oblikovna &istost,
poloZen nos, natanéni spoji in
nenagadnje  pecljasti  Zunanji
ogledali prispevajo k  dovolj
ugodni acrodinamiki (Cw za ku-
pe znata 0,35, za kombi pa
1,36). ne da bi se bilo treba odre-
& stresmim obrobam in nekate-
nm drugim vsakdanje priprav-
nim karoserijskim znaéilnostim,

Obenem je karoserija priklad-
nejia tudi za morebitna klepar-
ska popravila. Prej privarene
dele so zda) dosegljivo privijadili.

Povsem nova je tudi notra-
njost vozila, predvsem ko gre za
voznikov delovni prostor, Ta se
zdaj spogleduje z golfom, passa-
tom in celo s corradom, zaloga
nadrobnejie opreme, kakovost
oblog in previek. oblika volan-

Polo kombi {leva) in coupe
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Po 15 letik: (novi) VW polo

skega obroda in srazkoSnosts
posamitne razlifice v celoti pa
zavisi od tega, kakino oznako so
ji napisali na zadek. Bogastvo
opreme  s¢  npamred  stopnjuje
hkrati 5 ceno voala (tovarmisko
gapisane segajo od 16.000 do
25.0000 DEM), gledano od spo-
daj navzgor pa ga oznanjajo kot
fox, CL, GT in G40. Vse skupaj
je ¥ navezi fe z motorji (Stife so
bencinski, eden je dizelski), pri
cemer so Volkswagnovi modje
najbolj ponosni prav na najmanj-
fega med njimi. Ta je namred

Tehnicni podatki

tudi eden od najmodemejiih
Volkswagnovih motornih izdel-
kov, saj so komaj 1,05-litrski $ti-
rvaljnik oplemenitili £ monomo-
tronicom in uravnavanim katali-
zatorjem. Monomotronic pome-
ni elektronizacijo vZiga in sredin-
skega vbrizgavanja goriva, hkra-
ti 5 tem pa opazno éist izpuh,
merno porabo goriva in dobre
emogliivosti (predvsem zelo rav-
no knvuljo navora). Naslednji
po mod je 1, 3-htrski stinivaljnik
s 40 kW (55 KM), prav tako
kataliziran ter opremljen s posa-

VW POLO k=) | 40 kW 1 55 kW | 85 kW [G) E 35 kW [disel]
molor frosnaval: Eivolinl, vrstni, nomedfen spredaj prefno
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m; ﬁ::'l 74 pri 2800 97 pei 3000 P9 pri 3500 150 pri 2000 85 pa 3100
odmeing gred [pogon): ¥ ghovi [zobatl jermen)

Ltevila ventilov 10 vaj 2 2 2 2 2
painjenge 2 gorvom, vig: monomobnonik digijet digijet digijet, pol. G | rozdel, Erpolla
napredia hitrost [ken'hl: 145 154 172 196 142
pospedek 0-100 km/h [s] W53 155 12,1 B4 195
ﬂg m k) L 57/7.7/83 SAIT ARG 547589 4257167
vrido gorva necvindend bancin |

miénim vbrizgavanjem oziroma
s tako imenovano elektronsko
napravo digijet. Enak motor (1,3
litra) s 55 kW (75 KM) se ponasa
z digifantom, to je popolnoma
elektronizirano vbrizgavanje go-
riva hkrati z v?igom, znano Ze iz
passatov in golfov. In najmoé-
nejii bencinski polo ima v nosu
1. 3-litrski motor G40, kar pome-
ni, da so digifantu pritakmli me-
hanski polmilnik G z 0,68 polnil-
nega tlaka, ki prispeva k najvedji
modi 83 KW (113 KM). Tako
ostane le fe dizel: z vedjimi bat-

nimi gibi in v primerjavi 2 dosle)
enanim polovim dizlom povedan
na 1.4 litra gibne prostornine ler
z najvedjo modjo 35 kKW (48
KM). ob razmeroma nizkih 4500
vrtljajih v minuti ter zato lahkot-
nim, ne preglasmm tekom.

Prvima iz omenjene motome
palete pripada serijsko Atirsto-
penjski menjalnik (za  petsto-
penjski je potrebno dopladati),
vsem drugim primaknejo  tudi
peto prestavo,

Hkrati so prenowvili tudi pod-
vogje: vimetni nogi, prefna vo-
dila, stabilizator in volan z zoba-
to letvijo spredaj ter vzmetni no-
gi z vzdolinimi vodili zadaj so
sicer ostali, ampak prednje
vzmeti s0 zdaj za 40 odstotkov
trie, zadnje pa za 20 odstotkov
mehkejie kot prey. Zadnja pre-
ma je moénejia, polo G40 pa je
hkrati tudi za 25 milimetrov blike
tlem kot druge razliGice.

Voznost vozl, vkljulno po-
spedke, hitrosti in lego na cesti,
s¢ stopnjuje 2 zalogami motarnih
moéi in ugladenostjo podvorja.
Pri tem je VW polo = na splodno
vZetn — okreten pripomocek za
vsakdanje, tudi d&sto damske
voinje, obenem pa rahlo nervo-
zen aviomobil, &e gre za poveca-
no vozmkovo zahtevnost in za
voinje na zgornjih mejah posa-
micnih razhific. Najmogljivejia
in tudi zelo Sportna je — jasno
— razlidica G4L.

Saj vemo: polo je igra
s konji — zabavna in di-
namicna. Polo - avio-
mobil jo hoce posnemati.
Zato so se pri Volkswag-
nu »igre« louli od zacel-
ka. Pravkar in z novim
VW polom.

Martin Cesenj
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