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Polo ni audi 50, ¢eprav mu je povsem podoben

VW polo

zapeljevalec mnozic

»0 moj bogl« je
zahlipal Bob Brown,
Sef ameriskega
magazina za
avtomobiliste, ko se je
pripeljal v
petinpolmeterskem
oldsmobillu in je moral
zaradi sluibe presesti
v tristopetdeset
centimetrov dolg
volkswagen. Ni&
&udnegal Mister Brown
je zamudil odarljivo
poletno premiero
audija 50 na Sardiniji
In nl mogel vedeti,
kaj ga &aka.

Pa se je nasmehnil.
»0. K.l« Je rekel in
zaloputnil vrata.

Ja, volkswagen polo ima Gedno
lastnost, da je znotraj precej
prostarnejdi, kot bi mu prisodili
po zunanjih merah. In eprav
sva s fotografom &ez mero in
tefo, sva se v dvoje udobno
vozila — ko sva sedeza odrinila
do konca in je ostalo pred
zadnjo klopjo le za pokusino
prostora. Avto za dva odrasla
ter za tri majhne otroke ali za
suhega psa, bi rekli Anglezi, ki
50 pred 18 leti izumili mini avto
in 5o %e na ratun te slave voljni
potrpeti,

Bila sva trdno odlodena, da
novinca ovekovediva pred Pala-
&0 narodov — Eed, ko pa volks-
Wagen CVete PO VSem svetu — pa
je bila gneda. Res ni §lo, da bi
se z Eivordedim malékom podi-
la med diplomatskimi limuzina-
mi mrivaske barve, pa so nasta-
le slike kar na osamljenem
wogalu Zenevskega predmestja.

Vozili smo

Zlahta
ni strgana plahta

Ce to drii, potem je la%e
razumeti, zakaj s0 vsi novejii
volkswagni najprej audiji in jim
kasneje prilepijo 3e drugo ime.
Bo kar drialo: Audi nese zlata
jaica, VW pa jih zvali v piséan-
ce, Zlahtnidtvo, ki se je skuhalo
v glavah brihtnih finannikov,
je &o 7e do e mere, da o v
Wolfsburgu klonili nad &tiride-
setletno tradicijo bokserjev v
zadku in zapeljali po tiru — vse
v nosu — ki Ze trideset let vodi
iz Ingolstadta. Najmanjsi in naj
novejti volkswagen je od naj-
manjéega in najnovejiega audija
drugagen le za toliko, da ne
moremo redi: avta sta na las
enaka. Kdor je bral, kar smo
zapisali o audiju 50, zdajle ne
bo zvedel dosti novega.

Pa vszeno primerjajmo audi 50
in VW polo: pri obliki (sodelo-

val je tudi Italijan Bertone) ni
razlik, Audi je za centimeter
dalji, na ra¢un gumastih letey
na odbijagih, ki jih polo nima.
Drugagna pa sta avta po motor-
ju in opremi. Vseeno,

sta pridla iz istih stiskalnic in z
istih montaZnih trakov. In ker
50 tovarniski nadrtovalci izralu-
nali, da se to splaga, jim gre
preprosto verjeti, Obenem sta
audi 50 in VW polo prva in 2a
2daj edina nemgka mini avta,
Zato naj bi pretresla svet.

Ni primitivnez,
ampak skopuh

Polo ponujajo z dvema sortama
opreme, Oznaka L pomeni: dve
hitrosti brisalnikov, dve hitrosti
ventilatorja, senénik tudi za
sopotnika, obloga preijaznika in
teleskopska  nosilca  zadnjih
vrat. To je pa e zmeraj dosti
manj, kot dobi kupec pri audi-



Cenefa razlidica VW pola
bobnaste zavore na vseh it
kolesih, Pre&ni motor pred
prednjo premo je nagnjen za

150 naprej. Skupaj z
menjalnikom in diferencialom
predstavlja prostorsko zelo
varden primerek pogonskega
agragata v nosu vozila.

36-litrska posoda za gorivo

je na varnam, pod zadnjo klopjo.

h

jih 50 LS in GL. Polo je Spar-

| tanec: v cenejdi izvedbi so z

‘njega oskubili krasje; odbi-

volkswagen

| jate, platitéa in obrode Zarome-

tov 50 pobarvali s kovinsko
svetlim lakom. Brisalnika in
2unanjo vzvratno ogledalo so
motno émi. Notranji¢ina je po
obliki pressjena iz audija 60.
Toda polo ima preprosteje se-
M in revnejfo armaturno plo-

Kmnnsku lapete” na vrat

nika goriva in pedal za plin, ki
ni pedal, ampak pentlja iz debe-
le Zice, sodijo k Volkswagnovim
pojmom o poceni avtu, Kar
polo in audi 50 tice, je vprata-
nje ,Kateri da ved? " odveé.
Polo dsje zelo malo, Toda,
sededi %0 prevleteni z blagom,
na kupu so vse potrebne kon-
trolne Iuéi in pripravna rogica
ob volanu vklaplja vse tiri
utripalke hkrati, V polu je vse,
kar voznik potrebuje, pa ni¢ od
tistega, s Eimer bi se razvajal.
2Za itiri popre¢nefe je dosti
prostora. Pogonski agregat, ki
50 ga tehniki var&no stisnili v
nos avta, je odstopil prostor
nogam s prednjih sedefev, raz-
meroma velika medosna raz-
dalja in vzmetne noge pa zago-
tavljsjo ugodno notranjo dolzi-
o, zato tudi stiska na zadnji
klopi ni nié hujia kot v zrelih
avtih srednjega razreda.

Dobro oblikovani sede?i niso
ljufiva kratki, da bi bil pro-
stor za noge videti vecji, le
plezanju na zadnjo klop sa,
zaredi samo dvojih vrat, ne da
odreti. .

Voznik si sede? lahko natanéno
nastavi, da iztegne nogi in , uja-
me” volan, Vsa glavna stikala o
ob volanu, $koda le, da je obro&
wvolana pretenak in rad zdrsne.
Kale, da se v tova bojijo
umazanije na zadnji §ipi,
za prve preskusne voZnje natak-
nili $¢ zadnji brisalnik. Tako
kot radio je sadil k prispevkom
2a boljse poutje testnikov, saj
g ni najti v nobenem uradnem
spisku uradne in L o

preme,
|:mveé sodi k doplagilom. Pod

qibna prostornina (kubiki)

kumpt\w]

mot (KM pri vrt/min)
mlem navor (kpm pri vet/min)

dolzina (m)

notranja dolzina (m)

prostornina priljaznika (1)

tea praznega vozila (kg

dovoljena obtezba (kg)

teza (kg) na KM — prazno vozilo

najvedja hitrost (km na uro]

pospelek od 0 do 100 km na uro (sek)
normna poraba goriva po DIN (1/100 km)

polo 1200

895 1192

82 70

40/5900 34/3800

6,2/3500 8,4/2000

3,500 4,070

1,60 (tov.) 1,50 (test)

284/640 180 + 140

685 760

415 380

17,1 24

132 (tov.) 116,5 (test)

212 (tov.) 275 (test)
¢ 75

pogojem, da je zednja fipa
&ista, voznik dobro vidi na vse
strani in ko se navadi 3 odseka-
nega zadka, zlahka na tesno
parkira: brezskibno, ker sta
odbljada na vogalih zavita v
mo.

Zadnjo klop je mot zloiti in
prostornina priljeinika se ve&
kot padvoji, mali polo pa posta-
ne uporaben poltovornjatek.
Bolj skopuski je s prostorom za
drobne reéi. Na vratih ni Zepov,
med sedefema tudi ne police,
Pa ostane le odprt predal nad
voznikovimi nogami. Dovalj za
enega, premalo za Stiri,

Oddahni se,
vozi pocasi

Tu je geslo zadnjega leta, ki naj
varnosti, Zivcem in varé-
m porabi goriva, Skozi ogi
tehnika je motor v VW polu do

potankosti takien, kot pri obeh
audijin 50. Priskriti 0 ga le
pri kubikih in konjskih mogeh,
Drugaéna glavna gred daje kraj-
3i gib, vrtine niso spreminjali.
Ob 895 kubikih gibne prostor-
nine zmore motor 40 KM pri
5900 vrtljajih v minuti, Kom-
presijsko razmerje 8,2 : 1 dopu-
i¢a Ol-oktanski bencil jer
kupujejo kvaliteno gorivo, bo-
do twéili navaden bencin, pri
nas bomo zahtevali super

Motor sg hvali s sadobno zasno-
vo in je popolni nasprotnik
Volkswagnovih bokserjev.
Zgradba je delo ingolstadskih
inZenirjev, podobna kot pri
vseh novejdih audijih (in volks-
wagnih s prednjim pogonom).
Ventile vodno hlajenega ¥tiri-
wvaljnika krmili odmiéna gred v
glavi, s pogonom preko zobate-
ga jermena, Krmiljenje ostane
natanéno tudi pri visokih vrtl
jih motorje; preradunanc iz
trosti v possmeznih prestavah

smo  pognali  motor  dez
6000 vrtljajev, ne da bi ventili
odpovedali pokorigino, Tovar-
na je z oznakami na merilniku
hitrosti zapovedala pretikanje
pri Stevilkah 41, 65 in 97. Za
tekodo vo¥njo zadodajo tudi
manjée hitrosti oziroma niZji
vrtljaji motorja, saj je motor
dovolj proen, avto pa skromen

Startna avtomatiko, ki pomaga
pri hladnem vigu audija 60, so
pri_polu zamenjali z ro&nim
cokom. In ker je ves avto grajen
po sodobnih varnostnih pravi-

lih, je gumb toka iz tako
mehke plastike, da se pri pre-
mo&nem pritisku zmehéa,

Tovarna napoveduje najvesic
hitrast 132km na uro ter po-
spedke z mesta do 80 km na uro
v 12,7 sekunde, do 100 km na
urc pa v 21,2 sekunde. Povsem
natanéne maritve bomo opravi-
Ii, ko nem bodo avto ponudili
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Preéni rez: nikakrine razlike
med VW polo in audijem 50.
(levo)

Armaturna ploiéa: voznik
dobi merilnik hitrosti in
$tevec kilometrov ter v krogu
zbrane kontrolne lucke. Vsa
stikala 5o ob volanu, Na sredi
loputi za sveZ zrak, pod njima
vnllwa gumba za uravnavanje
n ogrevanja. Velik

pepelnik, ob njem Iué za
osvetljevanje notranjosti. (1)

Razmeroma dostopnemu motorju

s0 do centimetra natanko
ukrojili prostor. Predelna
stena se je morala ogniti
zraénemu filtru. (2)

Zaradi tretjih vrat je VW polo
tudi kombi, Ob prevenjeni
zadnji klopi ponuja prlbh!nu
640 litrov praznine. V napoto

sta le vzmetni nogi, ki
&trlita v prifjaznik. (3)

Avta, ki smo ga vozi
brisainik tudi na zadnii 3

serijski oprami.

(4

To ni audi 50, ampak volksvagen
polo! Tako pile tudi na zadku,
ob robu tretjih vrat. (5)

Tehniski podatki

na test, V Zenevi smo preverjali
le s itoperico, brez zanesljivih
instrumentov, Kaze, da tovarna
ne pretirava, torej je avto trdno

MOTOR: Stirivaljni — Stiritakini —
vistni — nametden poprak pred
prednjo _premo — wrting in gib
69,50 x 59 mm — gibx
895 kubikov — kompi 3
naacie mot 40KM (0IN) pri
v minuti — najvedi
navor*6.2 knm ori 3500 vrtljaiih v
minuti — roéiéna gred v 5 ledajih —
admigna gred v glavi (zobati jor-
men) — padotodni uplinjed solex,
rotni &ok — vodno hisjenje s Erpal-
ko, termostatom i glektridnim
ventilatorjom — akumulator 12 vol
. 35 amperskih ur — harnatar

PRENOS MOCI: motor spreds po-

i
|almk v istem ohiju
2 diferencialom — prestavna rodica
na tieh — platiséa 4 1/2 J.12, gume
55012 (za dopladile: plotitéa
41/24-13, gume 135 SR 13)

lesi na posamidnih obessh: encjna
preéna vodila, vzmetne noge, preéni

swbilizator — zadaj: vzdolina vo-
dila, 1ogo vezana s preénim nosil.
cem (nosilec ima viogo stabiliza-
torja), vzmetne noge — dioganalni
dvokro2ni zavorni sistem, pri 12-col-
skih kolesih na wseh itirih kolesin
bobnaste, pri 13-colskih kolasih
spreds) kolutne zavore — mehanska
ro&na zevora na zadnji kolesi, rodica
med sedelema — volan na zobalo
latey

MERE IN TEZE: doltina 3500 m
— &irina 1,659 m
o rozdelje 2,33 m —
spredoj 1,300 m, zodej

kolotek
1.308m — tera praznega vozila
685 kg — dovoljena obteiba 415 kg
— priliainik 284 litrov, 3 podrto
zadnjo kiopjo priblizne 640 litrov
(rovarna)

ZMOGLIIVOSTI: najvesja hitrest
132 km na uro (tovamal — pospe-
2ok od 0 do 100 km na uro: 21,2

sekunde (1ovarna) — normna poraba
goriva po DIN: 7,3 litra bencina (91
oktano) na 100 km

v povpretju svojega razreda,

Podvozje po meri

Polu so namenili navadne diago-
nalne gume na dvanajstcolskih
platiséih, Le po Zelji kupca in
2a doplagilo se dobi trinajstcol-
ska platig€a in pasaste gume,
Novinarjem o, jasno, ponudili
le avte z boljio, torej pasasto
cbutvijo. Drugaie pa med pad-
vozjem audija 50 in na|man|5e~

@ VW ni prav nobe
Onsl je Ze obidajni Huglilvm
polmer prednjih koles, ki pre-
preéuje posledice neenakomer-
nega prijemania koles, ostale so

3tiri vzmetne noge. Polo je
podeds wdu preéni nosilec
pri zadi @ elasticen,

v viogi prai‘.nege stabilizatorja,
hkrati pa znaéilen za oznako,
da takina prema ni veé povsem

toga.
Podvozije je zelo dobro uglae-
no: avto se ne ustradi nenadnih
gub na cesti, vzmeti z dolgim
gibom pa omogotajo ,franco-
sko” udabje.

Lahkoten volan s 3,7 zavrtljaji
od ena do druge skrajne todke
je ravno prav neposeden, da
veseli voznika tudi pri divjanju
skozi ovinke. Na zelo ostrih
krivinah hoZe nos avtomobila
navzven in zahteva dodajanje
volana. Tega je vetina voznikov
vesela, saj je avto zmeraj laie
siliti v ovinek, kot pa ga ravnati,
potem ko se je Ze posta
poprek. Toda polo je ubogljiv
tudi na odvzemanie pling, raz-
bremeni volan in se brez tezav
postavi na ravnino. Na ravnem
pa dobro dri smer, tudi med
im zaviranjem, Zavore so
Stirikrat  bobnaste, kolutne na;
prednjih kolesih pa sodijo le k
vetjim platitéem in pasastim
gumam. Diagonalni, dvokroni
zavorni sistem je za vedjo var-
nost, toda ker ni servo naprave,
s¢ je treba mocneje upreti ob
pedal. Roéna zavora prijemije
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na zadnji kolesi, za tiste, ki s
na ovinkih radi igratkajo.

Kdor otipava VW polo, si mora
biti na jasnem: &e se mu zdi
prasibak, preskop, torej ni¢ po
okusu, bo treba seti globlje v
2ep, za audiS0 s sosednjega
Stonta. Komur pa je volkswag-
nova skromnost po volji in je
navaien najbolj varénega hro-
ita, bo polo vrgel
Nobenega dvoma ni
najnovejsi VW spodrinil najce-
neffega in  najpreprostejsega
hroiéa — VW 1200. Za ceno
sodobnejse, spretnejie in varnej-
$e zasnove. Za manj tele na
vagi, pa za boljie zmog :
Starovedki bokser v zadku je
dobil modernega namestnika v
nosu. Tisti pa, ki jim je Zisto
wvseeno, ali hladi motor zrak ali
voda, bodo v polu razkoineje
sedeli.

Za koga in po ¢éem?

Natanéne cene za 1a avto e ni.
VW polo bo veljal veé kot
najcenejti hroi€, pa manj kot
audi 50, Glede na razliéni opre-
mi bostz ceni na nemikem
tr3itéu med 7300 in 7800 DM.
Marko Polo je bil svetowni po-
potnik. Pa je mali volkswagen,
ob krstu, dobil le njegovo ime,
ali twdi Zeljo po svetu? Tovarna
ima s polom velike narte; in
menda ne bodo pozabili, da je
bil Marko nase gore list.

Volkswagen polo predstavlja
drugi zalet te tovarne. Ko so
svojo legendarno zasnovo posta-
vili na glavo, so veliko tvegali,
in vrgli kocko na ckuse kupcev
Torej ni Eudna, Ee je prodajni
tef napovedal poglavitno pre-
skufnjo  najnoveiiega modela
onstran oceana, Saj s prav
Amerigani  pokupili najve¢
Volkswagnovih hroséev.

Polo je dober avto za majhne
denarje in z obetavno prihod-
nostjo. , Ljubek je. je rekel
tudi Bob Brown od Car and Dri-
verja, preden je spet pognal

no krizarko.

svojo  sedemtiso®§tiristokubil-
-
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