vozili smo

VW-PORSCHE 914

Ugledna lupina z motorjem

za ljudstvo

Zelja po ljudskem avtomobilu, ki bi bil
dostopen emu sepu, je toliko stara.
kot avio. Z Zeljami pa, saj veste: brstijo,
ovetljo in rastejo, rastejo. Toda medtem.
ko mnogt e hrepene po povsem navad:

em, motornem vozilu na Stirth  kolesih,
ki bi bilo tako ljudsko, da bi si ga lah-
%0 kupill, drugim iz potolafenth wnavad.
nihs Zelja rastejo vetje. Na primer e
Le po ljudskem Sportnem aviomobilu?
Predvsem Sportnem!

Ko 50 se zacele Siritl vest o 3portnem
1 iz tovarne, kjer so spoleli
1 je bil — &8 Ze me pravi Ljud
ski — vsa) prvi aveo, ki si je tako ime za-
slutil, smo s predstavljali novi avto, ki
naj bi bil vsaj med Sportnimi avty sljud-
skix. Motilo nas ni, da jé novo vozilo raz
vijla tovamna Porsche, ki si sicer kroji

r na mot dragimi Sportnimi avto-
smo se tolaXili, da za Por-
schejem stoji mogofni (ljudski) Volkswa
genwerk. In novinec je, $e prej, preden
Je privekal 5 tekolega traicu, ge dobil ime
volksporsche.

No, tovarna ouiroma na novo Osnovana
prodajna organizacija VW-Porsche, ki bo
prodajala novi-avto s tem imenom in vsa
Porschejeva vozila, je na samovolino kr-
Seenje svojega maitka hitro reagirala. Ta
kole pife v informacijsh za tisk, ki S0
jih dobila uredniitva po Vsém svetu:..
Toda ne imenujte ga, prosimo, ,volkspor-

sche’. Avto se imenuje VW-porsche 914 . ..
In nikar ne uporabljajte celo fatalnega si
nonima VOPO.x Za namedsk so namred
zoomedi yme novinca predelali v kratico
2 vihodsonemskega sljudskega policajac.

Kakorioll 26, eno je gotovo: v novem ar-
tu je ljudski samo prvi del imena. Po
svo)l cen! spada v razred, kjer se Sopirijo
opel GT, ali pa ofprta alfa 1300 in figt
124 sport e jima priratunamo doplad

1o za jekleno streho.

Bogat oce - bogati otroci

werk ne more izdelovati
ga avtomobua. Nujmanj pa takega, kot
VW-porshe 914 je.

Ko smo si nowminca ogledali in ga presku-
sili, smo se ceni tudi nehali fuditi. So-
dobna tehnika v serijah 50.000 vozil na le-
to (tako planirajo v tovarni) ne more bl-
ti poceni

Zapik! Tudi tovarna, kot je Volkswagen-
pocen

vto, deprav z navadnim  motorjem
W E, je veliko bolj porsche kot
volkswagen. Oteta sta vozilu namenila naj-

s0d0bnejSo 7asn0v0 2 osrednjim motorjem,
ki iz vozila naredi pravi dvosedeznik. Od
logila sta se za konstrukeijo, ki je. podob.
na Porschejevi stargic. Karoserija iz je
klene plodevine z ojadanim lokom za se-
defema — rollbar — ki naj 80iti voenika

In sopotnika pri morebitnem prevratanfi,

Da Okvir vetme Sipe in na lok za sedefs
ma z dvema zaporama, tako da Jo lahko
v najkrajsem dasu snamete in polokite ¥
zadnji priljatrik. Mere so izradunase
tako, da streha v priljainiku zavzeme ko
maj nekaj centimetrov viSine v prtljasnem
prosioru. Osredjs motor, ki je nizes bok-
ser, prepuséa priljagt veliko ved prostors,
kot tn v dvosedu pritakovali. Saj sta m
to na voljo prazne nos in zadek.

Oblika karoserije m  sfotogeniénax. Avio
nam Je veliko bolj ugajal, ko smo ga gie
dali akivegac, kot na sliki. Motor dops
5¢a, da je pas vozila zelo nizek. Zadnja
Eipa je navpitna kot pri fordu anglia, ve-
trna 4ipa pa nagnjena in sega visoko, 8
karoserijo tesno zvezana odbijada sta k.
debelo oblotena z gumo in v prednjem
odbijadu sta pamesfenn dodatna halogen
ska Zarometa, medtem ko sta glavna
rometa, tako kot pri oplu GT alf maisi
530 na varnem, pod plodevino, Da bl sa
cenej&i a0l4n 3 VW motorfem tudi na oko
lo&il od veliko draZjega 1014 — 6x s por-
schejevim motorjem, so pri
bijati iste barve kot kar
Tovi koles pa bolj wnavadnie,
dvojéek ima kromirane odbijade,

Oée je imel dva sinova...

Notranjost e na prvi pogled prita, da
imamo opravka s porschejem. Volan je
cista kopya volanov dragih porschejev
91l Tudi armatumna ploséa zelo disl o
njih. Glamo besedo med tnstrument! fma
seveda vellk transistorski merilnfk vriljs
jev. Spurtna sedela sta visoka tako, da
podpirata tudl glavo, Mediem ko Jo v
nikoy sedez mo¢ pomikati naprej in ma
mj in mu spreminjati vilino, je sopotak
kov sedef trdno privit in mu Je
spreminjati le oporo za noge.

Ceprav je #0lde pravi dvosed, je tovama
vendarle pripra dodaino  blazino, ki
o je mod namestiti med oba sedefa, ta

umetnien usnjem,  Pripeta 48 5
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da, postane lahko tudi trosed. Voailo
J. a, el Se doval) $iroko.

JEar zadeva ostalo opremo, je tovaina sko-
“parila Je pri napravi za pranje vetrne &i-
pe, ki je p tiéna kot v ostalih volks-
‘wagnih (draZji 914/6 ima elekirifno na-
*pravo). Sicer pa je v vozilu vse, kar k tej
| boeni sodi: dvostopenjski brisalniki, dvo-
\stopenjski ventilator, lodeno ogrevanje in
gradenje vozila in za hladne dni fe doda.
ten ventilator za gretje, predvsem pa pre
| ‘cima konéna obdelava lepe, povsem oObla-
zZinjene in s preprogam; pokrite notranjo.
sti. Posebe] bi Omenil prav OTiginalno na-
"mestitev vzvratnega ogledala — naleplje
1o je 1a vetrno Eipo.

| Drazji 2914 — 64, ima seveda tudi v no
hrdl opremi nekaj fines, ki Jih ne bi po-
naiteval. Pravijo pa, da bodo —
m za doplacilo — vsi dodatki pozne
| je na voljo tud; v cenejiem 3914,

Videz vara

| Velika razlika v ceni dvojékov (v Nemdi-
i priblizno 7000 DM) pa vendar ne gre
BA ratun opreme ampak predvsem na
| rafun dragega, Sestvalinega porschejevega
motorfa in prilagoditve podvozja vediim
Zmogljivostim.
Cenesi »014u, (tega smo tudi vozill) poga-
nja namre¢ 1679 kubitni motor VW 411 E
3 elektronskim ubrizgavanjem. Motor je
sicer, kar zadeva ubrizgavanje goriva nov,
8 vendar nezabteven. Zelo kratek gib (6
milimetrov pri vitini 90 milimetrov) za-
gotarlia majnne hitrost! hator. Tud! kom.
presija B2:1 in najvedja mod 80 KM ze
pri 800 vrtljajih v minut pove, da ima
o opravka z motorjem po Volkswagno-
vih normah.

mi_ protest] uu I ga g P
din:

metrov na uro in manj laskavi p:s:pewm
— z mesta na 100 km na um v u

dah — i¢ali. Pa ne

na pretiravala v svojth nli’aﬂbﬂh‘. Knmmr
smo v kratkem éasu iahko preskusili brez
umerjanja merilnikov so navedbe natond
ne. Drugo so obcutki. Ko Clovek sede v
avto s skrajno Sportnim videzom in se
loti pedala za plin in petstopenjskega me
njalnika, Je razotaran. Odved je pripo-
minjati, da vse naprave za vodenje delu-
Jejo kot najdraija ura, da je motor dobro
izoliran. da prijemo rohni, da jJe karose
rija aerodinamitna in tudi pri odpri stre
hi veter ni nadleino glasen. Vzrok razo-
¢aranja je drugje. Nehote sem se spomnil
na matro 50, k sem jo vozll lan
na Montiheryju: odlitno podvozje, &itak
motor. 1914a Ji je zelo podoben.

Dekle v izlozbi

Sredinska namestitev motorja in porsche-
Jeve tenniéne finese v podvoziu so poda-
rile vozilu povsem neviralno lego na ce
sti. Kolesa so zadaj obedena na pisevne
obese oprte na. vilatne vzmeti, spredaj
Pa na preéne obese vzmetene z vzdolini
mi vzvojnumi palicamy Kolesa so obuta
v welike pasaste gume 155 SR 15, volan
Je zelo neposreden, natancen in volian,
svore pa ma vsen Stirih kolesih kolutne
in zelo modne.

Celotna kombinacifa je skrivax, da vor
nik mirost: ne duti, dokler res ne preti
rava v ovinkih. Kaj tokrat pomeni wpreti
it mogote pove ugotovitev, da smo

goriva je izravnalo krivuljo navora tako,
da je navor med 1800 in 4800 vrtljajih v mi-
muti nad 12 kpm, najvedji pa je pri 2700
L wrtifajih — 136 kpm.

To kar seva iz tehmiénih podatkov, smo
'ma Hockenheimringu tudi v praksi pro-
skusili, Odlika motorja je izredna pro#
nost, vrtijajev se sicer ne otepa 2 glasni-

dolg hitri Uvmek na ka-
mrmm postane voinja nad km na uro
z navadnim aviomobilom pmmmmunm,
z 314« vozili 150 km na uro, ne da bi se
kaj onegavili, kako bomo pridlj iz ovinka,
ko v ostrem ovinku zafne vozilo drset
z veomn Etirimi kolesi pa s preprostimi
korekturamj wvolana vozllo ostane na ce-
sti in v pravi smerl.
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tore), za,zazlikg od veline hi-
mmubuav pmpo&amu =
U ba posebef poudar-

celo v neugodnth vremenskih razmerah in
na slabih cestah zelo varna, tudi e je za
volanom neizkulen vornik. Kar zadeva
varnost tore) — kiobuk dol!

Toda' sozilo, ki naj bi po svojem vtisu
in ceni bilo disti Sportnik, dosele svojo
najveéjo hitrost prepucasi. Voznik s Sport-
no ali 2 kar s tekmovalno %ilico pa te-
ko preboli, da se v vozilu za 12.000 mark
s tefave oiepa poluvice cenefsih tekme-
cev.

Tetko Je ugotavijati, kakine namene ima
tovarna s tem avom oa traiséu. Pri tem
mislim konkretnc na 914z s VW motor-
jem. Kot Sporem avto za zahtevnega Sport-
nfka so njegove zmogljivosti premajhne.
Kot spoftn avio za nezahtevneza Sportai-
ka je predrag, praviako je predrag, da bi
se uveljavil kot igracka — drugi avto. Kot
edini avto v _drufini pa kot dvosed, ozi-
roma za silo trosed, tudi nima velikih
motnosti Postavljaéi, ky bi s¢ za drage de-
narje postavijali 5 Sportn'm vtisom in so-
dobna tehniko pod plodevno pa so redkl;
poleg tega, da je na pol iportnih postav-
liagkib aviou zadnje dase dovolj na trd-
&u — sicer z man; sodobne tehnike, to-
da tudi za obfutnc manj denarja.

Kakorkoli obratamo deparnice, nagnje-
nja, 2elje in potrebe nikakor ne najdemo
pravega kupea, ki naj bi zagotovo kupil
pray s914«, Tako tore) najbolj veljajo ugo-
tovitve na Volkswagnovi tiskovni konfe-
renci v Frankfurtu des, velike tovarme ra-
bijo Sportne avtomobile za atrakcijo v iz-
ozbenem oknu No tu je Se a9l4be z ver
liko vet muzike i cudi za veliko: vt de-
narja, pa vendar bolj natanino.namerjen
na najdehelejée denarnice. Poleg tega j&
onstran Velike lute avtomobilsko triise
in druga

£
‘zahtevami.

Pa smo vendar mislili, da potrebuje VW
novi sijaj predvsem na »Starem svetue.



