Vozili smo
VOLKSWAGEN SHARAN

Gneca se veca! Enajst let za Renaultom (espace), pet let za Toyoto
(previa) ter vec kot leto za Peugeotom, Citroénom, Fiatom in Lancio (806,
evasion, ulysse, Z) je uspelo tudi Volkswagnu in Fordu. Njun joint venture
pomeni ta hip nova limuzinska kombija in novo tovarno (Auto Europa)
v portugalski Palmeli. Partnerstvo poteka v razmerju 50 : 50, pri éemer je
Volkswagnov deleZ razvoj vozila, Fordov pa njegova proizvodnja.

Volkswagen sharan so z 7una-  njene I1rnlmr| ke ko I!Tlhllt. Volks-
upce, bosta  njimi merami ligili natanko ;
: : veliavnih trinih  med passat variant in caravelle  jo celo, da se je sharan rodil ravno
AM) stz lu.n_| ._hu]LJ». a, 1r.|j._1 !'L’ulj rakonih. bus. Zamude, glede na prej ome- :‘.lh- pravem Casu, torej zdaj, ko
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prodaja osebnih aviomobilov v
zahodni Evropi zlagoma upada,
prodaja limuzinskih kombijev
(MPV= vetnamenskih vozil) pa
nara$¢a. Ce se bo njihova
napoved o skupaj pol milijona
prodanih MPV v predzadnjem
letu tega tisofletja uresnidila,
utegne biti sharan (no, pa tudi
E_alax_'.'] resmiéno zadetek v polno,
e s¢ ne bo, pa bodo morali ust-
variti drugaden volkswagen (in
ford).
Sharan je od zadaj zelo pas-
satovski, od spredaj rahlo polovs-

ki, sicer pa potovalnik s peterimi
klasiZnimi vrati, z najved sedmimi
(24+3+2) sededi ter - ob polni zase-
denosti - z dokaj teoretiénim
priljaznikom za zadnjima naslon-
jaloma.

Opremo prodajajo v paketih
CL (osnovna), GL (komfortna) in
carat (snedeljskac), vzvez s tem
pa je moé pritakovati Stevilne
prijetne redi: na primer vriljive
prednje sedede ali v mizice sklopl-
jive ali povsem odstranljive
sede?e v zadnjem delu vozila, pa
tudi kakovostno tapetnisko ob-

delave, klimatsko napravo (1e] se
glede na grelne ulinke velikih &ip,
predvsem prednje, sploh ni pam-
etno odredi) ter druge veselosti.

Da fordovci niso driali
kriZem rok, opominja armaturna
plodZa a la mondeo, Fordovi pa
50 tudi roéni menjalniki ob Volk-
swagnovih motorjih.

Motorja sta bila za krstno
voinjo dva bencinska: 2,0-litrski
$tirivaljnik in 2,8-litrski VRS, oba
s petstopenjskim roénim ali pa s
Atiristopenjskim samodejnim
menjalnikom. Turbodizel z 1,9
litra gibne prostornine in z nep-
osrednim vbrizgavanjem goriva
(TDI), s katerim bodo letos
zaokrofili sharanovo motorizaci-
jo (ta motor bo pozneje dobil ved
moéi), bo na voljo brez avtoma-
tike v menjalniku. Ze jeseni bodo
prednjemu pogonu dodali tudi
prenos modi k vsem Stirim kole-
som [sharan syncro), iz ofi v odi
z obdinstvom pa se bodo vsi sha-
rani hkrati srecali na frank-
furtskem avtomobilskem salonu.

Sharan seveda ni fude?. Dav-
ek, ki ga z zunanjo oblostjo
oditeva ugodnemu  kolitniku
zraénega upora Cx = 0,31, je na-
jprej opaziti v zadku: ne le zaradi
pitlega osnovnega priljainika, ki
ga je Sele z zlaganjem in odstran-
jevanjem sedeiev mogode
povetati od 256 do 812 in nazad-
nje do 2610 litrov praznine, am-
pak tudi zaradi skopih kolenskih
mer, predvsem pred zadnjo
sede?no vrsto, Ampak podobne
teZave imajo vsi (sodobni) MPV.

Dalet najbolife in prav nié¢
slab%e kot v podobno velikih
limuzinah sedita voznik in njegov
desni sopotnik. Prostor zanju je
odli¢no odmerjen, sedela sta te-
meljita in prikladno pomiéna,
kokpit v celem - od merilnikoy,
stikal in rofic do razdalj med
nastavljivim volanskim obrodem,
prestavno rodico in pedali - pa
ne dovoljuje nikakrinega nergan-
ja. Dobra je tudi voznikova vidl-
jivost, po zaslugi snevidnega«
nosu ter velikih zunanjih ogledal,
udobnost in sproffenost volnje
pa povetujeta fe dobra zvofna
izolacija (kolesne obese so vpete
na pomone okvirje) in lahkotna
vodljivost sharana.

Sharan je zanesljiv v ravni
smeri (celo ob nepreizrazitem
bofnem vetru) in uivaiki na
ovinkih. Prednji pogon, s Cisto
rahlo zahtevo po dodajanju vola-

na in z dobrim kempromisom
med &vrstostjo ter udobnostjo
vimelenja ne ponuja zoprnih
presenecenj, omogoda pa - brez
vedjega mojsirsiva - varno
nadzirljivo spodnasanje zadka.

Z motorjem VE6 je sharan
solidno motoriziran aviomohil,
s samo dvolitrskim bencinskim
motorjem, predpostavijam pa, da
je tako wdi ob TDI v nosu, pa
vozilo 5 povpreéno 1800 kilo-
grami prazne teie ni ved
najposkolnejie sorte. Se posebei,
e je vozniku v pomod samodejni
menjalnik.

Teko prispevajo predvsem te-
meljita konstrukcija in vEiti var-
nosini dodatkd, vitevii dve zratni
vredl in vitevii odloéno
upoitevanje najnovejsih zahtev
pri testnih tréenjih.

Ime sharan je umetno,
namiguje pa na eksotiko in avan-
turizem. Saj je jasno, da se, ko
gre za kupce, sharan Zeli spogle-
dovati z mladimi ljudmi, vStevii
njihove druZine. In da potoval-
nost ni zgolj voinja od mesta do
mesta.

Volkskwagnov cilj je tudi
tokrat zelo ambiciozen:; prehiten
tekmece iz kluba MPI in postati
njihova Stevilka ena. Torej se uteg-
ne pripetiti, da nad dobrodoslico
»*Welcome to the clubl« ne bodo
vsi enako navdugeni.
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