VOZILI SMO

V spremnem besedilu,
ki so ga delili ob sioves-
ni, predvsem pa zelo
mnoziéni  predstavitvi
novega wsarajevskegas
Fnﬁ.ﬂi pise: »Prvi Elanki
n slike novega golfa so
se v casnikih pojavile ie
pred veé kol letom dni.«
Ni res, tovarisi! Pojavile
so se pred znatno veé
casa. Kajti novi Volks-
wagnov goll je avgusta
letos dopolinil  okrogli
dve leti!

Za loliko so Tasovei torej v
zamudi. Malce zaradi Volks-
wagnove hiSne politike, malce
zaradi pripravijainega obdob-
ja, ki ga uvedba novega mo-
dela, jasno, zahteva. V Saraje-
vu s0 novi golf delovno po-
imenovali kar z =A2-, mu na-
menili posebno ekipo — 1a pa
je vskladila vse potrebno za
zatetek proizvodnje, ki se je
sprodila minuli mesec. Saj ne,
da.bi bil sarajevski golf tako
zelo drugaden odnemskega
originala, drugaéna pa je teh-
nologija dela zanj, to je paé
traba razumeti.

Golf JX je tore] sarajevski
golf. Za érko X ni ¢isto jasno,
kaj pomeni, J oznanja Jugo-
slavijo. To je golf namenjen
samo naSemu trdiféu in je
zdaj en sam: samo s tremi
vrali in samo z dizelskim mo-
torjem. Razliici s petimi vralti
in z bencinskim pogonom na-
ertujejo za prihodnje leto. Ta-
krat bo,morebiti, na voljo tudi
sarajevska nova jetta. V celem
devetnajst razli€ic golfa druge
generacije bo e napre| doma
v Wolfsburgu. Po Zelji: za de-
vize in iz konsignacijske pro-
daje.

O golfu - pravzaprav o
wolfsburskih razliticah carat
in GTD — smo obsirneje pisali
v letodnji 20. Stevilki nase re-
vije. Za cisto natanéen opis
sarajevskega golfa bi morali
marsikaj od tistega kar pono-
viti. Hoéem redi, da kKonstruk-
cijskih razlik in razlik v ostalih
nadrobnostih  skorajda  ni.
Zasnova, oblika, aerodinami-
ka, prostornost in vozne lasi-
nosti, ko gre za podvozje, so
bile pri sarajevskem golfu Ze
vnaprej zapecatene z_znakom
VW. Manj radodaren pa je
golf JX ko gre za opremo. Na
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VW-TAS golf JX

Ziruzeno delo

Za zdaj: s tremi vrati in z dizelskim motorjem

primer: v desnem senéniku ni
lepotilnega ogledala; naslo-
njalo zadnje kiopi je zlo2jivo,
ni pa deljivo; zunanje ogleda-
lo nima vodila za nastavljanje
od znotraj; in zaradi navadne-
ga rezervnega kolesa (origi-
nalni golfi so opremljeni z za-
silnimi rezervnimi kolesi, ki za
nase ceste in razmere resda
niso najprimernejdl) je dno
priljanika nepripravno nerav-
no, éeprav je nakladalna pro-
stornina zaradi tegale malen-
kostno manjsa.

S0 pa Golfu JX pritaknili
dosti tiste opreme, ki j& nepo-
sredno v zvezi z voznikovim
delom in z varnostjo na cesti;
Sem itejem ogrevanje zadnje
Sipe, brisalnik zadnje Sipe s
prekinjevalnikom teka, zadnjo
meglenko, zglavnika na pred-
njih naslonjalih, pa tudi blago
na sedezih, komoléne vdrtine
v v vratih oziroma boénih ste-
nah in e vse tiste nadrobno-
sti, ki s0 znaéilne za vse nove
(originalne) golfe in prispeva-
jo k udobju in sproiéenosti
potnikov. Novi golf je v celem
prostornejsi od prejSnjega —
pa je navkljub dvojim vratom
adloéneje kos prevaZanju Sti-




rih ali petih potnikov. Tudi ar-
maturna ploséa (pri golfu XJ z
merilniki hitrosti, goriva in
temperature hladilne tekodi-
ne, z dvema Kilometrskima
Etevcema in s klasiéno uro) je
zdaj preglednejsa, s pripravni-
mi splodéenimi stikali pa je
tudi bolj po volji voznikovim
prstom.

Eno z drugim: tako kot
Wolkswagnovi je tudi Tasov
golf po poéutju prestitnejsi
od prejsnjega modela, pa Ce-
prav Sarajevéani z dodatno
opremo niso kdo ve kako raz-
metavali.

Kot fe refeno: bencinska
razli¢ica novega golfa (z mo-
dificiranim 1,3-litrskim motor-
jem, ki zmore 40 kW oziroma
55 KM) bo iz sarajevske tovar-
ne pripeljala %ele prihodnje
leto. Pa smo krstno voinjo od
Vogoséa do Bjelasnice opra-
vili z dizlom, ki ga poganja Ze
znani Wolkswagnov motor.
To je 1,6-litrski Stirivaljnik (40
kW oziroma 54 KM pri 4800
vriljajih v minuti) s kompresijo
23,0:1, z odmiéno gredjo v
lahki glavi, z vrtinénimi komo-
rami in z Boschevo visokot-

. laéno érpalko. Avtomobili, na-

menjeni krstnim voinjam so
bili e preved novi, motorji pa
premalo utedeni, da bi bilo
njihove zmogljivesti mogode
v celem preveriti. A ni razloga,
da ne bi verjeli tovarni, ki ob-
ljublja enake izmerjene Slevil-
ke kot njen zahodnonemski
partner, tore] najvedjo hitrost
148 kilometrov na uro in po-
spedek z mesta do hitrosti 100
kilometrov na uro v 18,7 se-
kunde. Primerjava s prejdnjim
modelom: malce slabotnejsi
pospeski gredo na radun ved-
je tede novega golfa, ugodnej-
$a najvegja hitrost, druZno z
ni¢jo porabo goriva, pa na ra-
¢un znatno ugodnejse kKaro-
serijske aerodinamike. Zal je
golf JX na voljo le s &tiristo-
penjskim menjalnikom. Tako
s0 s8 Tasovi strokovnjaki od-
logili na osnovi presoje, da
petstopenjski menjalnik, upo-
stevaje tudi njegovo visjo ce-
no, ni dovolj primaren za nase
{cestne) razmere. Ce vprasate
mene, mislim, da so se zmoti-
li, ampak to ta hip ni ni nié
vet vaino: golfi JX so na Stiri
prestave in pikal

Za natanénejio oceno tega
vozila in za temeljitejsi pre-

skus njegovih zmogljivosti
upamo, da nam bodo pri Ta-
su novi golf JX odstopili za
zahtevnejo preskusnjo. Za
zdaj naj velja: novi golf je —
tako kot smo pri Tasovih z-
delkih e vajeni — dovolj te-
meljit plod zdruienega dela
tovarn Volkswagen in TAS,
pa seveda tudi njunih ostalih
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jugoslovanskih
Je pa predvsem novi golf, s
celo vrsto ugodnih lastnosti,
ki jih ta oznaka prinasa.

partnerjev.

MARTIN CESENJ

Tehnicni podatki

Motor; Stirivalinil — Stiritaktnd — vrsini —
dizel = namesifen poprek nad prednjo pre-
mo — vrting in gib 78,5%86 4 mm — gibna
prostornina 1588 kubikov — kompresija 23,
0:1 = najvedja mod 40 kW (54 KM) pri 4800/
min = najvedfi navor 100 Nm (20,2 kpm) pri
2300/min - rociéna gred v 5 lefajih — od-
miéna gred v glavi (zobati jermen) — glava
iz lahke liting — vriinéne komore — razdelil-
na visokotladna érpalka bosch, s pospasa-
vainikom za hiadni viig — vodno hiajenje —
akumulator 12 ¥, 63 Ah - allarnator 630 W.

Prenos” modl: molor spredaj poganja
pradnji kolasi — enokolutna suha skiopka —

Stiristopenfski sinhronizirani menjalnik —
prastavna rodica na teh — platiséa 5Jx13 -
gume 155 SR 13 (semperil)

Vor in obese: kombi-limuzina — Irf vrala
— pet sededev — zamonesna karoserifa -
prednji  kolesi na h  obesah,
vzmainl nogi, Irikotna preéna vodila (nega-
tivni polmer vodenfa) — zadaj poltoga pre-
ma, vzmetni nogi, vadolina vodila — dvo-
kroXne ravore, spredaj kolulne, zadaj bob-
nasta, servo-mehanska rodna Zavora na
zadnji kolesi, rodica med sedefema — volan
z rabato letvijo

Mere in tele:3 — dol¥ina 3,985 m — dirina
1,865 m — visina 1,415 m — medosna razda-
lja 2475 m — kololek sprodaj 1,413 m -
zadaf 1,408 m = rajdni krog 105 m - teda
praznega vozila 900 kg — dovolfena skupna
teda 1430 kg — dovoljena leka prikolice z
Zavoro 1000 kg — brer zavore 480 kg —
prilfaZnik (normno) 3451145 litrov — poso-
da za gorivo 55 litrov

Zmogljivostl (tovarna): najvedia hitrost
148 km na ure — pospesek 0-100 km na
uro: 17,8 8 — poraba goriva (ECE): 4,8/6.8/
6.3 litra plinskega olfa na 100 km




