Vozili sme:
VOLKSWAGEN

TRANSPORTER
IN CARAVELLE

*

Volkswagen ni samo

uspesen proizvajalec

" vsem znanega firoséa ali
golfa, temvec tudi lahkih
vozil za prevazanje ljudi
in tovora. Mlajsa
generacija jih pozna kot
caravelle in
transporterje. V 40 letih
Jih je ta tovarna naredila
neverjetnih 6,7 milijona
in zdaj se Zeli z novimi
naloZbami prebiti prav
v evropski vrh. Da bi to
dosegla, je izdelala
popolnoma nova vozila
in v njihoveo konstrukcijo
vioZila dve milijardi
DEM.

5 sodobno zasnovo, kakrino
ima danes vedina avtomobilov
{pogon na sprednja kolesa), :i:;diu
Volkswagen dodobra prilagodil
teknjam. ki so previadale tudi
v tej kategoriji, v katen sta nady-
se wspeana Fiat in Ford o e
adavnaj obvladala, ker je motor
spreday, so modne razhiéne me-
dosne razdalje, od 2,920 do
3,320 m, in 5 tém tudi razliéne
nosilnosti, od 800 do 1000 in
1200 kilogramov.,
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MNova je tudi generacija motor-
jev, izbranth tako, da s svojimi
[astnostmi ixpolnjujejo elje upo-
rabnikov in s0 pn porabi goriva
gospodarni. To so: 1,9-litrski 4-
valym dizel s 45 kW (61,2 KM)
pri 3700 vrt fmin in 2 4-litrski 5-
valjni dizel s 57 kW (78 KM) pri
3700 vrt.fmin ter 2-hitrski 4-valjni
bencinski motor 2 62 kKW (84,3
KM) pri 4300 vrt./min in 2,5-
litrski S-valjni bencinski motor
£ 81 kKW (110 KM) in katalizator-
jem. K vsem motorjem, ki so
postavljeni poprek, sodi kot
standardna oprema 3-stopenjski
menjalnik. Zanimiva je kon-
strukcijska refitev, ki omogoéa
pri servisiranju ladi dostop do
spredaj nameséenega motorja.
Celotno masko z dvema venlila-
torjema vred je namred mogode
odmakniti za 20 centimetrov.

Razstavni prostor v Hannovru
je bil poln najrazliénejiih izvedb
transporteney in caravell, od os-
novne ixvedbe za prevoz osmih
ljudi do aviodomov in lahkih 1o-
vornjakoy. Skoljka, ki je lepia in
bolj aerodinamiéna, Kot je bila

prej. saj ima Zradnega upora le se
0,39 Cx, je ofiten dokaz, da je
mogode prav vse praktiéno izko-
ristiti. Nas, ki smo poklicno de-
formirani, je najbolj pritegnila
caravelle drutbe Dehler Info,
luksuzna pisama 2z radunalni-
kom, pisalnim strojem, hladilni-
kom in naslanjadi, ki se lahko
spremenijo tudi v ndobno lekis-
¢e. Seveda so hili tu 2e predudo-
vifi aviodomovi za tin ljudi na
neverjeino majhnem  prostoru.
Da bi olajiali vstop in 1zstop, so
tzdelali razhéco z drsnimn vrati
na obeh stranch. Tudi ideje za
drobno gospodarstvo  oziroma
potujodo delavnico so ke postale
stvamnost.  Obilo moZnost i
preurcjanje notranjidine se na-
dalje ponuja z novim nadinom
pritrjevanja sededev v drugi in
tretji vesti, Ker so s¢ odlodili za
takino relitev kot v letalu, je
mogode prilagajati razdaljo med
sededi ali jih s sank enostavno
sneli.

Samo po schi je umevno, da
sedi vozmik v takem aviu vise Kot
v oschnem, zato je vse, s sede-




fem in volanom vred, temu po-
drejeno. Oba sprednjasedela
sta nastavljiva po Zelji in kon-
struktori so 5li celo tako dale,
da so tudi naslonjala za roke
opremili z vijaki za nastavijanje
vising. Vse ergonomske zahteve
voznika so izpolnjene, poudariti
pa bi kazalo tudi tehtno premi-
Sljeno oporo 2a levo nogo in pre-
CEno nastaviley 'I.'I"rjﬂq." VArnost-
nega pasu. Petstopenjski avio-
malski menjalnik (letnik 1991) je
¥ ravno pravinjem dosegu, hod
rodice pa kratek in. kot smo pri-
Cakovali, precizen. Armaturna
plodta je takina kot pri osebnih
avtomobilih, kar velja tudi za
merilnik vrtljajev, ki sodi k di-
zlom in bencinskim motorjem.

Usmerjevalci zraka so razpo-
rejeni drugade Kot pri prejénjih
modelih. Niso ved v stropu, tem-
vet v tleh, nastavljati pa jih je
mogode za sprednje in zadnje se-
dete posebej. V starejiih izved-
bah je bilo s hitrostjo zradenja
tedko ustreds vsakomur, Se 2lasti,
kadar je bilo toplo, ker se okna,
e izvzamemo ona na vratih, ni-
s0 dola odpirati. Zdaj so okna
drsna kot pri renaultu 4, kar po-
meni, da tudi te pomanjkljivosti
ni vet.

Imeli smo priloZnost, da preiz-

kusimo caravelle z vsemi Stirimi
motorji. ki so na izbiro. Najbolj
nas je navdudila izvedba z 2,5-
litrskim  bencinskim motorjem,
kar je bilo pricakovati, vendar
pa tudi o najSibkejiem, 1.9-litr-
skem dizlu, ne bi mogli reéi, da
ni dovolj moéan, Zal pa je prece)
glasnejli. No, temu se clovek
zlahka izogne, saj lahko narodi
katerokoli od razliic, ki so na
voljo. Kar zadeva potovalne spo-
sobnosti, smo se lahko prepnda-
li, da tudi najiibkejsi motor do-
bro potegne tako na aviocesti
kot na slabsih gorskih poteh, le
po menjalmiku je treba segati
malo pogosteje. Najvedja hitrost
je med 128 in 161 km'h. § 4,65
m dolfine, 1,84 m dirine in 1,94
m vidine imata caravelle in tran-
sparter v kabini dovolj prostora,
ne smemo pa se cuditi, de sta
zato obéutljiva na boéni veter.

Transporter — e ime nam po-
ve, femu je namenjen — ima
vadolinoe ojaéan pod z U-profi-
lom. ki poleg togosti skaljke od-
loca tudi o oddaljenosti spodnje-
ga dela od tal (180 mm), mediem
ko imajo kamioneti klasiéno 3a-
stjo.

Podvozje transporterja in ca-
ravelle je zelo solidno, s posa-
midnimi obesami. pri femer so

sprednja kolesa na dvojnih preé-
nih vodilih z modnimi vadol2nimi
vevojnimi vzmetmi in hidravlié-
nimi blaZilniki s kratkim gibom.
medtem ko imajo zadnja trikof-
ne obese 2 vijanimi vemetmi mi-
ni blok in potevno postavljenimi
teleskopskimi blailniki s krat-
kim gibom. Zavore so spredaj
kolutne s prisilnim  hlajenjem.
zadaj pa bobnaste z regulacijo
tlaka v skladu z obremenitvijo
vozila, Za dopladilo je mogode
dobiti za izvedbo s 4-valjnim mo-
torjem tudi sistem ABS in servo
volan (standardna oprema 5-
valjnih motorjev). Caravelle je

Tehni¢ni podatki

opremljena x gumami 195/70
R 15 na platiséih 6 1 = 15, med-
tem ko k platidéem 5 1/2 ) = 14
sodijo gume 185 R 14 C.

Za rdfilo nove generacije
svojitl vozil pred korozjo jamé
Volkswagen 6 let, kar pomeni,
da so kovinske povriine, ki jih
sestavljajo in barvajo roboti in
aviomati, zanesljivo zaifitene.

Tako transporter kot caravelle
sta opremljena & S0-litrskim re-
Zervoarjem za gonvo, kar pome-
ni, da lahko pri varéni volnji
z enim tankom prevozita ved kot
1200 kilometrov.

Ze s staro caravelle so
bili kupci povsem zado-
voljni, se zlasti, Ce je ime-
la pogon na vsa stiri ko-
lesa, zato se zamimanje

FAH'J'EI.I.E i L 21 - zanjo ni zmanjsalo, de-
gibna prostoming jcom| 1896 2m 1968 2459 prav se je Ze pojavila no-
vitng in gib [mm] 79,5 x 955 795 % 95,5 8l x 955 Bl % 955 5 st ol Lo
e e a,5| e va izvedba. Za ljubitelje
2 KW OV 62 ST e ST bo gotovo pmngmhm
G o o o i paa'fmk. da Volkswagen
T P roreso s novih: rr:q:!‘e!uv. kljub
— — vsem izboljsavam, ki so,
e iy ::u:um!'ﬂ?a. md:“prect‘;
restovna ramero 13,78, 12,12, 11,34, V.097; V.0.76; vewaina: 30 stale, ni podradil. To
13.78: IL1,12: IL1.43; [V.1,03: V.0.84; vevreina 380 med drugim pomeni, da
diterencial: FITH] ostaja  zvest  svojeru
podhvazie: somonosna koroserio z vadoline ojodiviio, 6-7 sadaley, da 5 vt imenu, ki v prt-ppdu po-
*‘“- T ik zodo W s bk i vimst i skapan Bk~ | e judsiko yoziloe,
ZOvOno: spredaj kolutne s prasilnim hlgjensem, zodoj bobnoste, mehonsks rodng zovora na 2odnia koleso mm{i;’cmn'_g il S;;n”'gp;k;
mm Im): Iﬁqﬂ;f_ﬁ ad TAS, pri katerem ima
o Volkswagen zdaj 50-od-
et U 1.575/1.540 stotni delez, izdeluje ne-
otz [T 14555055 kaj delov za novi model,
[ Eing ml: 18480 ki bo po besedah pred-
ving |m): 1940 stavnika te tovarne Ra-
eta [kg)- 200 domira Krecarja pri nas
najeedia hirost [kmh): 188 181 178 = naprodaj od marca pri-
pospeiek (0-B0 km/h): 129 113 T 148 hodnjega leta dalje.
percta ECE
{1/100 km): 9511390146 94340157 6,508, L 70010893 Miroljub Nikolic
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