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VOLKSWAGEN VENTO VRé6

VIHAR

Za Italijane in Portugalce se ta volkswagen im-
enuje veter. Tak3nega, z motorjem VR6 v nosu,
pa lahko mirno imenujemo tudi vihar.

Kdor se spozna na avio-
mabile, mu Ze pogled na
venlo pove precej. Narejen
je po znani hisni formuli
dodanega zadka. Vento
sploh noce skrivati tesne
zveze z golfom, Ceprav ima
Ztirikotna prednja Zarometa
namesto ovalnih in zaradi
tega tudi nekoliko drugade

oblikovan motorni pokrov.
Zadek je na pogled precej
visok, kar daje Ze vnaprej
vedeti, da je v njem zajeten
priljaznik. K ventu VR 6 pa
na sredo sodi tudi rep (spoj-
ler) na koncu zadnjega
rova, kar olaf:.n obtutek za
dolZino vozila pri vevratni
voZnji in parkiranju.

Vento sodi s svojo dol-
Zino 4,38 metra v osrednji
del srednjega avtomobil-
skega razreda, kjer vlada ze-
lo huda konkurenca, na
primer opel vectra, lancia
dedra, nissan primera... V
tem segmentu je ’)odcdm'nl
zajeten trini :[h_ e od us-

cine jette, poloaj pa si je
E:hnl_jﬁ\!ﬂ in 1_1P:er|| ilr]?:mijt-
mi, ki so jih pri ‘-.:"ﬂlkmagnu
uvedli 5 tretjo generacijo gol-
fa. To so zm %E\'E_ﬁl motorji
in izdatno izbolj3ana pasiv-
na varnost potnikov v vozilu.
Vento sodi danes med naj-
varnejia vozila v svojem
razredu. K temu prispevata
zrafni vredi, zategovalniki
varnastnih pasov, ojaéitve
v boénih vratih in évrstejsa
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ter kontrolirano zmeckljiva
karoserija.

Testni vento VR 6 pa
zratnih vre¢ Zal ni imel
verajenih. Ce se boste od-
locili za nakup tega volkswa-
gna, pri celem strofku nikar
ne skoparite s tistimi 1200
nemskimi markami, kolikor
staneta vredi. To je dobra in-
vesticija. Seveda pa je
moZno vredi vgraditi wudi
pozneje.

Mapis VR6 na zadku ne
pomeni samo molorja v
nosu, ampak tudi opremo.
Ta je najboljsa izmed 3tirih
mo¥nih razlicic (preostale
tri so: CL, GL in GT). Po-
miku stekel spredaj in zadaj
sluZi elekirika, vevratni
ogledali sta elektriéno nas-
tavljivi in ogrevani, zraven
so osrednja kljuéavnica,
ABS in EDS, podvozje
"plus®, Sportna sedeZa, po-
tovalni ra¢unalnik, nacin
ogrevanja thermotronic, us-
nje na volanu in na prestav-
ni rodici, testni vento pa je
imel tudi elektriéno po-
mitno sirecho. K serijski
opremi vozila ﬁrﬂd'ﬂn tudi
lahkometalna platiSéa priz-
nane znamke BBS z guma-
mi 205/50 R 15, vendar smo
avio preskusili pozimi, zato

je bil obut v zimske gume

185/55 R 15, na navadnih
platistih.

Pri sedanju v vento VR6
ugajata najprej Evrsta Skolj-

kasta 3porina sedefa recaro.
Zelo hitro se je moé v tem
aviomobilu mjlobnu in pra-
vilno namestiti, tudi s po-

modjo po vidini nastavljivih
volanskega obroda in se-
deZa. Ea.li s0 pretirano
rnzmaknjem. vendar na 3e

Primer kﬂlrn in dobre armaturne ploide



razumno razdaljo, nozna
opora je dobra,

Armaturna ploséa deluje
kompaktno, nemiko kleno,
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stikala so odli¢no ergonom-
sko razporejena in (ﬁng]ji-
va. Merilniki so dobro vidni
in ponodi s stikali primemo

Motor VR &: lep, modan in skromen

osvetljeni. Na sredinski
]»;unm]li uravnavamo lem-
peraturo v vozilu s termo-
statsko napravo thermotro-
nic, kar pomeni, da lahko
pozimi nastavljamo Zeleno
temperaturo v kabini. Za po-
leino hlajenje vam preostane
odpria $ipa ali pa bolj odpr-
ta denarnica pri nakupu
vorila, &e se odlocite za pra-
vo klimatska napravo. Ven-
tilacija notranjosti je sicer
brezhibna.

Zaradi ledvenih opor na
prednjih sedeZih se lahko
viasih nenaériovano sredata
komolca vornika in sovozni-
ka, vendar o utesnjenosti
tukaj nikakor ne moremo
govorili, prostoma pa je tudi
zadnja klop. V priljazniku,
ki je tako kot celo vozilo te-
meljito in natanéno obdelan,
je ve& kot dovolj prostora

#a priljago cele druzine, zato
mi ni povsem razumljivo,
zakaj ti¢i v njem le zasilno
rezervno kolo, Pri nas to ne
pomeni vedjega problema,
toda predstavljajie si, da se
podate na potovanije v kako,
milo refeno, eksotiéno
drzavo, kjer lahko gumo za
vento VR6 kupite vsakih
1000 kilometroy, pa Se doba-
va se lahko malo zavlefe, Na
pokrovu priljainika bi koris-
til tudi utor z notranje stra-
ni, za katerega bi lahko pri-
jeli pri zapiranju. Ker tak-
inega utora ni, pomeni
umazan avio tudi umazane
prste.

Motor VR6 v nosu vozila
je enkratna stvar. Ko stece,
ga najprej zaradi dobre
izolacije potniskeza prostora
ne slisite prav dobro, potem
pa odprete okno, pritisnete
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na plin in slifite nekako ta-
ko: *Vvvvrrrrrrer!® Ta 2.8-
litrski Sestvaljnik velja za
uspeten hibrid med vistnim
maotorjem in motorjem z va-
lji na V. Kot med tremi in
tremi valji je le 15-stopinjski,
vsem Sestim pa je namenje-
na le ena glava. Vsaka vista
valjev ima svojo elektroniko
in vbrizg goriva. Odmiéni
gredi v gf'n'i sta dve in gnani
zverigo. Glavna gred se viti
v sedmih leZajih. Pri 5800
vriljajih v minuti zmore 128
kW (174 KM), najvesii navor
pa doseze pri 4200 vrtljajih,
in sicer 235 Nm. Molor se
v visjih vrtljajih oglasa s
Sportnim, r-:z:ﬂ;im #vokom
kot stirivaljnik, pred se-
maforjem pa prede kot
zadovoljna Sestvaljna mac-
ka. K dnLremu akustitnemu
uéinku pripomore tudi
izpusni sistem. Dva ventila
na valj, dolgi batni gibi in
spostljiva prostornina dajejo
temu motorju odlitno pro?-
nost. S povpredno nalan-
énim in solidno izracuna-
nim menjalnikom lahko

lenarite po mili volji, motor «

pa bi se zelo dobro ujel tudi
z avtomatiko v menjalniku.
VRé daje vselej dovolj moéi
in navora, da se lahko peljete
kot veter mimo drugih voeil,
pri tem pa je zimsko pov-
precje porabe goriva na testu
znasalo le 12,5 litra na 100
km. Pohvalno!

K ventu VR6 sodi tudi
trie Sportnejie podvozje, ki
ga pri Volkswagnu ozna-
cujejo z oznako "plus”. Glede
na osnovno ventovo pod-
vozje je podvozje "plus” spre-
daj niZje za deset, zadaj pa
za dvajset milimetrov. Geo-
metrija prednje preme je
prilagojena absorbciji ne-
zaZelene modi in sunkov, ta-
ko da prek prav tako prila-
gojenega volanskega servo-
mehanizma tega na volanu
ne zaznavate preved. Premer
ﬁredniih zavornih prisilno

lajenih kolutov je 280 mm,
pri navadnem podvozju pa
239 mm. Zavore so udin-
kovite tudi na racun se-
rijskega ABS, prav tako se-
rijska pa je elektronska
zapora diferenciala EDS, ki
ji ukazuje ista elektronika

ot ABS. EDS je zasnovana
predvsem zato, da prepre-
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Odli¢ni sportni sedezi recaro

napis na radku

cuje zdrs le enega kolesa in
tako i’mmugu pri speljevanju
e

z zaledenelih bankin in
podobnega. Viéasih hode
[mmagati tudi na kakem
itre voZenem spolzkem
ovinku, takrat pa nad njeno
pomodjo nisem bil posebno
navdusen, Vsekakor pa EDS
prispeva k varnej&i voZnji.
Z motorjem, ki odpuiéa
vozniske napake, in s Sport-
nim podvozjem z zavorami
vred je vento odli¢no vodljiv
v ovinkih in iztekih iz ovin-
kov. Pri pretiravanju bo nos
silil iz ovinka, kar se da resiti
s pofasnejso voZnjo ali z
dodajanjem volana. V tem
veniu VR6, pa Ceprav je to
limuzina z zadkom in se ne
imenuje GTI, je e zmeraj
del tistega duha, ki ga je imc{
prvi golf GTI iz leta 1976.

Tekst: ANDREJ SUPE
Foto: MATEJ DRUZNIK



VOLKSWAGEN VENTO VR6

Tehniini podatki

Mater: festvaljni - Jitickinl - V
159 - nomeifen wpiedaj predng -
vitina inigb 81 x %.3 mm - gibna
Ecr;smrnin ?D %?IQZ Eﬁ:kaﬁu
etiia 10,0:1 - najvedio

'Iﬁépi‘-l'u']?]?d M pi .SE-{.JFG..I’min
- stecinja hilros! balo pi nojvedi
moci 17,4 m/s - spacilifng med
45 BW /Ter |52,3 KW Ber) - napvedi
novor 235 Nm pri 4200,/ min -
:U::ji:'m gred v g&_—:..lh leiu'liII -g.-g

mitni gredi v i pretigo) - ovo
venfily na vaok mli- glkwo iz lohke
kovine - elakfronsko vbrizgavanje
goriva in vig (bosch mofronic 2.7}
- vodno hlajenje B,2 lia - motomo
olie & lirey - akumul
AR - ollernalor 70 A - unavnovani
izpuini kotalizaior

Prenos :'ldﬁﬂfdrer’.‘-:urzr spredaj
poGan nji si + enchkolutng
suha :fbgiu - Ipe‘.s-.:_:,-?r:r_f-i sinhror
nizirgni menjalnik - presiowna oz
ol 3, d:)' 1040 B 1,310
0 1,030; V. 0,840; vzvrotng
3,600, désrencial 3,390 - plaslifa
5,515 - gume 205/50 R15 dli
?{Lf-_ gm{:iia:- 35 R15 {5e 3:1
jrect gripd, kodalni 1LFfd-
ot Eprfﬂmfmuﬁ prashod
7.7 km/h

Voz in obese: limuzing - 5 viot,
5 sadadev - somonoina kaoserija -
Cx = 0,32 - spredoj posamitne
obese, vamani nog, fnkoing predng
vodita, stabilizator - zodaj polioga
prema, vadoline nihajke, vijeéne
vzmefi, feleskopski blaziiniki;
sinbilizator - dvokrodne zovore,
koltne na vso &ini kalesa [speedal

higjens!, sano, omesvalnic
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nlajans :
modi zodoj, ARS, EDS, mehanska |

fofnn zavoia na 2oadi kelesl, rolico
med sedefema - volon z zobaio
lehviip, senvo, 3,1 zowfioig od ene
do éiugc skecijne lotke

Mere, zunanje: dolzFing 4380
min= $iring 1710 mm - vising 1405
mm - mecasna razdalia 2475 mm
- kelotek spredoj 1450 mm, zodoj
1434 mm - rojdni krog 11.m -
notranje: dolfina |od crmatume
ploice do zndnjega nadlonpala) 1620
mim = Siring [komolci] spredaj 1440
mm, zodaj 1420 mm - vifing nod
sededim spredo] BOST15 mm,
zexclaj B0 mm - vadoliica pradnji
sadez 8501060 mm, zodnio Hop
&10:820 mm - pramer volonikego
obtafa 50 mm - priljaznik inormno
550883 | - poseda 2o gorivo 55

Texa: prozno vozila 1210 kg -
devoliena skupna tezo 1710 kg -
dovoliena fedo prikolice 7 zovons
1200 kg, brez zowore 600 kg -
dovoljenn obremenitey strehe 75
kg

Zmogljivesti (tovarna): ncj

i ikt 225 km/h - pospeiek
0 100 km/h 7.8 s - pofoba gotiva
[ECE]: 7,3/8,9/12.5 litra
neasvindenego bencing swper no
100 km

12¥ 60|

Nase meritve
MNajvedja hitrost:
227 km/h [V. prestava)

Pospeski:
0- 60 km/h 39s
0- 80 km/h 58s
0-100 km/h 8,1s
0-120 km/h 11.3:
0-140 km/h 1535
1000 m z mesta:

29,3 5 (180 km/h)
Proznost:

1000 m od 40 km/h (IV.)
32,1 5 (175 km/h)
1000 m od 40 km/h I\!L
36,1 s (156 km/h)

Zavorna .
od 150 l:mFITP
od 100 km/h

iﬂﬂ.ﬂ m
478 m

MNatancnost

merilnika hitrosti:

kazalec na resniéno
40 35.8 km/h
&0 55,2 km/h
80 77,0 km/h

100 96,2 km/h

120 113 km/h

140 131,5 km/h

'. Poraba goriva:

fesino povprecie
12,5 I na 100 km
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Hvalimo Grajamo

* motorne zmogljivosti _
* poraba goriva S
» priljaZni prostor |
* prednja sedeza

® posivna varnost

DEM 52.972
[Porsche Inter Avto, Ljubljana)




