Pri Volkswagnu je vse
povsem logicno! Le Stiri
mesece za novim golfom
Je na visti vento:
limuzina z golfove
mehaniko, z jettino
preteklostio,

z italijanskim imenom in
§ Cisto jasno hisno
namestitvifo — med golf
in passat.

Vento je za 36 centimetrov
daljsi od golfa in za 20 centime-
trov krajdi od passata, Torej
= golf z snahrbinikome« oziroma
naslednik jette? To pa ne!

Vse spoStovanje jetti (izdelali
in prodali so veé kot 1,6 milijona
volkswagnov s tem imenom),
ampak vento hote biti zrelejti od
nje. Zalo ima tudi nove ime:
sventos je v [taliji (in na Portu-
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galskem) =veter«, v prencsenem
pomenu pa zmore simbolizirati
tudi dinamiko, gibkost in pozi-
tivnost nasploh. Pri tem se je
VW wento — brez vsakrinih
predsodkov — postavil ob bok
fiata tempre, lancie dedre, nissa-
nd primere, opla vectre, peuge-
ota 405, toyote carine, celo
BMW serije »3«, pa tudi audija
8l in seata toleda, ki prihajata iz
njegovega  lastnega koncerna.

Veter v Volkswagnovi modelski
politiki je torej spremenil smer
in zapihal vife kot smo bili vajeni
i jetti.

Za osnovo je vseeno golf,
Vento je v primerjavi z njim le za
toliko dalji, kolikor dije Surli
njegov zadek Gez zadnji kolesi,
Zadnja stiedna  opornika sta
= gledano od strani — prirezana
v trikotniku, namesto dokaj po-

konénih golfovih zadnjih vrat pa
sta tam precej polofnejia Sipa in
Sprva raven, na koncu pa zavih-
njen passatovski pokrov klasie-
nega priljainika. Njegova osnov-
na prostornina je 550 litrov (kar
Je za 220 litrov ved kot pri golfu),
njegova povedava (s pomoéjo
pripravno deljive in v celem zlo-
ljive zadnje klopi) pa 885 litrov
(kar je za 277 litrov manj kot pri
golfu). V dno priljainika so viis-



nili zasilno rezervno kolo, kolo
obitajnih mer pa sodi k dopladi-
lom. Vse v zadku je temeljito
obdelano in temeljite obloZeno
posebej pripravni pa so drobna-
rijska predala na obeh straneh in
trapezaslo zasnovani opori pri-
ljaznega pokrova, ki delujeta ta-
ko, da ne seleta v prtljaini pro-
stor. Jasno, navzven j'L' pray Za-
dek glavni ventov pecat: visok in
pri moéneje motoriziranih razli-

dicah obdan s spojlerjem ga dela
iportnejiega, kot v resnic venlo
hode biti, ljubka zodenost v sko-
raj navpiéno zadnjo steno pa po-
udarja nove hmuzinsko-Karose-
rijske poteze. Mekdanje risbe za
prihodnost se pad selijo na cesto.

Toda: vento boste zlahka pre-
poznali tudi ¥ vzvratnem ogleda-
lu, onroma vsakié, ko ga boste
gledali od spredaj. MNamesto
ovalnih golfovih Zarometov je

Varaosi: zradni veedi pred prednjimo sedeiema.

dobil povsem oglata, le na voga-
lih zaobljena Farometa. Ki sta
zahtevala tudi drugaden motorni
pokrov: s povsem ravnim pred-
njim robom.

Vse drugo je natanko kot pn
golfu: vitevii trapezoidni zadnji
boéni okni (vento ima obvezno
itiri vrata), vzdolini boéni razsi-
ritvi. zunanji ogledali in streho.

Ventov kolitmk zrainega upo-
ra znasa 0,32, kar je pravzapray

enaka itevilka kot pn golfu, ven-
[OVA SICErinja samosvojost pa se
nadaljuje v potmikem delu vozi-
la. Obloge na sedelih in vratih
s0 imenitnejie, grafika menlni-
kov se zdi prestinejia in tudi
nekatere druge nadrobnosti so
drugaéne kot pri golfu. Vento je
ta hip edim avtomobil, pn kate-
rem je naslonjalo zadnje kKlop (v
osnovni,  torej pokondémi  legi)
mod zakleniti = zoper viom sko-
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zi priljaZnik. je pa hkrati tudi
edini v svojem razredu, pri kate-
rem je mod — za pitlo dopladilo
1200 DEM = dokupiti zradni
vredi za vornika in njegovegn so-
potnika na desnem sedeiu, Gre
za  volkswagnoviko-ventovski
varnostni sistem, ki zdrufuje
varnostne pasove, temeljite oja-
ditve v vratih in obe zraéni vredi;
ukazuje jima skupna sprodilna
naprava s tipalom, k isti napelja-
vi pa sodita tudi kontrolna lutka
in dingnozm prikljutek. Vozni-
kova vreda je zloZena v osrednji
del volanskega obrofa in ima 35
litrov prostornine, sovoznikovi
pa 50 namenili sicerinji zaprti
predal pred sedefem (tako osta-
ne za drobnarije le e odpria po-
lica pred koleni) in ima 65 litrov
prostornine. Vredl se napihneta
v 25 milisekundah (pri tem so-
potnikova vreda za nekaj milise-
kund zamuja), celoten redevalni
postopek (vitevii sudarca« obeh
privezanih teles v vredi in njuno
ponovno vradanje v pokonéna
poloZaja) pa traja 150 milise-
kund. Seveda pod pogojem, da
je vorilo éelno tréilo v oviro s hi-
trostjio vsaj 35 kilometrov na
uro. V Wolfsburgu si obetajo, da
bo najmanj 15 odstotkov kupeey
doplacalo tudi to varovalno mos-
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nost, manj odloénim pa bodo
omogodili poznejio  vgraditev,
Mavsezadnje bodo enak varnost-
ni sistem verajevali tudi v golfe
in passate!

Da hode vento seéi nad golf,
dokazuje tudi njegova motorna
paleta. Ta s¢ ne zalne z 1.4-
litrskim agregatom (kot pri gol-
fu) temved Sele z 1,8-litrskim 5ti-
rivalinikom, medtem ko bo 1.6-
litrski motor za (novi) goll in
vento na voljo Sele ob koncu te-
ga leta. Poglejie tabelo s tehnic-
nimi podatki in videli boste: da
je 1.8-litrski motor na voljo
¢ dvema razlicnima motema, da
pa je moé izbrati tudi dvolitrski
dtinvaljnik in vrstno-vejevski se-
stvalinik ( VRO) ter Stinvaljna di-
2la, pri ¢emer je eden od npiju
dodatnoe polnjen s pomodjo tur-
binskega polnilnika. Manjka 1o-
rej le #¢ omenjeni 1, 4-litrski mo-
tomi izdelek, vsi drugi motori
s0 presajeni i golfa. Sesinag-
stventilnika (za zdaj) %e mi na
VERLOVEM MOIOMmem Seznamu.
Fmogljivosti, najsi gre i pospe-
ike ali za hitrosti. so za malen-
kost slabde kot pri enako motori-
ziranih golfih: predvsem na ra-
éun vedje tee primerjajodth ven-
tovih razlidic. Sicer paso vsi ven-
ti serjsko opremljeni s petsto-
penjskimi menjalniki, ob 1,8- in
2, 0-litrskih motorjih pa je mod
doplacati za aviomatiko.

Enaka kot pri golfu sta pn
ventu tudi najdraZja dela voinla:
karoserijsko  dno  (z  viemi

vzdolinimi in udarce pofirajodi-
mi ojaditvami vred) ter podvozje
in &tirinajst- oziroma petnajsteol-
ska kolesa zanj. Vsem atinm Ko-
Jesom tudi pri ventu strefejo
vemetne noge. zadnja prema je
= enako kot pn golfu — poltoga,
stabilizatoni pa sodijo kK redat-
nejiim motonzacijam. Podvozje
splus« — kot ga imenujejo v t1o-
varni — pomeni ved sportne &vr-
stosti in manjio razdaljo vozila
od tal, sodi pa k dopladilom, ne
glede paizbrane pakete opreme.
Vento je namred = z oenakami
vred — na voljo kot CL, GL, GT
in VR 6 (slednja oznaka pomeni
predvsem enako oenaceni motor
v nosu in zares veliko serijsko
vgrajene opreme). vse skupaj pa

Armaturna ploida: VW golfl plus izpilfeni defajli,

kupcu omopoda dosleden izhor
motomih zmogljivosti in #e to-
varnidko  vgrajenega  luksuza.
Sem sodijo tudi vamostna osred-
nja kljutavnica (5 popolno blo-
kado vrat in pokrovoy), zaklepa-
nje avta s samodejmm zapir-
njem oken in pomifne strehe,
thermotronic ali kompletna kli-
matska naprava, dodatni alarm
zoper avtomobilski vlom in tako
dalje.

Vi dvomi 50 odved: vento je
temeljita. Volkswagnova limui-
na, ki se je (nevarno) priblizala
passatu. Hvali s¢ s prostorom za
&tiri ali pet potnikov, & Evrstim,
a dovolj udobnim podvozjem,
& motori, ki ne dopustajo rmog-
ljivostne praznine. £ veliko viite

in dejanske varmosti na cest ter
2 zelo dobro konéno obdelavo.

Obenem je volkswagen
vento v marsicem »dru-
gacen« aviomobil, ki bo
(ce jih Ze ni) vznemiril
kupce in avtomobilske
proizvajalce. Sveiine ve-
tra, ki ga je prinesel, na-
mred nikakor ni mogodce
prezreli.

Martin Cesenj

7



