vozili smo

Tom Pleterski

VOLVO 121

STARA LJUBEZEN NE ZARJAVI

Tavarna iz Géteborga namesto oblike, ki je v modi, nudi vrhunsko kvaliteto — ki ni
v modi.

v osemletil s0 nas ugili, da imajo

ta. Reicli boste, da delamo éudne poveza-
ve. Pa niso tako brez osave. Ko smo si
namred d.odl)hr! ogledali volvo 121, smo

uvideli, da je plotevina tako dobra kot
Evedsko in tako grda, kot Svedska
dekleta niso.

Prvi avio serije 121/122, volvo amazon,
ki se je predstavil leta 1956, Ze takrat ni
bil kaj prida modernih oblik, tollko manj
Je danes, saj se k.l.ruwrllu volvo 131 odtlej
Tl vellko

Ce retemo, da lﬂ nvtomohu: volvo do-
‘bri, menimo s tem, da so trajni, vadraliv,
varni in da imajo dobre voane mmoglji-
vostL.

Volvo 121 poganja sloviti motor B 18
s 1780 kubiki gibne prostornine pri vrtini
#,14mm in gibu 80mm. Najvetjo mod
5KM (DIN) dosefe pri razmeroma
majhnem Stevilu vrtljajev — 4700 v minu-
ti, najvedji mavor 147kpm pa pri 3200
vrtlisjih v minuti. Motor se rad vrii. Tako
jo tudi prav, saj mora voznik, ki hote
ufivati najvedjo mot in navor, vsako pre-
stavo izkoristiti do konca; takrat »l2le

potrebuje, da z mesta
Fetrov na uro — deprav avtomobil prazen
ehta 11 1150 kg

se poma pri vell-
kih hummh ki jih avto dosefe Sele po
daljiem sletu. Najveijo hitrost, priblino
145 kilometrov na uro, ki smo jo izmerili
na cestl, moramo vzeti samo za preverja-
nje i nemékega kataloga, kier
navajajo najveCjo hitrost 155

Razmeroma velik navor je skriv

Je motor zelo proZen in pelje 50 m]ome

trov na uro v Getrti prestavi brez spreki-

nitev delas.
Eden od dokazov Svedske

rotica na tleh — kot bi radii to
njakn — je v skiadu s pmumn oniix um
karoserije. Pa nas je na moc zabavala,
ke ey S
telji tako radt vosijo s starimi avtomovili.
Svedi seveda niso dopustill,
iz menjainika segli do pofnikovih udes.
Posebno pozomost 50 irjl tovarn
v Gotenbergu posvetili delovanju motorja
pozimi. Zaprt hiadilni sistem prencse tem-
do minus 4 stopin] Celzijs, in
vozniki, ki so kda] vozili v tako nizkih
temperaturah, trdijo, da Svedskl motor vige
tudi potem, ko je na prostem prespal zime
sko moskoveko nod

Udobje, trdnost in ‘vamnit

Tako kot so ostrim zimam prilagodili
motor, so na hude zimske preskusnje do-
bro pripravill tudl karoserijo. Izdelana je

proti koroaijl, in preden vozllo zapusti te
kodi trak, vse avtomobilsko podvozje za-
séitijo protl pofkodvam, ki Jih povzroca
kamenje, in proti poirésnosti soli na po-
sutin zimskih cestah. Skrbno so obdelane
tudi lakirane povrSine. Pod tremi plastmi
laka se skrivajo tudi zastitne plasti, Sele
pod njimi pa fosfatirana plodevina.
Tovarna se rada hvali s trdnostjo sa-
monosne karoserije volvo 121. Posamezni
deli so — tako trdijo — povezani z deset-

Je odlifno dusenje avokov, saj se potniki
tudt pri velikih hitrostih lahko pogovarja-
jo, ne da bi morali povadigniti glas. Se
besedo o menjalniku. Pretikanje tee glad-
ko in natandno. Le v vZvratno prestavo
pogosto ni mod gladko pretakniti. Po vsej
verjetnosti fe kriv prekratek delovni stai
testnega vozila. Arhaiéna, dolga prestavna

Gumbi in

tisod X oy
je dovol] motan, da bi lahko nosil teZo
praznega avtomobila. No, kdor se spozna na
varjenje, v, da tako velika trdnost totke-
stega vara ni nié posebnega, in iz tega
ne bi bilo treba delat! posebne reklame.
Toda vomik in

na uro. Volvo, ki smo ga testirali, namred
ni prevozdl nitl 2000 kilometrov.

20 avto

ter rofica

na boga menjalnikn
s svojo oblike kaejo, da je e nekaj let. ot prhvénwu udobju in var-
nosti pa je volve 121 dovolj sedoben avto.

VOZILI SMO




jasti cesti ni slifati nobenih zvo-

ravnavanje gretja

Saj morajo v vetini avtomobi-
gl iskati rotice na slepo sreto in
tudi nastavijati. Med znadilne
jske posebmosti volva gotovo so-
. Poleg obitajnega pomikanja

ga prostora za kolens na voljo

za komolce ob strani in opora,

£4io iz paslonn. O pionirskem
indenirjev na podrodju

stara slava?
) smo se silonili pod Katoserijo —

0 121 ima spredaj precni stabilizator, zadaj pa Panhardov drog, zato Je zanadanje
a zadka enskomerno in vozilo je mog # lahkoto lovit.

médtem ko je na prednjih kolesin precni
stabilizator. Spredaj in zadaj so vijatne
vzmet! in teleskopsict blaiinikl. Vodila ko-

ni rdo ne premehko in
prebavi tudi zelo slabe podeZelske cestc.
Kljub temu da jo toga zadnja prema
izpopolnjens, pa se volva 121 ne more po-
hvaliti z dobro lego na cesti. Kaj hitro
zatne ti zadek. Stabilizator in Pan-
chardov drog pa skrbita, da zadek zanaia
enakomerno, tako da kolitkaj veié voz-
nik — vozila se hitro navadi — s pravo-
volana  avtomobil
zlahka kroti. Slabe lastnosti nestabilnega
zadka se — kot smo Ze vajeni — pokaZejo
Sele na mokri cest in kadar v ovinku za-
viramo. Zavore — servo, spredaj kolutne,
1 bobnaste — dobro primejo, in napra-
= jo zavorne modi skrbi, da
zablokirajo e, ko jih do konca izkori-
stimo. Na rawnem in pri ne preveliki hi-
trosti vozilo pri zaviranju tudi ostane v
svoji smeri, v minku Pa velja zavirati pre-
vidno, ker zadek ma togi osi hole peljati
po svoje.

Kijub Storastemu videzu je »12le v
u R.qjdni krog mm 95 me-
ra, in ga je arkirati, bilo
blsﬂm eu'ul hﬂlnﬂn!nslp a neko-
Tio vedja.

Avbuncbil! volvo niso poceni, poleg te-
g8 je »121« Se grd — grd, zakaj pa ne. Kot
bl no\al lumeu dopovedati, da modne mu-

vazne. Grdoba pri nas stane 1702
dnlar}u in 20280 din carine, obdinski in
republiSki prometni davek pa naneseta Se
1810

le smo tudi sedli za volan volva 121 — sta-
rega avta 2 ozkimi majhnimi okni in slabo
preglednostjo (posebno zadaj) — da bi se
‘prepricali koliko Je vredna stara slava.



