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VOLVO
440 GLE

Rodil se je leta
1985. Mati je Ni-
zozemka, oe Sved,
sree je francosko.
Ima Se neka) sta-
rejsih bratov, naj-
starejSemu pa je
ime daf. Po materi
je podedoval veli-
kost, po ocetu pa
skrb za varnost in
natanénost. Ime mu
je volvo 440.
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Lani je obiskal koemetiéni
salon ter modno hifo. Ofe ga
je oblekel in uredil po vzoru
veljega Svedskega polbrata,
volva 850. Baj(.ﬁa se je prej
pocutil nekoliko staromodno.
Zdaj je Ze odrase] in se spel Cuti
dov uﬁmmﬁm‘gﬂ. da se spopade
s tekmeci.

Krojac je bil temeljit: os-
novne poteze so sicer ostale
enake, vendar so popravki
dovolj temeljiti, da se po spre-
membah valvo 440 zdi povsem
drug aviomaobil. Po novem se-
ga pokrov motorja prav do
prednjega odbijaca in tako
vkljucuje tudi masko z odprii-
nami za hlajenje. Nove so tudi
nizje prednje ludi in odbijad,
vse skupaj pa je povsem v stilu
volva 850. Zadek volva 440 je
doZivel manj sprememb, saj
so nekoliko drugadne le ludi
ter odbijac, s strani pa so zaz-
navni novi kolesni pokrovi.
Nekaj novosti je tudi v notra-
njosli: armaturna ploiéa in
tapete v vralih imajo drugaden
videz, kljub vsemu pa je za ta-
ko ugledno ime plastike e ved-
no prevec.

c mc Srl[}[]'l.i[] ne vara, se
je ime Volvo med prvimi poja-
vilo pri pojmu varnost v avio-
maobilu in prav varnost, od
takrat pri Volvu tradicionalna,
je narekovala manj vidne ali
Em‘sem nevidne izboljsave. Ta-

;0 je sedaj plo¢evina vral
debelejsa in s tem Evrstejia,
pod plofevino pa so Se dodatne

Motor: francoska osnova, svedska nadgradnja

Kljub veliki mo¢i o Sportni voZnji ni govora.

:itnll_clurnc_nlj‘.zt‘ilrc. vedji var-
nosti potnifkega prostora na
ljubo. K varnostnim izbolj-
Savam pa sodita tudi po visini
samodejno nastavljiva varmost-
Na PAsovVa.

Volvovo serijo 400 sestav-
ljiajo trije modeli: kupe 480,
limuzina 460 ter kombi-limu-
zina 440, ki smo jo v kombi-
naciji z Renaultovim 1,7-litr-
skim motorjem twidi preskusili.
Razli¢ica 440 je torej na voljo
le s petimi vrati in je s tem za-
radi u[lmrabnosti tudi najbolj
priljubliena. Ceprav je za okro-
glih deset centimetrov krajsa
od limuzine, je priljaZnik v ko-
mbi-limuzini z osnovnimi 380
litri zadoveljivo velik, s postop-
nim zlaganjem po tretjini del-
jive zadnje klopi pa ga lahko

rovedamo skoraj do devetsto
itrov prostornine. Potniski
prostor in voZnja v tem volvu
zasluzita (nekoliko tudi po
zaslugi opreme z oznako GLE)
pohvalo. Armaturna plodéa je
pregledna in z vsemi potrebn-
imi merilniki, volanski obroé
s Stirimi preckami je prijeten
#a oprijem in zaradi moénega
servoojadevalnika lahek za
vrienje, kar omogoda lagodno
voinjo. Le stikalo za trobljo na
volanskem obroéu je pretrdo
in vklop zahteva preved modi.
Prednja sede#a sta odli¢na: do-
bro oprijemljiva, izdatno (roé-
no) nastavljiva in z dovolj dol-
gima sedalnima deloma ter
naslonjaloma, z zglavnikoma
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vied, Vsa stikala so pri roki in
tudi ponodi dovelj dobro vidna,
enako tudi (analogna) ura.
Utripajoa kontrolna lutka in
moéno, zelo neprijetno tikiak-
anje opozarjata pozabljivega
vornika toliko ¢asa, dokler si
ne pripne varnosinega pasu.
Oprema GLE ponuja tudi od
¢notraj mehansko nastavljiva
snopa tarometov, klimatsko
napravo, ki je v zimskih dneh
#al nismo mogli preskusiti, ter
zavormi ABS.

Predvsem za zunanji ogle-
dali, teZko redem, da sta dovolj
veliki. tudi premajhni nista,
Vsekakor pa pogled v vsa tri
omogodéa dober pregled nad
cesto za avtomaobilom, Vidliji-
vost naveven je po zashugi de
re zastekljenosti zelo dobra,
brisalnikoma ni kaj ofitati,
pogresali pa smo zadnji bri-
salnik, ki je pri avtomaobilih z
vrati na zadku skorajda Ze
pravilo.

Lagodno voinjo, o kateri
smio Fe govorili, omogodata tu-
di motor in menjalnik. Motor
ima ob 1.7 litra gibne prostor-
nine kar 102 KM, kar pomeni
skoraj Sestdeset KM na liter,
in ceprav daje to slutiti, da se
bo portno vedel, ni tako.
Vedtoctkovni vhrizg, ki je za-
menjal uplinjad, omogoda v ko-
mbinaciji z motorno elektro-
niko miren tek motorja vse do
Zest tisod motornih vriljajev.
nad to vrednostjo pa daje
obcutek, da se ne viti prav rad.
Kljub veliki moéi o kakzni
Sporini voEnji 100ej ne moremo
govoriti. K temu nekaj prispeva
tudi menjalnik z nekoliko
dalifimi prestavnimi razmerii,
saj dosede avio najvedjo hitrost
v Cetrti prestavi, peta pa je
izrazito dolga in varéevalna.
MNavzlic temu se volvo 440 na
testu ni izkazal kot velik
varéneZ, saj je bila povpredna
poraba neosvinfenega bencina
Cez enajst litrov na sto kilo-

metrov. Res pa je, da so hile v
Casu tesia cesle mocno zas-
nedene, kar saradi specifiénega
nadina vaznje vsekakor vpliva
na veljo porabo goriva. Men-
jalnik je puknzafie eno “sla-
51" Ceprav je natanden, me-
hak in s kratkimi gibi, ne
omogoda iziemno hitrih preti-
kanj, ker je sinhronizacija v
njem prepocasna. In fu se
vprasam: ima sploh smisel v
vobmu "dirkazko® pretikati?
eprav je ta motor med
voZznjo uglajen, je v prostem
teku nemiren, predvsem takrat,
ko je mrzel. Znatilno zanj je
zaganjanje oziroma omahujoé
tek, to pa je neprijetno pri spe-
ljevanju. Nenehno spremi-
njanje vriljajev med osemsto
in tisod v minuti, kot kaZe mer-
ilnik, sili voznika k vedji pozo-
rnosti, saj je sicer delovanje
motorja zelo tiho in pri nepa-
zljivem speljevanju mi je na
zaCetku nekajkrat ugasnil mo-
tor. Ampak na to se voznik
hitro privadi, neprijetnosti pa
minejo.

Volvo 440 je tako kljub me-
Zanemu poreklu in vstopu v de-
velo leto Se vedno prijetna, lah-
ko vodljiva kombi-limuzina,
ki zasluZeno nosi Volvov znak.
In prav ni& fudno ni, da je kar
tretjina vseh volvow, ki jih
prodajo, iz serije 400.

Tekst: VINKO KERNC

Uperabno: deljiva klop, ravna povriina
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Prednji del: spegledovanje z volvom 850 Foto: MATEJ DRUZNIK
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Tehnicni podatki
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gred v glavi [zobali jermen] - 2
venlilg zo vsok vol| - glovo iz lohke
kovine - veftotkowni slekiranski
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-vodno hlojenje 6,5 lita - maiomo
glge 4.6 litra - chumulator 12V,
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Mere, zunanje; dolfing 4345
men - g 1690 men - vildina 1300
mm * medesna razdaljic 2503 mm
= kelotok spredaj 1420 mm, zodaj
Tdﬂﬁmm = rofdni keog 10, 35m-
dolfing [od armaturne
[]J|mce o zednjega naslonjalol
G110 mm - Sitina (komolsi) j
1430 mm, 2ado] 1410mm - vifino
{nad 5edezem| spredoj BBO-930
i, mim - vzdotZnica
predrll sc—d&z 210- 1060 mm,
zodnjo klop 504670 mm - premer
volanskega obrofa 380 mm -
f:ﬂlp.mk noemngl 379/ 430/874
posoda zo gorvo. 60 lifroy

Tefe: prozno vozilo 1021 kg -
dovoliena skupaa te2a 1580 kg -
!iw:l tefa prikolice z zavoio
kg, beez znm:e &00 kg -
dmohmu oblezba srehe 75 Itg
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od 150 km/h: 21,1 m| |e sedezi * nemiren tek motorja
od 100 km/h: 403 m % :
* nafanénost izdelave v prostem feku
Natanénost = varnostni dodatki * plastika v nofranjosti
merilnika hitrosti:
Lavalec na resniéno| | ® kultiviranost motorja * ni zadnjega brisalnika
gg ggr? trmni: in menjalnika * premaijhni zunanji
100 96,0 km/h| |* zavore ogledali
Lt Te Okl lega na cesti * irdo stikalo troblje
Poraba goriva:
testno povpredje Cena ST 2.859.821
11,9 litro,/ 100 km [Revez Nove mesto d.d.)
Konina ocena
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nolanénostio, m izvorom fer francoskim motornim zn: Jdc "_ > , '
in lahhatnn:r ﬁhr:dcm;u ga diskreino uvritajo med zelo :Iubu. viomobile
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