sekunde, do hitrosti 80 km na
uro ¥ 7,0 sekunde, do hitrosti
100 km na wro v 10,1 sekunde,
do hitrosti 120 km na uro v 14,4
sekunde, do hitrosti 140 km na
uro v 20,5 sekunde in do hitrosti
160 km na uro v 33,3 sekunde.
Najvedjo hitrost je civic 1,4 zmo-
gel v petli prestavi in ob 5500
motornih vrtljajih ¥ minuti: 173
kilometrov na uro. V naéelu je
motor tega avia zadovoljen z na-
vadnim osvinéenim bencinom,
piti zmore tudi necsvinéeni ben-
cin, med nasim testom pa smo
uporabljali bencin super. Pov-
preéna poraba za priblizno 2000
prevodenih kilometrov je znasa-
la 12,7 litra na 100 kilometrov.
Veliko? Da in ne, kakor s& vza-
me. Civicove motorne zmoglji-

Vrata: kupajevsko diroka in nizka

}ema - volan z zobato letvijo,
prestava 18,6, 3.8 zavrtljaja od
ene do druge skrajne totke

Mere in teie: doltina 3,965
m — Sirina 1,680 — viina 1,330
m = medosna razdalja 2,500
m — kolotek spredaj 1,450 m,
zadaj 1,455 m - rajdni krog 10,4
m — tela praznega vozila 835 kg
— dovoljena skupna teda 1340
kg — dovoljena tela prikolice
z zavoro 900 kg, brez zavore 420
kg — priljatnik (normno) 250
485 litrov — posoda za gorivo 45
litrov

Zmogljivostl (tovarna): naj-
vetja hitrost 175 km na uro
— pospedek 0—100 km na uro:
9,6 s — poraba goriva (ECE): 5.2
7078 litra bencina super na
100 km

vosti so namred nadvse prepric-
ljive — upostevaje aviomobilski
razred v kalerega ta avio sodi.
Na%e zahtewe pa so osire in
ostra je bila tudi preskusna vod-
nja v celem. V zmernejiih oko-
lis€inah bi poraba goriva upadia
Za pribliZno poldrugi liter na
prevoienih 100 kilometrov.

Sodobna in uéinkovita motor-
na tehnika je zahtevala tudi od-
porno in zmogljiivo podvozje.
Zahtevo so uresniéili: s Stirimi
posamiénimi obesami, s Stirimi
vzmetnimi nogami, z dvojnimi
preénimi vodili in stabilizator-
jem spredaj ter z vzdolEnimi in
preénimi vodili zadaj. Zadnja
prema je hkrati zasnovana tako,
da se kolotek (seveda v natané-
no dolocenih merah) prilagaja
sprotnim obremenitvam. Ce pri-
Slejem Se zelo dobre in spredaj
kolutne ter dodatno hlajene za-
vore in prijetno prestavijen vo-
lan z man) kot 4 zavriljaji od ene
do druge skrajne ftolke (kar
omogoda dober stik z voziséem
med naglico in e dovolj lahkot-
nostni med podasnimi obrata-
nji), je honda civic hatchback
lahkotno vodljiv in tudi v zahtev-
nih okoliséinah varno nadzirljiv
avitomobil. Pripravijenost mo-
torja, da se vsakié tako] odzove
na voznikove zahteve s pedala
za plin, nizko teliste celotnega
vozila, zelo skladno ocdmerjene
razdalje med kolesi in spretna
uravnotedenost avia, da se tudi
med ostro voidnjo zelo dolgo ob-
nasia povsem neviralno, ponuja-
jo uditke vseh vrst: od zmemo
limuzinsko-kupejevskih do izra-
zito Sportnih, ne glede na vrsto
ceste. Civic je tudi zelo dolgo
kos slabi podiagi, dokler ta ne
postane osiro robata, pa se tre-
sljaji preselijo s koles e v nolra-
njost.

Ampak trdoti vzmelenja in
blafenja se odoliita z zelo zane-
sljivo lego in z velikim delelem
pri  visokih hitrostnih  pov-
predjih.

Takéna je torej Hondina for-
mula civic. Higni =racing teams=
s& ne zatenja pri formuli 1, am-
pak e dosti prej: pri hondi ni-
jega srednjega razreda, pri mo-
derni tehniki zanjo in pri zmog-
ljivostih, ki ta razred prekagajo.
Ob vsem tem honda civic GL 16
valve — halchback sploh note
biti dirkalni aviomobil. § po-
vsem civilno slutbo se oddolzi
vsakomur, ki jo hoge (zmorel)
kupiti.

MARTIN CESENJ
folo: SRDJAN ZIVULOVIC

magaazin

VOZILI SMO

Volvo 440

EVROPSKO
NADPOVPRECJE

Volvo iz nizozemskega Borna je evropski kriza-
nec za kupce, ki zelijo nekaj drugega

Volvo se je pred desetletjem
oZenil z nizozemskim izdelo-
valcem Dafom, toda v nizo-
Zemsko-Svedski povezavi je
nato ostala le tovarna osebnih
avtomobilov. ¥V njej vetinski
nizozemski kapital (70 odstot-
kov) s pridom izkoriséa tr¥ni
ugled ivedskega Volva, sicer
pa prakticno samostojno na-
stopa na trgih zdaj e s tremi
razliénimi avtomobili. Konec
lanskega poletja se je namred
na zahodnoevropskih trgih
pojavil model wvolvo 440,
Z njim pri nizozemskam Volvu
nadaljujejo leta 1986 priteto
smer sodobne Konstrukcije
5 prednjim pogonom.

Volvo 440 so skonstruirali
predvsem kot naslednika zdaj
ie dvanajst let stare serije mo-
delov 300. £e pn tem modelu
50 Nizozemci uveljavili nekaj
odlik, Ki sicer niso znacilne za
povpreéne avtomobilske iz-
delke: poudarek na trajnosti in
varnosti. Pri nizozemski po-
druinici Volva % ne mislijo
opustiti  izdelave modelov
Z oznako 300, éeprav tudi mo-
del 440 po tehnicnih znadilno-
stih sodi v isti razred. Nizo-
zemska podruinica pa se je
z bogatejso opremo odiocila
novinca postaviti v precej visji
cenovni razred.

Kot reéeno sodi volvo 440

5 sprednje strani je tudi novi model 440 ohranil vse znadilnosti
namke Volvo. Kijub zgledovanju po skatiah pa je karoserijskim obli-
kovalcem uspele dosedi koliénik zraénega upora (Cx) 0,34
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Volvo 440 turbo je pogost gost na bencinskil érpalkah, k éemur pripomorela majhna posoda za gorivo in mofor s turbinskim

polnilnikom

med aviomobile srednjega
razreda, $e posebej, ¢e je so-
diti po merah kot tudi po os-
novnih znatilnostih — pred-

njem pogonu ter prisekanem

zadku s petimi vrati na primer.
A vendarle po ceni in vsem
ostalem spada v razred avio-
mobilov visjega srednjega raz-
reda kot so audi 80, BMW seri-
ja 3 (Stirivaljni motorji), pa ce-
ﬁ'prml mercedesu 190 so Ski-
ili.

MOTORNA MONOKULTURA

Tisto, kar pa nizozemsko
podruznico Volvo loéuje od
tega, da bi bila =prava= avio-
mobilska tovarna, so molorji.
Za okoli stotisoé avtomobilov
letno, kolikor jih naredijo na
Nizozemskem, nikakor ni raci-
onalno, samostojno konstru-
irati motorje. Tudi poseg
v centralo, torej k Svedski to-
varni, za zagotovitey motorjev
ni bil mogoé. Svedski Volvo
namreé tudi nima posebnih
perspekiiv na molornem po-
drodju. Le dvolitrski Stirivalj-
nik (ki je v zadnjem ¢asu doZi-
vel 5e povedavo na 2.3 litra ter
nekaj tehnolosko naprednih
dodatkov kot npr. Sestnajsl-
ventilsko glavo) bi prisel v po-
itav, ¢a ne bi bilo tetav s teio
in neprimernimi  izmerami.
Menda pa bi oboje 3e bilo mo-
goce skombinirali, Ce ne bi Ni-
zozemci potrebovali nekoliko
manjéega motorja.
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Primerjava z nekaj tekmeci

Prostoming fem)
Moc (kiWvrily)

Napv. navor (Nm/vri)
Najv. hitr. (km'h)
Teda (kal o
Dolfina (mm)
Sirina {mm)

Vidina fmm)

Prifjadnik i)

Armaturna ploséa fe optimalne pregledna z meriinikom hitrosti v sredini

Maili so ga v navezi z Rena-
ullom, 5 katerim Volvo na tem
podrodju sodeluje 2e od uve-
ljavitve modela 300, kasneje
5@ | iz tega sodelovanja rodila
tudi skupna tovarna Sestvalj-
nih V motorjev (ob Renaultu in
Volvu je partner 3e PSA). Re-
nault je za volvo 440 zagotovil
1721 kubicni Stinvaljnik, ki ga
je Volve prvi¢ pricel vgrajevati
e v model 480. Ta motor je bil
v konstrukcijski razliéici za
precno vgraditev prvié pred-




stavljen v renaultu 21, kasneje
pa e v renaultu 11. Volvo od
Renaulta prejema le osnovni
molor, medtem ko so vse dru-
ge naprave posebej skonstru-
irane, pa se tako motorne raz-
li¢ice obeh partnerjev ujemajo
le v osnovnih tehniénih podat-
kih, drugaée pa je glede
zmogljivosti.

Seveda je povsem razumlji-
vo, da je Violvo pripravil nekaj
razlitic motorjev, e zaradi te-
ga, ker je s tem lahko vsaj ne-
koliko razsiril paleto modelov.
Drugi razlog za vec razlicic pa
so tudi razliéni standardi, ki
veljajo na Stevilnih trgih, na
katere bodo iz nizozemske to-
varne v Bornu (na jugu driave)
dobavljali avtomobile. Tako so
pripravili poleg Stirih razlicic,
ki so jih vgrajevali 2e v volvo
480 {po eno) z vbrizgavanjem
in' navadnim polnjenjem ler
dve s turbinskim poelnilnikom
in vbrizgavanjem, kombinira-
ne 5 katalizatorjem ali brez),
5@ tri dodatne. Motor ima zdaj
izhodiséno razlicico opremlje-
no z uplinjatem, za driave
z zahtevnejsimi standardi gle-
de strupenih plinov v izpuhu
pa ob uplinjatu $e nepodprt
katalizator. Za nekoliko zah-
tavnejse pa je na razpolago Se

!

Nizozemski oblikovalei so posebno pozornost posvetili skiadnemu oblikovanfu In barvam notranjosti

dodatna razlicica z vbrizgava-
njem ter nepodprtim kataliza-
torjem.

KOMPLETNA OPREMA

Skladno s ciljem, katere ku-
pce naj doseZe ponujeni novi
volva 440, so oblikovalci iz Ni-
zozemske izbrali tudi obseg
standardne, serijske opreme.
Armaturno plosto je novi 440
prevzel kar od modeia 480 ob
nekoliko veéjem merilniku hi-
trosti je levo ée dopolnilo, me-
rilnik vriljajev, desno pa je

v znatilnem oblikovalskem
slogu se tretji okrogli merilnik,
kjer dobiva voznik nekaj po-
membnih informacij o pov-
preéni hitrosti, dosegu s preo-
stalim gorivomn ter temperaturi
olja v motorju ter Zunanji tem-
peraturi. Ponudba informacij
je obseZna, saj ima tudi vsaka
druga % kolikor toliko po-
membna funkcija. ki jo lahko
v avtomobilu nadzorujemo,
vsaj 3e opozornino lucko

Tudi upravljalni gumbi grat-

“jJa in prezralevanja ter radio

50 na dosegu voznikovih rok
in znotraj sirsega voznikovega

Maribor, Stmssmuar]ﬂa

NOVO: NAJNOVEJSI JAPONSKI TERENEC TUDI V JUGOSLAVIJI!

JERDAIHATSU

. tel. DE2/23-481 Zunanja trgovina generalni zastopnik

ugodna cena: FEROZA EL-Il bencin, JPY 1,400.000 (ca. DM 20.000) + 80 % dinarsiih dajatey

SPREJEM NAROCILA ZA DOBAVO V SEPFTEMBRU!
po zniani ceni dobavimo takoj manjse tevilo vozil CHARADE CS TURBO DIZEL, JPY B65.000 (ca. DM

12.150) + 95% dinarskih dajatev

vidnega polja. Sedesi 50 v 0s-
novni razlidici (GL) enaki kot
tudi v vseh bolje opremijenih.
S0 zelo udobni in se dobro
prilegajo telesu — tudi &e je o
malo visje ali Sirde. Pri udobju
sedeiev ne gre prezreti Se do-
brih lastnosti v ovinkih — Se-
de} telo dobro drii. Zadnja
klop je nekoliko manj udobna,
a srednjeras€enim potnikom
Se vedno daje dovolj. V draZjih
razli¢icah (GLE in GLT) je za
dodatno doplacilo na voljo tu-
di predeljena zadnja Klop (1/
3:2/3), serijsko pa Ui razlicici
vsebujeta elektricno vodeni
okni na prednjih vratih, obar-
vano steklo vseh oken, elek-
triéno nastavijivi in ogrevani
zunanji vzvralni ogledali in
osvelljeno kljuéavnico wvozni-
kovih vrat. Tretja moinost Se
nadaljuje cbogatilve opreme
pa j@ lakoimenovana Sportna
oprema — kolesni obroc¢i iz
lahke litine, zadnji spojler ler
nekoliko trie podvozje. Kom-
binacija vsega tega pa je pred-
videna za razli¢ici z molorjem
5 turbinskim polnilnikom.

NAJVECJA POZDRNOST
— SEVEDA VARNOSTI

Volvo skusa svoj ugled gra-
dili predvsem na varnosli. Te-
mu se niso mogl upreti niti pri
nizozemski podrudnici. Kon-
slruktorji so tudi v svoj najno-
vejsi izdelek, volvo 440, vgra-
dili paé vse, kar volvo 3ele na-
redi volvo. Celo nekaj vet jim
je uspelo. Vedéjo aktivho ver-
nost naj bi namreé¢ zagotovil
pogon na prednji kolesi. Zara-
di tega je voivo 440 glede lega
na cesti prav v vrhu med vsemi
tekmeci in je tudi popolnoma
neproblematiéen za manj iz-
kusene voznike, kar za model

>
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300 ne bi mogli ravno trditi.
Seveda pa ne gre pozabiti, da
pat sodobno konstruiranje
podvozja tudi volva ni moglo
obiti.

Spredaj ima volvo 440 Za kar
klasiéno konstrukcijo prednje
preme, tore] mac phersonova
vzmelne noge, pretna vodila
spodaj pa so vpeta na pose-
ben nagin. To skupaj s preé-
nim stabilizatorjem zagotavija
dokaj natanéno vodenje pred-
njin koles. Konstrukcija zad-
nje preme je tudi znana, pri
Volvu so se odlocili za =polto-
go= premo. Tore| za vzdolZna
vodila, povezana s panhardo-
vim drogom ter z vatovim pa-
ralelogramom.

Volvo 440 je opremijen tudi
5 servo volanom (na modelih
turbo je ta oprema serijska, si-
cer ga je treba doplatati), Ra-
Zen na obeh modelin z uplinja-
gem je volvo 440 opremljen
s Stirimi diskastimi zavorami,
protiblokirmi sistem j& mogode

Pod motornim pokrovom v volvy 440 furbo ni velike praznega prostora,
vse zapolni motor s turbinskim polnlinikom in drugimi napravami

dobiti za doplaéilo. Volvo pri
tem modelu uporablja proti-
blokirni sistem ATE Mk. II.
Tudi glede pasivne varnosti
50 s& konstruktorji potrudili in
uparabili vse znane ukrepe, ki
so pri Volvu takorekoé stan-
dardni, hkrati pa so uvedli tudi
nekaj novosti. Pri osrednjem
delu, torej potniski kabini, pri
trku drugega avia v pradel vrat
poseben sistem stranske oja-
titve prepredi deformiranje in
potniki ostanejo na varnem.

Tehni¢ni podatki

To zagotavljajo posebne ojadi-
tve v vseh vratih, Tudi v prime-
ru prevrnitve na streho naj bi
kabina ostala neposkodovana,
Vrata so premljena s posebni-
mi kljuéavnicami, ki prepreéu-
jejo odpiranje vrat v primeru
prometne nezgode in s tem tu-
di prepretijo, da bi potnike vr-
glo iz avia.

Za dosego visoke kakovoslti
izdelka je pomembna tudi traj-
nost, dolga Zivijenjska doba.
Mizozemska tovarna Irdi, da

voLvo 440 440 40 | a0 | aao 40 | a0
GUGLEGLT GLGLE/GLT injection turbo
maotor {zasnoval Stirivaljni wrsind
wrlina in gib (mm) 81835
gibna prosternina 1721 kubikov
__I.Eﬂ_lprlja 8.5:1 8,51 10,5:1 10,5:1 851 B B

najvedin H‘OT £ GE{20)58 BABTIST BO109/58 Ta0658 TOre5/54 BRN20/54 BB/120v54
(WM pi 1000min)
napidl navor 131738 13038 140041 1359740 140041 17545 175045
(Nm pri 100/'min)
odmitna grod ena gred, pogon na zoball jermen
polnjenje z gorivom uplinjac, dvojmi | vbrizgavanje, elekironsko vedkratno
izpusni sistem obizajen | nepodprt | obicajen | nepopr podprt obitajen padprt

kataliz. kataliz. kataliz. katakiz.
mienjalnik patstopenjski
prednja prema posamitne obese, macphersonove vemetne noge, vijatne vzmeli, preéna vodila, stabilizator
zadnja prema wdzolkna vodila, panhardov drog in walov paralelogram
Zaworn spredaj diski
zavore zadaj bobni | diski
zavorni sistem diagonalni dvokraini, na teljo ABS (Teves)
volan na zobato letev

S81vD, progresina podpora, uravnavanje s hitrostjo
za dopladilo [ serijska oprema

rajdni krog 10,1 m
platidta 5120 x 14
gume 16570 A 14 | 18560 R 14
teta praznega vorila (kg 9771069
dovoljena skupna tela 1510-1530
(kg
medosna razdala (mm) 2500
dotdina x Sirina x vilina 4312016761379
{mmj}
prifjaknik {liri) 330
posoda a gorivo (litn) 48
najvedia hitrost (kmvh) 180 do 200
pospadoel 0-100 km'h (5) od 112do 8
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‘modelu

imajo eno najbolje opremlje-
nih in robotiziranih linij za iz-
delavo in zunanjo zai&ito plo-
¢evinastih delov. V novi modal
vgrajujejo tudi okoli 50 kilo-
gramov posebej odporne je-
klene plofevine, kar zagotay-
lja wvzdriljivo konstrukcijo
gkoljke. Za zastito vedine plo-
¢evinastih delov na sprednjem
delu karoserije uporabjajo so-
doben nadin kompozitnih ma-
terialov (kombinacija razliénih
snovi, na primer plocevine,
trajno prekrite s plastitno ma-
s0). [z teh materialov s0 notra-
nji blatniki, ogrodje odbijacey,
ploéevina pod zadnjim prtljaz-
nikom, posoda za gorivo in
cev za polnjenje goriva, ogro-
dje vetrobranskega slekla in
pragovi. Ob tem pa pri Volvu
uporabijo $e okoli 50 odstot-
kov enostransko ali oboje-
stransko pocinkane plodevine
za izdelavo Karoserije.

KAKOVOST — NA RAVNI
VSEH VOLVOV

Zgledna naj bi bila tudi po-
vriinska zaScita, torej lakira-
nje, pa tudi zascita spodnjega
dela karoserije in notranjih de-
lov, tako da Volvo priznava kar
osamlatno garancijo proti rja-
venju. £a uveljavljanje te ga-
rancije ne predpisujejo nika-
kriénih dodatnih posegov ali
vzdrievanja. velja pa ne glede
na menjavo lastnikov avtomo-
bila.

Nizozemska podruZnica
Volva se po vsem, kar je moé
videti pri novem modelu 440,
enakovredno vkljuéuje v vzdr-
}evanje Volvove tradicije. Viol-
vo 440 bo tako avto za nekoli-
ko zahtevnejse kupce s poseb-
nim okusom. Zal vsaj zaenkrat
tudi tisti redki Jugoslovani, ki
bi skladno vsemu opisanemu
morda ugotovili. da spadajo
v to vrsio Kupcev, novega vol-
va 440 %e nekaj £asa ne bodo
mogli kupiti v konsignacijski
prodaji Univerzala iz Beogra-
da. Celotne razmere prodaje iz
konsignacije ter preseganje
magiéne jugosiovanske davé-
ne meje 1600 kubikov novemu
niso naklonjene in
bi ga katapultirala e skorajda
med sanjske avtomobile. Ker
pa to novi voilvo 440 kljub
vsem svojim prednostim in ka-
kovostim ni, ga pri nas vsaj za
enkrat tudi ne bo mogode ku-
piti.

TOMAZ POREKAR



