Vozili smo:

VOLVO 460 GLE

PAKET

Nizozemska podruZnica Volva, ki izdeluje to limuzino srednjega
razreda, je znova dobro opravila svoje delo, saj volvo 460 GLE v sebi
zdruZuje Ze tradicionalno pasivno in aktivno varnost, cbenem pa

z nekaterimi novimi stilisti€énimi potezami opazno sledi modnim
tokovom, kar je ociten dokaz za to, da skusa Volvo ubezati Skatlasti
obliki, ki je bila dosedaj njegov razpoznaven znak.

odel 460 so prvié

predstavili javnosti

leta 1988, sprva le

kot Atinvratno limu-

zino, leto kasneje
pa tudi kot triviatno razlidico
5 prirezanim zadkom. Preskusili
smo model 460 GLE, &tirvratno
limuzing, ki jo poganja 1,8-litrski
Renaultov bencinski Stinivaljnik
z elekironskim  vbrizgavanjem
goriva in z najvedio modjo 75 kW
(102 EM) pnn 5800 vrtliajih v mi-
nutl. Molor je opremlien ftudi
5 katalizatorjem. V spodnjem ob-
modju vithiajev je motor malce
neprepriclhiv. pri 3900 vriljajih
v minutl, ko dosede najved)i na-
vor, ki ma%a 142 Nm, pa ofivi in
tekode viede vse do rdedega po-
lia na merilniku vrtliajev, rezultal
tega pa =0 zadovoljiva hitrostna
povpreda in eredno malo mo-
fomega hrupa v potnidki kabini
Sodelovanje med Volvom in Re-
nauliom, se je z uporabo lega
motona pri modehs 460, zkazalo
za zadovoljivo. Motorna moé se
na prednji kolesi prenasa prek
petstopeniskega menjalnika,
voznika pa navdusi kralka pre-
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stavna rodica z natanénimi hodi

MNa zunaj je ta volvo 32 vedno
volvo, kar pomeny da karoserija
v celem deluje nekoliko 2katlasto
in trdo. Geprav so oblikovalel po-
sagli po mehkejsih, zaobljenth Li-
nijah, zlasti na prednjem delu in

na bokih aviomobila, Dolfina
sirehe oznanja tudi dolg potniéka
prostor, kateremu so oblikovalcl
zaradi drefinske naravnanost te
limuzine posvelil veljo pozor-
nost. Vsekakor pa se v kabini 22
najbolje pofuti voznik, ki ima na

volio ifno obdelan, skora) sten-
len kokpit. Tu je sicer na valjo le

najmuneiie.  vendar nekalere
stvari ugajae. Ma primer, li¢en,
po vidini nastavliiv servoojadan
volanski obrof, K je pmjelen za
oprijem, pa ceprav ima vrhnji
dve predk previsoko namesle-
ni; pa vsestransko nastavljiv voz-
nikov sede in tudi drugi sededi,
ki dajejo dovolj udobja za dalifa
potovanja. Predm stekhi v vratih
krmili elekinka, prav tako tudi
desno zunanje ogledalo, serijsko
pa je wolvo 460 GLE opremijen
tudi 22 z zalemnjenimi stekll
osTednpo kljeSavnico in s pred-

Kokpif:
fiénost in
—  urgjenosl



Tehnicni podatki

Maotor: irrvalini = Eiritokini = vestni
- nomeifen spredo] predno — wrling
n giby 81,0 x B35 mm ~ gibna prostorn-
1721 kubikow = nopvedja moé 75
102 KM pei S600V/min = nogvedii no-
2 Mem pri 3900/min — elektronsko
M QOrvVa in vBig — izpusng ko-

foiator

Prenos moli: maolor spredaj pogonio
predng kolesi — pefstopengski sinhronizi-
rami menjainik ~ plofdda 5.5 ) — gume
185/55 R14 {dunlop SP spar D)

Voz in obese: imuging = 4 veaba, 5 e
deltev — somonosna konoserio — Zovore
servo, spredaj kofuine, zodoj bobnose
- volan z zobato letvijo, servo — rogdni
krog 11,1 m

Mere in tefe: dolting 4,405 m - f=ina
1,680 m — viling 1,380 m — tefo prozne-
ga voria 1030 kg — dovoliena skupno
tein 1520 kg ~ posoda zo gorvo &0
litrow

Imogliivosti (tovorna): nojvedio hi-
freat Tﬂﬂ km no vo = pospedek 0—100
km no wo: 110 5 — poroba gorivo
[ECE}: S.8/7.5/108 lira neosvinenego
bencing super no 100 km

}r--‘ Mator:  kultiviran
in dovolf pri-
! meren

njima meglenkama, ki sla na-
mesdent v spojler pod odbija-
&em. Preseneda to, da mora voz-
nik pokrov poscde za gonivo od-
pirati s Klju®em. Za nadzor avto-
mobila 50 pred woznikom merl-
nik: vriljajev, hitrost, temperatu-
re motorja in koliGine gonva, sti-
kala za lud in meglenke, v sre-
dinski konzoli pa samevajo pro-
stor za radi, stikalo Stinstopenj-
skega ventilatorja, odpriini za
Zatenje n stkalo ulmpalk, ter
analogna ura. Pred sovoznikom
j& %e predal za odlaganje stvari

ki je dovolj velik, pod njim pa ni
police. Preostale drobnarije lah-
ko potniki odlohjo v odpriine
v vratih I v sredinskl konzoli

Priljainik je dovol) velik za prt-
liago srednje velike dngine, zla-
ganje priljage pa ke vnapre) do-
:v:»d'.lla 1zreza blatnikov in zadnjih
i

Med samo vodnjo se volvo 460
GLE izka®e za dokaj neviralen
aviomobil, za katerega pa vse-
eno veliajo vsi fizkalni zakom av-
tomobila s prednjim pogonom
dobro vodliiv je tudi pri vedjih
htrostih ter doka) necbéuthiv na
bofni veter, Zavore, spreda) ko-
lutne in zada] bobnaste so pri
imerm vodmjl (tudi pn polni
obremenitvi aviomobila povsam
zanesijive, pri veCkralnem zapo-
rednem zaviranju pa potrebujejo
malo predaha

Volvo 480 GLE torej Zeli kol
kurirati podobnim avtomobilom
predvsem 5 svojo liénostho, var-
nostio in drefinsko naravnanost-
10, ne pa loliko 5 konénimi Zmog-
liivostmi. A tudi i aduti zmorejo
odlodin v v njegovo konst

Boris Sambolec
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