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Spa. namesiitey farometov

Volvo 480 ES so uradno
dstavill marca 1986 na
enevskem  aviomobil-
skem salonu. Fotografije
novega volva pa so bile
novinarjem na voljo dest
mesecev prej. To je dved-
skim inZenirjem olajsalo
posel pri konénih cestnih
testih, saj Jim karoserije
ni bilo treba maskirati ozi-
roma iskati skritih krajev,
da bi se tako izognill ved-
no radovednim fotograf-
skim aparatom lovcev na
avtomobilske novosti.
S tem so tudi preprecili
hrup okrog prvega avio-
mobila s pogonom na prvi
kolesi v zgodovini tovar-
ne Volvo.

Volvo 480 ES ima svoje kore-
nine v eksperimentalnem vozilu
LCP 2000, poznanem ftudi kot
avtomobilu prihodnosti. Ta pro-
totip so prikazali leta 1983, nje-
gova zasnova je bila =vse spre-
daj=, imel pa je tudi mnogo na-
prednih resitev. Sportni model
480 ES izpolnjuje praznino
v proizvodnji, ki je nastala, ko 50
5 programa umaknill nekdanji
Sportni model 1800 ES. lzdeluje-
jo ga na Nizozemskem, kar pa
ne bo povzrodilo ukinitev proiz-
vodnje modela 360/340, za kate-
rega je predvideno, da ga bodo
izdelovali do konca leta 1990.

Pri oblikovanju modela 480
ES je z nasvetl Svedskim obliko-
valceam sodeloval tudi Bartona,
ki se je izkazal pri piljenju mode-
lov 262 C in 780 za ameridki irg.
Zaradi naravnanosti na ameriski
trg se je Volvo potrudil, da bi dal
v 480 ES ved in boljsa stvari kot
konkurenti iz razreda: honda ci-
vic in accord, toyota celica in Se
kakdno amerisko vozilo. Novi
volvo je Sportni avtomobil z 2+2
sedeterna, z molorjem, ki ga
v osnovni razliéici ne razganja
od moti - B0 kW (109 KM).
Takina zasnova spominja na
ford capri ali na ford mustang,
ki sta nekod prinesla lepe denar-
ce proizvajalcu.

Skladna karoserija s splosie-
nim sprednjim delom in estet-
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VOZILI SMO

UDOBNO IN SPORTNO

Kakovostna izdelava in sodobno oblikovanje — Dodatne
opreme skorajda ni

skimi detajli daje videz modela,
ki nikdar ne zastara. PravZapray
je te2ko najti kakéne pomanjkiji-
vosti, tako zelo je uspal.

Volvo je sprajel visoke naci-
onalne standarde varnosti avte-
mobila in pri konstruiranju vozi-
la uporabil Stevilne tehni€ne re-
gitve za zadtito potnikov pri pro-
metnih nesredah. Tako odbijad
ostane nepofkodovan tudi po
udarcu v aviro pri hitrosti 8 km/h
(prej je bila meja zdriijivosti

4 km/h). V glavnem 50 storili
vse, da bi sprednji del vozila za-
dovoljeval zahteve po trdnosti in
agrodinamiki. V ta namen so
zman|&ali komplet staino odkri-
tih lugi, 2aromete pa je mogode
imeti skrite pod pokrovom. Re-
Setka hladilnika je spuscena
v spodnji del odbijata. To omo-
goca lakji dostop do motorja.
Vrata volva 480 ES so dokaj veli-
ka zaradi laljega dostopa na
zadnja sedela, odprejo se na

stelaj, 50 pa tudi prece| tetka.
Vecja tela pride od tega, ker
Volvo vgrajuje vzdoline ojadi-
tve, ki prispevajo k trdnosti
»Skoljke-klotkes za primer el
nih ali boénih udarcev. Znadil-
nost zadnjega dela vozila je vi-
sok poloaj kompleta ludi (do-
bro zadtitene pred udarci) in
vrata, ki se visoko vzdigujejo,
zaradi spodnejga roba, ki je vi-
soko nad odbijatem, pa bolj
spominjajo na veliko okno.
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PRIMERNA NOTRANJOST

Pri Volvu so se odlogili, da
bodo z notranjostjo zadovoljili
vse zahteve po visoki udobnosti
za &tiri osebe. Iz notranjosti nam
najprej padejo v odi skoraj enak
videz prednjih in zadnjih sede-
fav, ki 50 anatomsko ukrojena.
Tako je voinja enake udobna za
sprednja in zadnja potnika. Sa-
mo po sebi se razume, da jo
voznikov seded nastavijiv v vse
smeri, naslonjalo je skonstruira-
no tako, da podpira hrbtenico
v Kriznem delu. Skupaj z nastav-
ljivim volanom omogoda 480
ES, da vsak voznik zavzame naj-
bolj idealen polodaj za voZnjo.
Ob sedefu in med njima je pre-
katov in drugih uporabnih kotié-
kov kot v le redko katerem dru-
gem aviu tega razreda.

Ceprav je po zasnovi Sporini
avtomobil, pa se naslonjala zad-
njih sedelev in sovoznikovega
sedela podrejo kot pri kaksni
kombi limuzini, s ¢imer pridobi-
mo velik priljaini prostor. Po-
dremo lahko seveda naslonjalo
samo enega sedeka, tako da do-
bimo tri wvelikosti priljainega
prostora. Postopek j@ enostaven
in hiter. Sede#i in stene nolra-
njosti so oblolene s prijetno
kombinacijo blaga in sintetike,
posredeno oblikovani posamez-
ni deli iz plastike (predalniki, dr-
iala, prekati in rotice) pa $e po-
sebej prispevajo k prijetni notra-
njosti.

Armaturna ploSéa in komande
50 v skladu s Sportno zasnovo
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Zada| udobno tako kot spredaf

vozila. Tu so instrumenti najno-
vajiega tipa in zelo Sitljivi. Meril-
nik hitrosti v sredini, merilnik
vrtljajev ob strani in =informativ-
ni center= vozila so okrogli. Za
voznika je Se posabej pomemb-
na skupina sedmih instrumen-
tov =informativnega centras, ki
vozniku postrefejo z naslednji-
mi podatki: temperatura zraka
Zunaj, temperatura olja, vode,
trenutna poraba, povpreéna hi-
trost in ekonomiéna woZnja.
V sredistu je Se pokazatel] koli-
tine goriva. Posebe so volime-
ter in ampermeter ter prostor za
bodoti merilnik pritiska v tur-
binskem polnilniku. Poleg so $a
gumbi za uravnavanje tempera-
ture v vozilu.

Pod volanom je rotacijsko sti-
kalo lugi ter za smerokaza in

svetlobno hupo na eni ter stika-
lo za brisalnika na drugi strani.
¥olan je preobleéen v polno in
mehko plastiko in daje vozniku
zanesljiv obéutek.

Pri roki sta usmernika toplega
in hladnega zraka, s katerima
pri 30 stopinjah doseled ugod-
no pofutje.

Pregled iz avtomobila je do-
ber, k temu prispevata tudi dve
Zunanji ogledali, nastavijivi
s pomodjo elektritnega vode-
nja. Sicer pa je opaziti veliko
stvari kot pri porscheju 924, Er-
gonomija je prav gotovo nekaj,
cemur Volvo poleg varnosti po-
svela vellko pozornosti, kar sa
kaZe ob skrbi za voznikovo se-
denje tudi v dobro odmerjeni
oddaljenosti pedal (na levi stra-
ni je dovolj prostora za poéiva-

*

g R e

nje leve noge), rotica menjalni-
ka je dobro postavijena in za
katerokoli spramembo v upray-
ljanju vozila je potrebno zelo
malo moéi. V standardno opre-
mo je seveda vkijuten tudi servo
volan. Ce upodtevamo, da |e
v serijski opremi tudi ABS si-
stem zaviranja, potem nam je
lahko jasno, kako kompletna je
oprema, pri kateri za dopladilo
dobite samo odprtino na strehi,
ali vietno kljuko ali odbijag
v enaki barvi, kot ja karoserija.
To je vsekakor daljnovidna po-
teza, s5a) je naknadna vgradnja
vadno draija od serijske. Dodaj-
mo Se to, da ima volvo 480 ES
izredno mehke in prilagodijive
varnostne pasove, ki jih skoraj-
da ne futif na prsnem kodu
(opozorilna luéka gori, kadar
potniki niso pripeti). S tem smo
nekako nasteli nekatere poseb-
nosti, drugo je seveda enako kot
pri wseh avtomobilih tega raz-
reda.

ELEKTRONSKO
UPRAVLJANJE
Z MOTORJEM

Za prvi primarek modela 480
ES so razvili bencinski Stirivaljni
motor =F« serije, z gibno pro-
storningo 1721 kubikov. Molor je
nastal na osnovi sodelovanja
Volva in Renaulta, podobno kot
pri dosedanjem modelu 340/
360, So pa tudi nekatere razlike,
tako na primer velik del motorja
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prihaja iz Francije, potem ga
Porschejevi inZenirji v Waissac-
hu izpilijo, tako da ima na Koncu
80 kW (109 KM} modi. Najvecja
hitrost je 200 km/h, pospesek od
0 do 100 km/h pa manj kot 10
sekund. Nase meritve 50 poka-
zale povpreéno 9,7 sekunde. Na
Svedskem, kjer smo preizkusali
volvo 480 ES, je bilo sila teiko
izmeriti najvetjo hitrost, saj je
bila polucqa tiste dni e posebej
budna, najvisja dovoljena hi-
trost pa, kot vemo, na Svedskem
znasa 110 km'h, Vseeno pa smo
prepritani, da je tovarniski po-
datek 190 km'h povsem toden.
Motor spredaj je postavijen
pretno skupaj z menjalnikom.
Za delovanje motorja skrbijo mi-
kroprocesorji. Za natanénost
viiga je zadolien tridimenzi-
onalni mapping sistem in pa
alektronska kontrola. S turbin-
skim polnilnikom garett ima
anak motor moc B8 kW (130

KM), omogota pa najvisjo hi-
trost 210 km/h in pospeike od
0 do 100 km/h manj$e od 9 se-
kund, Testno vozilo je imelo pet-
stopenjski menjalnik, sicer pa je
za ameriski trg predviden 4-sto-
penjski samodejni menjalnik ZF
(ali CVT).

S klasiénim petstopenjskim
menjalnikom ima vozilo obiaj-
ne lastnosti gleds na to vrsto
motorja, le da je pri 3000 vrtlja-
jih nekolika hrupnejsi od prita-
kovanj. Takrat pride v resonan-
co in elja vsakega voznika je,
da ga cimprej spravi iz obmodtja
tresljaje povzroctujotega Stevila
vriljajev. Manj neprijeten je vse-
kakor v zgornjih vrtljajih, pri
5800/min, ko tudi dosele naj-
vetjo hitrost. Tako se izkale

pravilnost pripombe proizvajal-
ca, da volvo 480 ES le ni pravi
Sporini avtomobil, kdor ga 2eli
imati, mu $e priporotajo, potem

naj kupi 480 GT, torej turbo raz-
li€ico.

Samonosna kKaroserija ima
posamitne obese, spredaj
MacPherson z vijatnimi vzmet-
mi in teleskopskima blakilniko-
ma, zadaj toga prema s Panhar-
dovim drogom, vijaénimi vzmet-
mi in teleskopskima blakilniko-
ma. Kolutne zavore so na vseh
Stirih kolesih,

Voinja volva 480 ES jo nekaj
vmes med voinjo limuzine
¥ srednjem razredu in 4portnega
avtomobila. Morda zato, ker je
tekidde sedela nizko, noge od
pedal dokaj iztegnjene, volan
neposreden, delno pa K Sport-
nemu obfulku prispeva tudi po-
drhtavanje na slabem asfaltu.
Ubogljivest vozila je tisto, v kar
se prepricate, ko ga polenete
skozi ovinke.

Posebej prijetna je noéna vol-
nja zaradi moénih tarometov in
dobro  osvetliene armaturne
plosée. Poleg rarometov, ki se

Popoina in prﬂhdnl armaturna plodéa
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Tehnicni
podatki

Molor: Stirtvalini - Stiritaktni
— wriina in gib 81x83.5 mm - gib-
na prostornina 1721 kubikov — naj-
wedja mot BO kW (109 KM) pri 5800/
min = napedji navor 140 Nm (143
kpm) pri 4000'min — rodidna gred
v 5 ledajih — odmidna gred v glavi
{zobati parmen) — glava [+
lahke litine — ofje 5,5 | — elektron-
sko vbrizgavanje tipa renix — elek-
tronski 5 sistamom mapping
— vadng ~ akumulator 12
V 55 Ah - alternator 70 W 14 V.

Prenos modl: motor
ganja pradnji kolesi — :fh:m mp
melna sklopka - sinhronizirani
menjalnik s petimi prestavami ali
mmﬁuj,ru rodica menjalnika med

prenosna L
3,091, Ii. ma.num"ﬁﬁ?
vu.m.vmmu , diferancial
pllﬂ!.hﬁ.ﬁJxM (iz lahke

|uin¢]| = gume 185/60 HA 14,

Voz in cbese: kups — 2 vrat —
4 psebe — samonosna karoserija
= prednji kolesi posamitno obese-
nk.ljplﬂhd'-‘l'unn zadaj loga
Plizator plinska lﬂn::mplkl.a‘-

or, B
Hinika - zavore z dvojnim siste-
mom, keluti na vseh &tirih kolesih,
sarvo, ABS, rofna zavora deluje na
zadnji kolesi [rolica med sedele-
ma) = volan x zobato letvijo, serva,
prencsno razmerje 21,3:1, 3,12 v-
liaja od ens do druge skrajne
tocke,

Mere In tede: dollina 4,258 - &i-
rina 1,710 m - vitina 1,318 — me-
dosna 2,503 m = kolotek
spredaj 1416 m, zadaj 1426
m = rajdni 10,1 m — teda
nlnumllul kg—mm

tela 1335 kg - posoda za
gormlﬁl—pfmnhupﬂl}llni-
ka 160660 lirov.

Zmogljivosti: najvedja hitrost 180
km'h — pospedki od 0 do 100 km/h
95 sekunde - poraba goriva
(ECE): 547 410, Iitra super ben-
cina na 100 km.




podnevi vgreznejo, za osvetlje-
vanje ceste skrbita Se Zarometa
v sklopu pozicijske |ugi in sme-
rokaza,

VARNOST IN DOLGA
ZIVLJENJSKA DOBA

Vsa v zvezi z nastankom vozi-
la so nadzirali in vodili raéunal-
niki. Od zacetka do same proiz-
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vodnje, tako da je nedvomno
nastal varen avtomobil. Petde-
set odstotkov Skoljke je izdela-
no iz pocinkane ploéevine, 10
odstotkov delov pa je iz plastike
(odbijaéa, prednji pokrov, poso-
da za gorivo), kar pomeni, da je
vozilo odporno na korozijo. Plo-
cevina je zaséitena s 13 plastmi,
Slirinajsta je kovinska barva.

Kaj vse je Volo uposteval pri
snovanju vozila, nam govori tudi

podatek, da se je potrudil za niz-
ko ceno servisiranja. Za prvih
100.000 prevoZenih kilometrov
|e predvideno delo 10 ur, pregle-
da ventilov, sistema za vbrizga-
vanje goriva in $e nekaterih dru-
gih elementov pa ni treba opra-
viti pred prevoZenimi B0.000 Ki-
lometri,

£ modelom 480 ES (sledila e

se razlicica s turbinskim poinil-
nikom in katalizatorjem) je Vol-

vo prekinil premor, ki je trajal od
leta 1973, ko so ustavili proiz-
vodnjo modela 1800 ES (v 12
letih so jzdelali 47.462 vozil).

Volvo je znan po visoki kako-
vosti in njegova vozila po dolgi
Zivijenjski dobi, to pa sta odliki,
ki bosta naredili 480 ES zelo
konkurenden na svetovnem tr-
gu. Od letne proizodnje 35.000
vozil je 25.000 primerkov name-
nieno ameriSkemu trau. Soded
po tem, kar smo zvedeli o no-
vem modelu, potrjuje znano te-
Z0, da Volvo ne posilja prav po-
gosto na trg novih modelov, ka-
dar pa jih, gre zagotovo za iz-
jemne aviomobile, kar nosi s se-
boj tudi svojo ceno...

Generalni zastopnik Volva pri
nas je beograjski Univerzal in
prek te firme tudi lahko naroéite
volvo 480 ES. Cena znafa
80.000 3vedskih kron, skupaj
z vsemi dajatvami pa bo veljal
nasega kupca nekaj vec¢ kot 25
milijonov dinarjey,

Tekst in folo;
MIROLJUB NIKOLIC



