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Mali moz na prste stopi

Volvo 66 GL

Ste se 2o kdaj zalotili pred ogledalom? V navduenju, da ste s prestavijeno preéo podobni ve&no mlademu
Warrenu Beattyju? Ali pa, &e ste neZnega spola, presrecni, da vas nov nedréek spreminja v seksi punco Raquel
Welch? Oh, kako drobnarije predrugaéijo Eloveka

In avto tudi! Poglejte: postrani nataknjeni brki, novi odbijagi — pa daf ni veé daf, ampak volvo. Najcenejsi
in najmanjsi volvo. In najdraZji daf, €e Ze hoGete. Toda beseda gre o enem in istem avtu.




Volvo 66 GL! Ulesom se prilezel Veste,
% zmersj je mnogo ljudi, ki kupujejo
avtomobile zaradi znamke in imena. Rede-
te volvo in ne poveste kateri. Znancu bo
vzelo sapo. Toda volvo 66 ni skoraj prav
ni¢ drugaden od dafaB6. Ta je zalel
nastajati pred dvajsetimi leti, ko sta se
brata Hub in Wim van Doorne domislila
majhnega, encstavnega in poceni avtomobi-
la. K preprostosti je v najve&ji meri
rispeval samodejni brezstopenjski menjal-
— oprijelo se ga je ime ,,variomatic” —
in do danes se se zvrstili vedno mocnepi

defi: 33, 44, 55 in 66. Leta 1872 se je
rodilo tehni&no sodelovanje med tovarno
DAF in 3vedsko tovarno Volvo. Nazadnje
je weéji partner poirl manjiega in od
lanskega poletja §trli nad tovero v Eindho-
venu napis: Volvo Car B. V.

MAKE-UP ZOPER PRILETNOST

Obenem z odkupom holandske tovarne
50 poslovni moje iz Goeteborga posvojili
in najmoénejsi daf — &es, to je
a je moé posodobiti. Hisni
ji il

Vse, kar je bilo prej, skus:
pozabiti, Cakajo nas lepéi &asi.

Daf 66 je tez no doZivel trideset spre-
memb (tudi novo, precej vidjo cenol) in
postal volvo 66, Oznaka GL je (v primer-
jawi z modelom SL) jamstvo za paket
opreme: ogrevana zsdnja 3ipa, dodatni
halogenski Zarometi, pripravijen prostor za
dodatne instrumente, kovinski lak in &rte
na bokih,

Axto je po obliki takien, kot je bil dat:

imo &imprej

karoserija in De Dionova zadnja prema sta
delo italijanskega mojstra Michelottija. Da
je zdaj iz bolRe hie, pricajo polevno
pritrjena letev na nosu, nov znak in robata
odbijata: kovinska profila, debelo oblo-
Zena z gumo. Manj kot ¥tiri metre dolg
avto je zaradi njih videti vegji.

_ Valnele dopolnitve so skrite odem.
Svedski inZenirji so karoserijo vzdolino
okrepili, da zdaj z ve€jo zanesljivostjo
2adr3i udarce in varuje potnike. Jeklena
ploéevina je na najsodobnejsi nagin zasti-
tena pred korozijo, lepljenc prednje steklo,

avtomatske varnostne pasove, opornika za
glevo, negorljive sedeine previeke in te-
meljitejfo zvo&no izolacijo pa so pristeli k
serijski opremi, Nekaj nezahtevnih posegov
20 opravili 3 pri izpuSnem sistemu in pri
pranosu moéi motorja.

VOZNJA: KOT V LUNA-PARKU

Volvo 66 GL poganja renaultov motor;
tudi to je bilo v navadi e prej. Tega so
presadili iz ,,dvanajstice” in mu vlili dode-
ten zalogaj moéi. Ohranil je vse lastnosti,
ki jih pripisujemo renauttom: wdi trpei-
nost in nezahtevnost.

Najve® dobrega (seveda za tiste, ki 50 jim
bili dafi vied) je v zadku, pred zadnjo
premo, Zaradi variomatica, samodejnega
brezstopenjskega menjalnika je mali volvo
kot avtomobil@ek iz luna-parka: preprost
za voinjo, da ga vzljubi 3e tako zabit
zadetnik.

Naj na kratko opiSem, kako variomatic
deluje: zobata klinesta jermena prenafata
mo& med dvema paroma jermenic, pri

katerih se po potrebi spreminjejo _obodi.
Ko se jermenici na eni strani manjiata, se
na drugi strani vefats. Ko avto rine v
Manec in je potrebna nizka prestava, sta
pogonski jermenici majhini, gnani pa veliki.
Med hitro voinjo po ravnem je ravno
narobe.

Vsaka jermenica Je sestavijena iz dveh
polovic, ki se premikata po osi. Ko sta
najbolj stisnjeni, te&e jermen po najvedjem,
ko se razmakneta, pa po najmanjSem
moZnem obsegu. Vmes je 3e vrsta moZno-
sti. To krmiljenje so Ze pri datih izpopolnili

s podtlaéno napravo, ki ravna prestavno
razmerje v skladu z voznikovimi ukazi na
plinu in zavori. Pri starejsin dafih je bil
variomatic v neposredni zvezi 5 pogon-
skima kolesoma; vozniku se je zdelo, da
vozi avto, ki ima diferencial z zaporo. Pri
modelu 86 so prenos dopolnili z obiéajnim
diferencialom.

Med motorjem in menjalnikom je sredo-
beina sklopka, ki ukazuje kardanski gredi.
Skrivnost sklopke je v §tirih segmentih, ki
ob vse vigjih vitljajih motorja vedno moé-
neje pritiskajo ob boben sklopke. Sklopka
zaéne ,prifemati® pri priblizno 1050 vrtlja-
jih v minuti, v obmog&ju med 2300 in 2500
wrtljaji pa je , prijem” popoin.

Voznikova naloga je povsem preprosta: z
desnico ravna rodico pred sedefema in
izbira med tremi poloZaji: ob &rkiN
zatene motor, ob &rkiD bo avto peljal
naprej, &e pa pri
roéki in odrine rogico k &rki R, je izbi
vavratno prestavo, Potem mora pritisniti le
% na pedal za plin in avto pelje. Bolj ko

tisne, hitreje pelje. Za sklopko ni pedala,
je le za zavoro. Voznik pritisne nanj in avto




Priznajmo: preprosteje ne bi
Povsem brez teZavic pa tudi tu ne gre, V
mrzlih jutrih, ko so wrtljaji motorja zaradi
izvieénega &oka vitji kot med obikajnim
mirnim tekom, , prestavne” rogice ni mo&
premakniti brez zopmega ikrtanja. Zato

i pretikanje z vmesnim &o-
za hip zapres &ok, pretaknes in &ok
spet izvletes. Brez Skrranjal
Prestavna rodica je po novem leps:
ved primitiven vzvod za pretikanje zobnis

kega gonila,

Nulonhli pmlnjcp wmm
vstran, da ja dostop kﬂdn]i klap. laji.

Prtljaznik: na vidczll.llnn, toda  davolj
pripraven.

Prostavna m&w. drka, ki oznatujejo
ligne polozaje so osvatljene,

Motor so m-uh: lz in mu
dodali SKM Ostal je % prostor 2a
rezervno kolo,

Volvo 66 GL

+ la porsche” ki se lepo prilega roki, Kot v
vegjih in drazjih avtih z avtomaatiko.
Preprostega upravijanja so veseli pred-
vsem tisti, ki ne mara]c obigajne voznidke
menjalniku in sklopki, volvo 66
pa je primeren tudi za telesno prlzauere
voznike; ie posebej, Ee upodtevamo, da je
mc:e tud. ¥ tem avtu 3e marsikaj poenosta-
viti

NA CESTI NE ZAHTEVAJTE PREVES!

Da ta avto ni dirkag, smo vedeli te pred
preizkunjo. Toda natanéne meritve so

W547.597 )@

dokazale, da do hitrosti 80 km na uro
dovolj odloéno pospesuje. Med voZnjami
po mestu gre zlahka v koral drugimi
avtomobili. Kdor pa 3eli izrabiti vse zmog-
ljivasti motorja se mora variomatica najprej
privaditi. Potem ga bo cenil tudi na odprtih
cestah, recimo na vzpetinah: samodejni
menjalnik izbere vselej pravinje prestavno
razmerje in voinja v klanec je dostikrat
hitrej8a kot z avtom, kjer je ob klasignem
menjalniku te2ko izbrati pravinjo prestavo.
Najvetja hitrost je resda dosti nizja od
tiste, ki jo obljublja tovarna (slabotnejsi so
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twdi pospeski), toda za zmernega voznika
je volvo 66 GL dovolj hiter avto.

Bojte se le prehitevanja! Ce se boste nad
hitrestjo B0 km na uro ,,v §karjah® sredali
iz ofi v o&i s tovornjakom, se vam bo
zdelo, da sedite na poliu., Zaradi tega
menim, da je ta volvo lahko po svoje
nevaren avto.

ZREL ZA BALET
Razmeroma nevarna je pri tem aviu tu
lega na cesti. Obstoji opravigilo: vol
vo 66 GL ni namenjen dirkanju. Lahko
verjamete, ni treba preizkuati! TeZave se

VELIKO OPREME (3E NI VSE)!

Ce pomisim na vso opremo, ki jo
volvo 86 GL premore, se ne smem pritoze-
vati. Tudi prtljaznik je s 330 dm3 uporab-
ne prostomine Se dovolj velik. In rezervno
kolo je nad motorjem, kjer ni v napoto, Z
malce volje in znanja je prednja sedeia
mog nastaviti tudi po ni in v celem je
avto dovolj velik za 3tiri ljudi. Peti je
presneto na tesnem. Naslonjali prednjih
sedelev se umakneta vstran, da je dostop k
zadnji klopi enostavnajti, toda ob roici, ki
sta namenjeni za to upogibanje, se vsakid

sproti zatakneta varnostna pasova. In kot
pri dafih so stikala tudi v volvu brez reda
razmetana po armaturni plod¢i, steklo nad
instrumenti se ble3&i naravnost v voznika
in kljut za viig je nesimetrigen, da ga je
tete vtaki Hvalim pa: opornika za
glavo, ki sta togo spojena s prednjima
naslonjaloma, dvojni brizgalki za pranje
prednje Sipe in odliéne dolge (halogenske}
‘aromete.

Tudi ko ste 2e v avtu, se vam zazdi, da bi

bi bilo prednje steklo poloZnejie, notranja
dolzina pa bolj naklonjena udobju, Zaradi

castiStu S zmeraj preved odskakuje.

De Dionova prema z enojnimi listnatimi vzmetmi. Na gubastem

Variomatic in diferencial v prassku. NatanZen pogled razloZi

delovanje.

za&nejo Ze pri starinsko i karose-

ka in volvo se sufe kot baletnik. Kljub
ugodni razporeditvi teze zdrsnejo zadnja
kolesa mnogo prej, kot bi nevajen voznik
prigakoval. In temu primerna je voinja po
ovinkasti cesti. Kdor v hitrost, mora
volan ves &as odvzemati. Volvo hode z
bokom naprej. Tak3ni voznji v prid je
lahkaten, neposreden, a 3e dovolj natanéen
volan, Pomog vozniku pa odree motor, ki
zaradi varfomatica nima vselej moci, da bi
avto izviekel iz ovinka. Ob tako slabih
porokih res ne gre divjati na slepo. Ta avto
Je za tiste, ki hogejo v sluZbo in domov, po
vsakdanijih opravkih in na umirjen nedeljski
izlet. Sporwniki naj si poiiéejo drug avto!

Kaj pravi Ona?

Prestavno rogico ,,naprej-nazaj’’
hvali e dva tedna po tistem, ko smo
avto vrnili tovarni. Vesela je lahkot-
nega volana, to3i, da je zavorni pedal
pretrd. Nerga nad obliko, da je
starokopitna, toda priznati mora, da
odliéno vidi vse 3tiri vogale — torej
brez tezav parkira.

Takoj zapile, da so vzmeti pretrde,
(zimske) gume pa preglasne. Guma-
sti odbijaéi ji koristijo, Geprav ne
prizna!

Sredobe2na sklopka v miru,ue-m mn]u in med delovanjem. |
Segmenti zaradi sredobeine si navz
bnben !:Inplu. Sklopka plljmll]u med 1050 in 2300 wrtljaji

ven in pritiskajo na

vbodenih blatnikov je pred prednjimi sede-
¥ velika stiska za noge.

Kder zaradi morebitnega nakupa ogledu-
je volvo 66 GL, dela to skoraj gotovo zato,
ker bi rad variomatic. Obenem mora
vedeti: da gumasti jermeni ne zdrZijo ni¢
dije kot gume na kolesih, da je avto na
pifkirisc‘,u moé zavreti le z ro&no zavoro in

da bo med voinjo dostikrat gledal v tuje
izpuine cevi.

In cena? Volvo 66 GL bo pri nas pred-
vidoma naprodaj Sele po beograjskem avto-
mabilskem salonu, aprila letos. V dinarje
preradunana cena je zato le priblizna:
140 000 dinarjev. Volvo je tore] avio za
povsem dolodene kupce. Ponuja obilo
dobrih pa tudi dosti slabih lastnosti.

Prifepnem vam: tudi Warren Beatty bo
wvsak &as pledast in Raquel Welch raste noht

v mesol Ni ga, brez napak!




Volvo 66 GL
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