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VOLVO
850 GLT

Resnost nofranjo-
sti: preglednosi,
ergonomicnost,
brezhibnost

Oitevilienost
zodka: na gl
preberile,  rin
sa!

Velikost prﬂ;axm-
ka: viing, siring,
poveéljivadoliing




Daljni sever ni predale¢. Ko so v Goteborgu
sredi leta 1991 naredili volvo 850 GLT, je
zapeljal naravnost: proti Ingolstadtu, Stutt-
gartu in Miinchnu. Ve se, zakaj.

Svedski mercedes hofe bifi
¥ it sapi tudi audi in BMW, pa
tepray femmanjevsko rded, kot
j& bil tale, na lesty Se spomi-
njate volva 444 iz davmh Sest-
desatih [21? Nit hdega, &e se
ga ne! Zgodoving se pri Vol
ponavlja, pravzaprav jo sprofi
zdelujelo in mdi 850 CGLT je
natanko takSen, kakrien volvo
mora bitic cool!

Hladen v najbolifem pome-
ni besede. Vzviten nad mo-
demo aerodinamiéno oblestjo
Preratunljiv, ko gre za natand-
nost In vselej znova bledfed,
ko gre za ime. Ni¢ skandinav-
sko ledenega ni v njem, a tudi
tako vrod kot Svedinje na sre-
dozemskem soncu nofe bith
Odli*nost ne sprejema skiaj-
nosti!

to tudi BS0 oslap volvov-
sko tog in oglat, z dvakrat za-
lomljenima  bofnima linijama,
a splodfenim in topim nosom
ter zadkom, ki je videtl prekra-
tek samo zato, ker je tako visok
Oglato je mdi vee drugo na tem
aviy, celo kolesa bi bila, & bi
kdo izumil takina Ampak ogla-
le so lahko tudi zapesine ure,
pete na éevijh in letalonosilke,
pa se zaradi tega nihde ne raz-
burja. In zato 1ma volvo takine
tudi volanske pre¢ke, obod ar-
maturne ploéfe, prenshkalera
stikala in tiste piclo odmenens
predale, ki jih j@ mogofe najti
v njem. No, japonski volvo Ze
zaradi vsega lega ne bl mogel
bitic

& 4,66 metra dolfine ni ravno
dolg aviomobil, a ker ima mo-
tor poprek v nosy, njegove no-
tranje dolfine 1o ne prizadene
In ratun se izde v vseh treh
prosforskih smereh: na zadnji
Klopi ostaja dovolj prostora tudi
&e sta prednja sedeka potisnje-
na povsem v zadnjo lego, Sirine
je dovolj, da si je na sredi zad-
nje klopi mod zaieleti peti =e-
deZ (ne le otrozkl) z lastim
varnostnim pasom in vaglavmi-
kom vred, klobuk paje v aviu
tako in tako bolie sneti, éeprav
v tem volvu nofe biti obvez-
nost.  Pristejle Se priljatnik
2 slukmjos v naslonjalu in z del-

no ter v celem zaibljivo klopijo
(ne da bi bilo treba puliu
vZglavnike), pa vam mora biti
jasno: medi e 850 GLT sili 2gol)
med manjfe in srednje velike
mercedess, audije in beamve-
je, ostaja dovolj prostoren. udo-
ben in imeniten avtomobil za
Hivijenje v njem (in z njim),
Zda] pa varnost: prednja pa-
sova sta po visini prilagodljiva
in samozatezns, siresna opormi-

Oglate so lafiko tudi za-

pesine ure, pele ja cev-
Uik in letalonosilke, pa
Se zaradi tega nifice ne
razburja.

ka B sta posebe) ojatana, vrala
prav tako, nos in zadek sta var-
no zmedtkljiva wudi z zamak-
njene vzdoline udarce in SIPS
(Side Impact Protection Sy-
stem) je od leta 1589 inovacija
zoper pretne udarce v potmska
prostor, Sestavljao ga cjactve
pod sedefi in v njih, trebuh
yozila pa 50 sprememl v sab-
sorpoijsko Skatlos: kot ragvese-
ljivo jamstvo za predivetie ob
tréenju. Roko na srce: vsega
fega potnik ne opagi, saj pro-
slomost notranjostl ni prav nic
prizadeta; vesano pa se zdi, da
& vzvojnost karoserije glasnej-
& kol smo je bili pri volvih
vajeni dosle). All pa je moé po-
mmitne éndéks pristen zgol)
h konéni obdelavi vozila?
Serijska oprema je solidna
nastavijiva Zamometna snopa,
ogrevana prednja sededa, Stin
stropne ludl, opozorilni ludi za
nepripele  vamostnge pasove,
psrednja kijufavnica, elekirié-
no pomifne Sipe v prednjih
vratih, Za voznika pa fe nastav-

Matematika moforjo: pel voljev,
dvajse! ventilov

hiva (ludi po vifini) sede? in
volanski obrog, elekinficirani
in ogrevanl zunanji ogledali,
polovalni rafunalnik z zunanjim
termometrom in vse tisto, kar je
v taknam aviu pritakovati od
armaturne  ploS®e: merilniki
vriljgjev, hitrosti, motome tem-
peralure in goriva ter poglavit-
ne kontrolne luéi Oblikovalsks
doslednost je pn stikalih ope-
Zala: nekatera so okrogla in vrt-
Ijiva, druga so plos&ata in stislji-
va, irefja pa povsem oglata in
drsna. Tudi razporeditev ni ta-
ko zelo natanéna, kot bi pri
Volvu mogla biti, ko pa se voz-
nik pravilno namest, vseeno
dobro widi in dosele vse, kar
mors; pa je posamitne nake

/



noiranje okornosti tega avia
prpravlien odpustitt, Volansk
obrod je namenjen drfanju po
pravilih dobre volnje. ob pe-
dalih je &vrsta opora za levo
nogo, ko je ta brezpeoselna,
prednia sedela pa sta spretno
naklonjena udobju In boémim
oprijemom hkrat.

Zahleva po njith je v tem aviu
pogosta. Motor v nosu je pe-
tvaljnik z 2.5 litra gibne prostor-
nine, dvema ocdmifnima gre-
dema v glavi, z dvajsetimi ven-
tili in 5 125 kW najvedje modi
Tovarnifka omaka zanj je
B5Z54F in je — razen po Stevilu
valjev — v najblijem sorodstvi

Odlicnost ne sprejema
skrafnosti!

Z vrsinim Sestvaljnikom BE30MF,
izle znamke. Tako ima petvalj-
nik lahka glavo in blok, vari-
abilni sesalni sistem ter 90 od-
siotkov navora med 2000 in
6000 vrtha) Sestkral ulefajens
roéiéne gredi Motor brezhib-
no viiga, rad stede in se pmjet-
no oglasa. Vriljaje prenasa tudi
price) Gez zatetek prepoveda-
neqa polia pn Stevilka 6500, nje-
gova profnest pa jamé tekodo
vodnjo brez voznikove ostrine,
Med nafimi mentvami je hil
testni B50 GLT odli®no razpolo-
Zen, zalo so pospeski bolifi od
tovarnitko obljubljenih, poraba
goriva (povprefna za celotni

Med nasimi meritvami
Jje bil ta volve odlicno
razpoloZen.

S tem volvom bi se z veseljem
pustila zapeljati. Zenske iéemo pri
moskih varnost. Velve 850 GLT je
torej tak kot idealni moski: varen,
zanesljiv, ni mu treba likati srajc, ne
oporeka, je vedno eleganten, . ..

Njegova resna napaka

je samo njegova cend.

aa.

test) pa z 12,8 litta na 100 pre-
vodenih kilometrih tudi Se
ugodno  zmema TolikSna
zmemost je predvsem plod
mofomih profnosti in lastnost,
da se zelo ustrefljive odziva
pedalu za plin. Tako se najvis-
jim motomnim obmodjem &lo-
vek — celo povsem nehote in
zgolj lagodnepemu podutju so-
potnikov v prid — wvelikokrat
odrede.

Majvedjo hitrost (214 km na
uro) doseds ta avio v peli pre-

&tavi, ob zelo zmemih 5300 vrt-
ljajith v minuti. Menjalnik pa je
tudi v celem skladno prilagojen
motorn ne le radunsko, tudi po
merah. Zavoljo preéne name-
stitve motora so morali menjal-
nik =skrajfatis, to pa jim je
uspelo 5 pomodjo e druge se-
Jundarme gredi, ki je omogodi-
la razporeditev zobnikov na
vsega 36 centimetrov celoine
(zunanje) doltne.

Dok svojstvena je tudi zad-
nja prema tega volva. Poime-

novali so jo »deltas, zaradi po-
dobnosti 5 to griko &rko,  nje-
N0 ZASNOVo pa je uspel upora-
ben kompromis med togo pre-
mo In posamiénimi obesami
Tnkotna in proina povezava
vzdolinth ter prednih wvodil
omogoda dobro prilagodljivost
celoine preme med ostrimi in
zahtevnimi vijuganjl, (o pa. pri-
pomore, da je B50 GLT mdi
z lego na cesti visoko zmoaljiv,
natanéno vodliv in varen avio-
mobil. Njegove rezerve 50 pre-
cefinje, njegova lega na subem
in &vrsiem vozittu pa je skoraj
povsem neviralna, 7 znadilnost-
mi prednjega pogona se odzo-
ve Sele na zelo zgormnji hitrostm
meji, ali pa — malce prej — na
spolzkih tleh, ko postane nos
pretedak in bedl iz ovinka, am-
pak popravkl za volanom in Za-
vorami niso tvegani: zadek se
odziva zelo obzimo in povsem
nadzrljivo.

Solidne so tudi vse Stiri kolut-
ne zavore in solidno je Se dost
drugega pn tem avtomobili
Volvo ne tvega in ostaja
— volvo,

To pa pomend kakovost, zmogljivo-
sti, udobje in fmidz. Navsezadnje je
volvo B850 prav te dni na voljo tudi
kot kombi: zoper audije avante in
podobne refd. Svedsld sever ni ta-
ko daleé in ni tako mrzel kot se
morebiti z2di. Samo cool momte

ostati]
Tekst: MARTIN CESEN]
Foto: IGOR MODIC



Tehniini podatki

Motor: petalini - Biroking - visni -
nemellen spredo; peedng - viting in
gib BZ0 x 90,0 mm - gibno
nina 2435 bibiko - komeresza
0,51 -ra pmmsuwum
Kl"-"k'lprrb /min = stednja hitios)
bolo pri nojvedji moti 18,6 m/s -
ecilizne moz 51,3 kW 1608
)&ﬂi,a’l.-m napetil novor 220 MNm
300/ i - rofitng gred VG leZofh
2 odmigni- gredi v glovi [zobatl
|ETH'IE"] venlili 20 veak valj -
Q.cuu in" blok 1z lohke kovine -
edeknonsko vbrizgavonie gorive in
viig [bosch IH jefronic ﬁ EE]! vodng
hlajenie, 7,2 Bro - motoma of
Julrn q‘u_nul-nl}r 12 V. 65 Ah
allemnoiet 1400 W - urovnovonl
izplsni kahalizotot

Prenos medit motor spradal
p.oﬁan,u nedinji kolesf - enckoluing

o sklopha - petsiopeniski
sinhronizitani menjalnik - presiavno
rapmero: | 31-.353_' L L
1,190 00 BFO; V. 0C700: wvreoina
3,300 difsrencial 4,000 * glatiida
& 1/2] 15 gume 195/80 R
1.5V [michalin], kotalni obhseg ' 1,87

m + hitrast voeila g [ 000/ min v V.

Fra-g.h;-n: 401 km/h

Voz in obese: limuzing - 4 wola,
5 sedeiev - sgmonosna karoseria,
spidoj 5 pomognim okvirjem -
=32 ffedn.u kolesi na msrrﬂcr-.h
, wEmeini nogi, ikomna peedng
vodiln, ssabilizator - zodaj poliogo
prema, 1 kotno Pauez::nu vzdoling
m predna vadlla, vijodne vzmet,
teleskopski blaZiniki, ssabilizolor -
dvokioine "n.'ﬂlﬂ kalutne zo via
ifiri kolesn, spredaj posebe] hln-ene
s81vo, Cmefevaini rr-DCr 2000, Al
mehanska redna. zovomo no 7ﬂd"|||
kolesi [rogica med sededemol - volan
Z 7obolo lehvijo, sefvo, 3,2 zovifoio
od ene do druge skrgjne focke

Mere, zunan ¢ dolzing 4660
mm - Sitina- | 760 mm - viZing 1400
m r mecnsno mzdalla 2665 mm -
kolotek spredo| 1520 'rm zodo
1470 mm - nmmnlriu razdaliie oel
fal 110 mm - tajdni kog 10,2 men-
nul‘rﬂn]u; dolzing [od armaturmne
¥ do zodnea k| 1670
mm - sirina (kamelc) spredo; 1510
mm. zodo] 1550 mm - vidsna) (ned
sedezem| spredc] 980 mm, z::dc“
20 mm nica pre,,r i
850 -1090 mm, zodhja klop ':‘DC'-
700 mem - premer volanskaga sbioda
370 mm - prijodnik [normnol 416
Ittow = posoda 20 goivo 73 fitnov

Tede: prozno vozilo 1330 kg -
devoliana shupna tefa 1820 kg -
dovoligna teba prikolice z zovoro
ﬁ':":' kg, brez zovars F00 kg
dovoliena obiZho skehe T00%g

B paepanl o100
8.9s ;’)C-"b@ja n:IEC i
/12,4 liva necsandenego
bencing super na 100 km

L
Y7 [ gl

180 kmh
1000 m z mesta:
1.4 5176 km/h)

1DDGmoddC}hmfh[Wl
33 9 5 (160 km/h)
1000 m od 40 km/h [V.):
38,2 5 {145 km/h)

{od 100km/h 391 m

Nataninost

merilnika hitrosti:

kazalec na:  resniéno:
55,0
744
02 4

esing redie:
?%Vg I:rréf 100 h‘n

s 8w F B EE E X H B HNH =

|
|l
1

LAty 1
TAN
e
e m
D aep
== - e HE =0
i son ! ?
3 i,
fre TENweh
2 of /J
5 = /4
/ b fj ;" /| et
Vi & il ,.#
4 5 LA =y
Ny &
AR
B 00 PLE BEC M S0 SN0 MO0 B0 ien




