Estate: v celem tri metre nakladalne dolfine

lest:

VOLVO 850 TURBO ESIATE

ESTETINA

Reced "Svedsko jeklo" in pomishis: volvo. Reced
"volvo" in si zaZelis; kombi (estate). Reces "volvo
estate”, primaknes Se "850 turbo” in ves: Svedska
krona.

DeZela, kjer je znal Hogar Grozni z ladjami po
suhem, z avtomobili res nima tezav.
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Temeljitost: mreza in roleta

Kombinacija je letofnja: vol-
vo 850 = turbo motorjem in (za
tiste, ki hotejo) s kombijevsko
karcserijo. Lepa, zmogljiva in
zelo snaina reé.

Nos tega volva, ki nosi
"beemvejevsko” Eteviléno
oznako, je "mercedesovsk
oblike: polaov nad moto
obsega tudi masko pred hla-
dilnikom in je - med na,
a Birolaima Farometoma - zavih-
njen povsem do odbijada.
Zarometa sta dvojna in znata
tako tudi goreti. Pod odbijafem
e spojler z dodamimi zratnimi
refami in z miniatumima elip-
soidnima meglenkama.

Volvo 850 estate je imuez-
na, ki so ji trikotni boéni okenc
povedall v sieldena trapezoida,
Ji podalizali previs cez zadnj
kolesi in jo pokaili z dolgo, rahlo
padajofo streho. Tako je nas-
tala skoraj navpifna zadnja ste-
na, ki je cbenem tudi vhod v
priljafmik. Zgormia polovica vrat
& 5 5po vred zavihmjena v stre-
ho, spodnja pa zarezana v
odbijal Ostala sta Se proti vihu

upognjena vogala: spremenili
=0 ju v luéi, domiselni lepoti
In varmi vidnosii na jjubo.

Z bola e 850 estate Sevad-
no povsem macilen volvo. Nos
i c sta povsem pokondna.
Odbijaca sta orjaska, okma so
velika in glavna boéna linija
je vzporedna s cesto, Testni
estate je imel & priljaina no-
silca, kd se splodfeni strehi tudi
opiitno lepo prilegata, in v zad-
njo levo botno Sipo viisnjeno
radigsko anteno. K vidnemu de-
I paketa “turbo” pa sodijo ve-
lika, Ziroka in lahla platis®a (za
nizke gume), diskretnost
omake in - za dopladilo - fe v
tovami znifano podvozje

Zadnja vraa se odpirajo vi-
50k0 1er 5 pomodjo teéajev in
opormikov, ki ne kmijo izreza,
nakladalni rob pa je la 590 mili-
meirov od tal. Spretnost cblike
in licnost izdelave sa nadalju-
jeta tudi ¥ notranjosti. Osnov
prifjadini prostor meri vadolino
1040 mm, predno 1480 mm in
po visini 800 mm. To pomeni
za 960 normnih litrov prasmine.
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Zodnja klop: s
tremi

avitomatskimi
ovi in x
otreikim
sedeiem

Kokpit: brez

neizpolnjenih
zelja

entov
(0 ub varovati potnike
ca je tuch drs-

vacije gre steti zadnjo klop, ka
gdruduje tri lasmosti hkrati: iz
limuz C

pre-':z:i-'.-ahek po-
od usnja na sedeih




Antena: v zadnji boéni dipi

m ogledaloma (Z njunim ogre-
vanjem vred) sluzl elekirika,
greti je moc tudi sedeie,
zracna blazina v volanskem
cbrofu je serijska, druga (pred
desnim sedefem) pa sodi na
seznam dopladil.

Skromna za estale, oziroma
£d potovalni petsedednil 2oor-
njega srednjega razreda in
tolikinih notranjih mer, se zdi
le dovoljena obtetba vozila
Pa tudi vzmetenje (samodsj-
nost vigne zadka od tal sodi k
posebnim naroéilom) pod pol-
no pezo pretirane omahne, In
tako smo, v isti sapi, tudi pri
zelo igrazitem poglavju po
prenosy motorne moéi na
cestitte,

Motor sam po sebi je nam-
rec enako eleganten izdelek
kot preostalo vozilo. Nastal je

§ Ee

iz sesalnega 2.5-litrskega
petvalinila (razlsic GLE, GLT),
le da so mu tokrat - zaradi na
novo vstavljenih vodnih ka-
nalov med valji - zmanjali vr-
tine in tako znasa gibna pros-
tornina le 2319 kubikowv

Turbinskd polnilnik in motronic
4.3 2 OBD 11 (kar je kratica za
druge generacijo samodiag-
nosike), dve odmitni grediv
giavi In po Stirje venili 2a veak
valj omogodajo, da zmore ta
konstrukcijsko moderen in la-
hek motor doslej najvecjo mod
te znamke: 166 KW (225 KM)
pri 5280 vriljajih v minuti.
Zmore pa tudi spreten najvec
navor 300 Nm, k1 dr¥i 1o vred-
nost od zadetmh A000 do 5280
vriljajev v minuti. Tore) je jasno,
zakaj termu stroju nd treba trgati
drobovja, da bi ga hitro vozili.

Znatinost obicajnih turbo mo-
lorjev =0 preprosto odpihnili:
volvoe 5T zmore spontane
odzive 2& pri namifjih delovnih
obmaodjih, prav te spontanosti
pa je, predvsem na zglajeni
in spolzkd cesti, dostikrat tudi
za kanec ali dva preved. Volvo
B30 turbo zahteva od voznika
prece] veidine, ko gre za
spravljanje modi na cesto. Bolj
ko je cesta spolzia, bolj ko je
zadek obteZen, bolj spreten
12 reba bitl. Michelinove qume
205/50 ZR 16 (tesmi avio) dela-
jo, kar morejo, ampak fizika
ne pozna ¢cudeZey, Tudi
TRACS, ld je Volvova razlicica
sistema zoper zdrsavanje
gnanih koles, ni vsemoden: de-
luje zgolj do hitrosti 40 kilo-
metrov na uro, torej le na
zadetkih osirejsih speljevanj

Vogala so spremenili v luci, lepoti in varnosti

na ljubo.
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Motor: 5 valjev, 20 ventilov, turbe, 225 KM

Skromna za estate se zdi le dovoljena obteiba

vozila.

pa tudi takrat & sodelovanjem
voznikove premidljenost

In tak:o astaja resnica: volvo
B30 turbo estate je brez dvoma
avtomobil, ki ga je moé hitro
in ostro voziti, 2 pod pogojem,
da zmorete vselej pravodasno
zaznati zdrsavanje zadnjih
koles. Z vsem preostalim ni
1efav: tirl posamictne obese
(s posebej temeljito zadnjo
premo) jaméije: natanéno
vodenje, predn)i pogon zah-
teva neino dodajanje volana
in kratke gube pod kolesi, kd
jih je dutiti tudi preko sedegey
oznanjajo, da je vzmetenje
odlofneje naravnano na cvrs-
108t kot pa na brezmeno udob-

osenja tega vol-
& ne nagiba in
1 kolasa vedno
o na (suhih in évrstih)
3ylim vijuganjem je mod
& servoojadanim vola-
s samo tremi Zavriljaj
M, CSa Zaviranja pa vam
utegne skaziti obéutek pre-
mehkega zavomega pedala,
ceprav uinkovitosti Stiriko-
luinih zavor z ABS 1o niti malo
ne nacne. Volvo je glede tega
sam sebi vedno zelo dobro
kos,

Pri tam aviu zmaguje este-
tika: estetikza oblile, motorns

I konénih
gmogljivosti in nadvse na-
tanéne konéne obdelave. Es-
tetski estate furbo tore), ka je
odlifno narisan na

Tekst: MARTIN CESEN]
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Tehni¢ni podatki

Metor: petvalin - Siritchin - vrsini -
nameiten spoieda] precng - vifing in
gib 81,0 x 90,0 mm - gibng peos-
'-rrmr_t 2319 hubikov - komprasijo
- napeda mod 166 BN (225

<"k'| ,':|r| SJL‘SD;"NH srednja J‘.rr-'“:.r
bato pri pojvedii modi |

ecitiéna mx 716 kW |ﬂ? |:|
'M],.-‘I.'.M nopeadii novor 300 Mm
pei 2000-5280/min - iodifng grad
v & laZajih - Ecdn&rugeﬁvgﬁu
'Hm' jermen) - ..cn I. 70 ok

= glova in blok iz iohke kovine -

n|u:'l fransko vbrizgovanie gortva in
4?-;} [bosch motronic 4,3) - kebinski
nolrinik na izpudne pll:r.n Inilni
tiok 1,66 kPa' - vodno hiojenje,
7.0 litro - motomo clje &.2 litng -
okumulaior 12V, 65 Ah - alemator
1400 W - wavnovwani izpugni h:.‘:.—
Fiia g

Prenos modi: mokor sorec) poganio
predng kolesi - enckoluann suha ﬂr_ni_:ln:l
pmat.;:m,su sinhsonizironi menjcinik
presiovno ru:rr.mi_: 1.3, LJJ?D
I L770: W01, 190; V. 0,870, "-‘
0.700; vavioing 2,990 diferencicl
4,000 - ?fr.-m{.‘ 1/2]x15- - gume
?I:lj,—"_‘,- R 16 {michelin], kolalni
cbseg 1,86 m - harost pri 1000, /min
vV pfm‘m 379 km/h

Veoz in obese: kombi - 5 vaot, 5
If1 se-rie.iev » samonosno kososerija,
o 5 pomadnim okvitjam « Cx =
0.32- =|:-r°vdn|- kolesi na posamiénih
“bes:h vameini nogi, kikoing prm
vadila, siabilizator - zodaj pal)
|::rl:r'1u:: rikolno povezana .-_-d:hnn
edna vorkis, vicdng vamedi. plingki
|:||'c|..I iniki, sichilizator - L'.!'ral'rDZJ!-E
zavore, koluine za veo 6 koless,
spredal notonie hloeno, servo, ome-
fevalnitk modi zadaj, ABS, mehanskn
odng Zovona na Zodng koiesi |rodica
med sedefamal - .c\mz:'rﬁc‘n ki,
servo; presiovn 16,8:1, 3,1 zowilio
od ene do druge -Inn|n4 mﬁu

Mere, Tunanje: doliing 4710
mm - $iting 17 mm - viding 1440
mm - mednsna razdalio 2665 mm -
kolotek spredoj 1520 mm, 2
1470 man - nojmonpa ozddlia ocl
gl 110 mm - rojdni hag 10, 5
notranije: o dolFing [od orm. ploite
do zod. naslon.] 1760 mm - Giing
[komolci] spredaj 1510 mm, zodaj
1550 mm - vigina- [nod scde:‘E"r
speedaf 240 mm, zodgj 900 m
vzdclnicn predni sede? 91011 III
mm, Zodnia Kop BP0HA0 mm - pre-
mer volanskena obrofa 370 mm -
prtainik {normna) 360/ 1 580 Eirov

- potodo za godvo 73 litiov

Teie: proma voslo 1400 kg - dovor
AN o fef 1940 kg -

tafn pakolice z zm._,.ci 1600 kg,
beez zovore 700 kg - dovoljena

obletba sieha 100 kg

b |v5| Sdlﬁ-ﬁn,-'(h Pm,:mmmm

km/h poraba gorvo [ECE]
6,9/8 .tur 'I? -'"u:: necsViniEnena
bencina super na 100 km

edja hitrost:
}ﬁ [V. prestaval
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]G{}Grn Z masta:
2805 |1Q'Gltm,-"h]

| Proznost:

1000 m od 40 km/h (V)

31,1 5 (185 km/h) |8
Hﬂmgrgaddﬂhnfh!\".ll .

55 (163 km/h
Zavorna pot:

od 150 km/h 91,8 mi}
od 100 km/h 392 m|

le_:ni:'nuﬂ‘ :
merilnika hitrosti:
kozalec no:

lestno povpredie
12,61/100 km|
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